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FORORD.

Fer dsel ssi kker hedskomm ssi onen er nedsat ved justitsm -
nisteriets skrivelse af 18. maj 1966 ned den opgave at over-
veje og frenkomme med forslag til foranstaltninger ned hen-
blik pa at forbedre faxdsel ssikkerheden pad vejene. Konmi s-
sionen har tidligere afgivet. 11 betankni nger, senest betank-
ning nr. 892/80 om kgreuddannel se.

Fex dsel ssi kker hedskomm ssi onen har nu fgl gende sammen-
s& ning:

For henvas ende fol keti ngsnedl em Gustav Hol mberg, Venstre,
(formand)

Kont orchef H.C. Abildtrup, justitsministeriet, (nastformand)
Fol ketingsmedl em Gtto Morch, Social denokratiet.

Fol keti ngsnedl em Svend Erik Hovmand, Venstre.

Fol keti ngsmedl em Mogens Voigt, Frenmskridtspartiet.

Fol keti ngsmedl em Aase O esen, Det radikale Venstre.

Fol keti ngsmedl em Henni ng Grove, Det konservative Fol keparti .
Fol keti ngsnedl em Christian Christensen, Kristeligt Fol kepar-
ti .

Fol ketingsmedl em Lilli Gyl denkilde, Socialistisk Fol keparti .
Fagf or eni ngsformand Jgrgen Madsen, Danmarks konmmuni stiske
Parti.

For henvar ende fol ketingsmedl em 1b Larsen, Centrunmdenokrater-
ne.

Civilingeni gr Hans E. Jgrgensen, Venstresocialisterne.

Landi nspektgr M C. Hol st, Retsforbundet.

Vejdirektgr Per Mlner, Mnisteriet for offentlige Arbejder,
Vej di rektoratet.

Vicerigspoli ti chef Bent Schl iter, Rigspolitichefen.
Politimester Feilberg Jeorgensen, Foreningen af politinmestre
i Danmar k.

Politiinspektgr J. H Hasselriis, Politidirektogren i Kogben-
havn.

Bi | i nspekt gr Fol mer Kristiansen, Foreningen af justitsmni-
steriets bilinspektgrer i Danmark.

Di r ekt gr Ebbe Sgrensen, Radet for Stgrre Faxdsel ssikkerhed.



-7 -

Kgrel ager Erling Hansen, Dansk Kgrel a er-Union.

Di rektgr Viggo Lax kes, FDM

Trafi kpl anl sgger Jgrn Christensen, Landsforeningen Tryg
Trafik.

Politiassistent Poul gland, Dansk Pol i ti forbund.

Stud. mag. seienl.soc. Jens Ngrgaard, Dansk Cyklistforbund.

Politiassistent G Klovborg Christiansen, Dansk Politi-
forbund, har vexet nedlem af komm ssionen indtil august
1980. | hans sted er politiassistent Poul "iland indtradt
i komm ssi onen.

Kommunal di r ekt gr Per Cudme, Det. radi kale Veristre, har
vag et medlem af komm ssionen indtil septenmber 1980. | hans
sted er folketingsnmedl em Aase O esen indtradt som medl em
af komm ssi onen.

civilingenigr Poul Sul ks, Venstresocialisterne, har
vaa et medl em af komm ssionen indtil september 1220. | hans
sted er civilingenigr Hans E. Jgrgensen indtradt som medl em
af komm ssi onen.

For henvex ende fol ketingsmedl em Ejvind Juul-"adsen, Det kon-

servative Fol keparti, har vearet nedlem af konm ssionen ind-
til ultino septenber 1980. | hans sted er folketingsmedl em
Henning Grove indtradt i konm ssionen.

Under kommi ssionens drgftel ser af de generelle hastig-
hedsbegransni nger har fol keti ngsmedl em Knud Lind, Frem
skridtspartiet, deltaget i konmm ssionens mgder for folke-
ti ngsmedl em Mogens Voi gt .

I behandlingen af spgrgsmilet om de generelle hastig-
hedsbegramsni nger har sekretariatsleder Jgrgen Christensen,
Radet for Trafiksikkerhedsforskning, sanmt politi ingenigr
Kr gi gaard, justitsm nisteriet, deltaget.

Sekretariatet har fglgende sammensat ning:

Kont orchef H. C. Abildtrup, justitsmnisteriet (I|eder).
Ful dnmegtig Seren Malling O sen, justitsm nisteriet.
Civilingenigr Oto Schigtz, vejdirektoratet.

Ful dmegti g Anders WAl sted Hansen, justitsm nisteriet.
Sekretax Peter Carpentier, justitsmnisteriet.
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Kgbenhavn i oktober 1980

Gustav Holmberg

H.C. Abildirup



Kapitel 1: 1ndl edning.

Spergsnél et om generel | e hasti ghedsbegr ansni nger har
varet drgftet pa i alt 5 mpder i konmi ssionen.

Baggrunden for at konmi ssionen pad ny har fundet anled-
ning til at tage spergsmél et om de generelle hastighedsbe-
gramsni nger op til overvejelse er, at det ud fra statistiske
opl ysni nger tydede pa, at nedsattel sen af de generelle has-
ti ghedsbegr amsni nger havde en positiv indvirkning pa faed-
sel ssi kkerheden. Til brug for konmi ssionens arbejde har
Radet for Trafiksi kker hedsforskning og Vejdirektoratet udar-
bejdet forskelligt materiale, der er indgdet i kommissionens
droftel ser.

Nedsat t el sen af de generell e hasti ghedsbegransni nger
pa notorveje og veje uden for tattere bebygget onrade skete
ved handel sm nisteriets bekendtgerelse nr. 79 af 9. narts

1979 om begransning af forbruget af brandstof til notorkg-
retgjer (hastighedsbegrasning). Bekendtggrel sen er udstedt
med hjemmel i lov nr. 236 af 6. juni 1968 ned senere andring
om forsyni ngsnessi ge foranstal tninger.

Safrem den energiforsyningsnmessige situation andres
sal edes, at energiministeren finder det pakrawet at ophawe
bekendt garel sen af 9. nmarts 1979, vil bestemmel serne i feard-
sel slovens § 42 om hastighedsbegransninger pa henhol dsvi s
110 kmt pd notorveje og 90 kmit pd veje uden for tatere
bebygget onrade igen tragle ikraft.

Det er komm ssionens opfattel se, at en vurdering af
de generelle hastighedsbegransni nger ned henblik pd even-
tuel andring af de generelle bestemel ser i fardsel sl oven
begr onfatte santlige generelle hastighedsbegransninger,
d.v.s. hastighedsbegramsningerne i tattere bebygget onrade,
pa veje uden for tatere bebygget onrade herunder pa motor-
trafi kveje, og pa notorveje. Endvidere finder konm ssionen
det naturligt i denne sammenhamg at dregfte den generelle
hast i ghedsbegransning for tunge koretgjer.

Konmi ssi onen har p& grundl ag af de frenkome opl ysnin-
ger om virkningen af nedsadtel sen af de generelle hastig-
hedsbegr amsni nger fundet det hensigtsnmessigt allerede pa
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nuvag ende tidspunkt at afgive del betankning vedrgrende de
navnte hasti ghedsbegransni nger. Som fglge af at konm ssionen
finder, at der for s& vidt angar notor trafikveje og veje

i teadtere bebygget onra&de samt for s& vidt angar tunge kare-
tgjer bar frenskaffes yderligere materiale, vil komm ssionen
fortsadte drogftelserne af disse hastighedsgranser.

Kapitel 11: Tidligere regler om hasti ghedsbegransnin-
ger sant tidligere forslag og overvejelser om fastsat-
telse af hasti ghedsbhegransni nger.

1. Tiden indtil 1953.

Fra den fgrste motorlov af 1903 og indtil 1. juli 1953
var der i Danmark for alle motorkgretgjer fastsat bestente
hasti ghedsgramser gradueret efter vejens og kgretgjets art,
og efter om kgrslen fandt sted i eller uden for bynmessig
bebyggel se.

I 1932 blev hastighedsgramsen for al m ndelige person-
vogne fastsat til 60 kmt, og granserne for |astvogne til
50, 40 og 30 km't. Den generelle hastighedsgranse for bymes-
sige bebyggel ser og biveje blev sanmidig fastsat til 40
km' t .

Di sse gramser forblev usndrede indtil 1953.

| &rene efter krigen nodificeredes bestemmel serne inid-
lertid i vesentlig grad derved, at politiets praksis vedrg-
rende hasti ghedsforseel ser andredes sal edes, at der ikke
| angere blev lagt synderlig vagt pa den ngjagtige overhold-
el se af gramserne, hvorinmod hovedvagten blev lagt pd kers-
| ens karakter i den givne situation.

2. Ophavel sen af de al mindelige hastighedsgranser i

1953.

Al l erede ved revisionerne af motorloven i 1927 og 1932
og i fardsel sudval get af 1935, der afgav betamkning i 1937,
var man inde pa at ophave de al mindelige hastighedsgranser

for personnotorvogne, i hvert fald pd hovedveje, nen farst
feardsel sudval get af 1949, der i februar 1952 afgav en s& -
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skilt wudtalelse om hastighedsreglerne, gik ind for en sadan
or dni ng.

Udval gets flertal foreslog opheavelse af hastighedsgran-
serne for personvogne og andre kgretgjer med tilladt total-
vagt under 3.500 kg, sant opheavel se af hastighedsgransen
pd 40 km't for bymessi ge bebyggel ser og biveje. Et mindretal
pd 2 af udvalgets ialt 10 nmedlemer ville fastholde hastig-
hedsgramser for alle notorkgretgjer - mAske bortset fra
notorveje og andre veje, som anlagges ned salig henblik
pd stor hastighed - men forhgje den dagad dende gramse pa
60 km't eil 80 km't eller 85 km't.

Flertallets forslag blev gennenfgrt ved en lov af 31.
marts 1953, som tradte i kraft den 1. juli 1953 og senere
gik nesten uandret over i fardselsloven af 1955.

Loven ophavede de al mindelige hastighedsgranser bade
pd landec og i byerne og foreskrev i stedet, at hastigheden
til enhver tid skal vere afpasset efter forhol dene.

3. andrlngerne vedrgrende |okale hastighedsbegransnin-

ger i 1957 og 1959.

I 1957 udvi dedes |ovhjenmelen for |okale hastighedsbe-
gransni nger til at onfatte "strakninger, hvor selige om
st andi gheder tilsiger det, eller hvor der erfaringsnmessigt
kgres med en efter forholdene for stor hastighed".

Baggrunden herfor var, at justitsmnisteriet ikke havde
ment at kunne fastseate |okale begransninger uden for til-
fad de, hvor der foreld sadanne saxlige onstandi gheder, at
de kgrende normalt ikke ville vage opmeg ksomme pa ngdvendi g-
heden af at nedsatte hastigheden.

| 1959 foreslog justitsmnisteren - efter at det havde
vist sig, at det nedenfor ontalte forslag om generel hastig-

hedsbegramsning i ta bebyggede onrader ikke kunne gennenf g-
res - en yderligere udvidelse af hjemmelen til at fastsate
| okal e hasti ghedsbegransni nger. Det skulle herefter alene

kreves, at "onstandi ghederne", men ikke "saxlige omstandig-

heder" tilsiger indfgrelse af en sadan begransning, og der
skull e udtrykkeligt peges pad "ted bebyggel se" som en sadan
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onst andi ghed. Forsl aget blev vedtaget. Efter m nisterens
udtal el se i fol ketingsudval get ville det nedfere, at |okal
hast i ghedsbegramsni ng skal indfgres for et betydelig sterre
antal strakninger end efter den tidligere regel, saledes
som denne var udvidet i 1957, nen fornuleringen ville ikke
nmedf gre en generel hastighedsbegransning i ta bebyggede
onr ader .

4. Justitsmnisterens forslag i 1959 om generel hastig-
hedsbegramsning pd 50 kmit i ta¢ bebyggede onrader.
Forsl aget gjaldt ikke nmotorveje, og hastighedsbegrans-
ni ngen skulle endvidere for enkelte onrader eller vejstrak-
ni nger kunne fraviges af justitsmnisteren. Begransni ngen
skulle til kendegi ves ved af nmeg kning, som tamktes foretaget
ved opsa ning af saslvanlige hastighedsbegrznsningstavler
ved alle indfal dsveje af nogen betydning.
Fol ketinget forkastede imdlertid forslaget.

5. De periodi ske hasti ghedsbegransni nger i 1961 - 1954,

| foraret 1961 foreslog justitsministeren. fardsel sl oven
andret, saledes at der kunne fastsattes midlertidige hastig-
hedsbegramsni nger for alle landets veje, for visse kategori-
er af veje eller for enkelte vejstrakni nger.

Som begrundel se henvistes til, at de senere &r havde
vist en neget betydelig stigning i antallet af fardsel sul yk-
ker, og at antallet af ulykker erfaringsnessigt er selig
stort onkring visse helligdags- og ferieperioder.

Fol keti ngsudval gets flertal stgttede forslaget, men
fremhavede, at ordningen indfgrtes forsggsvis, og at den
kun burde anvendes i dagene onkring paske, pinse, jul og
nytar samt onkring et mindre antal - hgjst 3 - sgndage i
somerferien. Endvidere foreslog flertallet benyndigel sen
begramset til kun at gadde i et &r. Justitsnministeren erkle
rede sig indforstdet hermed, og den sal edes tidsbegramsede
benyndi gel se blev vedtaget af folketinget.

| henhold til benyndigel sen fastsattes i 1961 for sant-
lige landets veje hastighedsgranser - 100 kmt for notorveje
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og 80 kmit for andre veje - i 6 perioder pad ialt 38 dage.

Da resultaterne for disse perioder ikke var et til-
strakkeligt grundlag for en bedgmmel se af de peri odi ske
hast i ghedsbegr amsni ngers virkni nger, forlangedes benyndi gel -
sen i foraret 1962 med 1 &r, og der fastsattes i 1962 for
santlige veje hastighedsgramser - ligesomi 1961 pa 100
kmit for notorveje og 80 kmit for andre veje - i 10 perioder
pa i alt 54 dage.

Hel ler ikke resultaterne af disse forsgg gav tilstrak-
keligt grundlag for en naenere vurdering af hasti ghedsbe-
gramsni ngernes virkemade, og benyndi gel sen forl angedes der-
for ned endnu 1 &r. | 1963 var dér herefter i 3 perioder
pa i alt 64 dage hastighedsbegramsning pa 80 kmit for alle
veje bortset fra notorveje og i 1 periode pd 16 dage hasti g-
hedsbegramsning pd 100 kmt for notorveje og 80 kmit for
andre vej e.

Endeiig blev benyndigelsen i foraret 1954 forl anget
til 31. januar 1965, og der var i 1964 fastsat 90 kmt for
alle veje bortset fra notorveje i 3 perioder pa ialt 52
dage.

| efteraret 1965 besluttede justitsministeriet, at
man ikke ville fremsatte for-slag omyderligere periodiske
hast i ghedsbegr amsni nger. Raggrunden herfor var, at det af
nogl e undersggel ser af uhel dstall ene og af uhel denes svas -
hedsgrad i forbindel se nmed de periodi ske hasti ghedsbegrans-
ninger frengik, at der ikke i Danmark havde kunnet pavises
nogen gunstig virkning af disse begramsni nger, |igesom dis-
ses ophawelse i 1965 ikke var blevet fulgt af nogen stigning
i uhel dstall ene.

6. Fer dsel ssi kker hedskonmi ssi onens betamkning nr. 8

(Bet. 567/70) vedrarende hasti ghedsbegransni ng.

Den 6. marts 1970 afgav fardsel ssi kker hedskonm ssi onen
sin 8. betankni ng, som omhandl ede hasti ghedsbegransni ng.
Konm ssi onen drgftede i betankni ngen anvendel sen af forskel -
lige former for hastighedsgramser, herunder sa¥lig spergsna-
let omindfarelse af generelle hastighedsbegransni nger.
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a. Virkningen af hastighedsbegransning.

Til brag for konmi ssionens dreflelser foreld en sammen-
fatning af undersggel ser om periodi ske hasti ghedsgranser
foretaget i en rakke europea ske | ande. Undersggel sen viste,
at nasten alle |ande havde noteret gunstige virkninger med
hensyn til notorveje og andre veje forbeholdt notorkgrende.
For s& vidt angar andre veje havde et flertal af |ande kun-
net konstatere, at antallet af uheld er faldet i perioden
med hasti ghedsbegransni ng.

Saligt ned hensyn til de danske undersggel sesresulta-
ter pad dette onrade foranledi gede konmi ssionen en fornyet
vurdering, idet der bl.a. var markant forskel nellem de
danske og tilsvarende svenske resultater. Den fornyede ana-
lyse viste, at forholdet nellem antallet af ulykker pa vej-
strakni nger, hvor der normalt kegres ned stor hastighed og
vej strakni nger, hvor hastigheden normalt er |avere, ikke
andredes paviseligt i perioder med hastighedsbhegransning
i retning af relativt faare ulykker pa de fgrstnavnte strak-
ni nger. U ykkesbil | edeL var ens i Danmark og i Sverige.

Under sggel sen viste endvidere, at det sanl ede antal
ul ykker pa hele det danske vejnet under ét ikke var statis-
tisk paviseligt mindre i perioden med hastighedsbegransning,
Denne konklusion gjaldt kun for Danmark i nmodsatning til
Sverige, hvor uheldstaliet faldt.

Baggrunden for forskellene nmellem de danske og de sven-
ske resultater forklares med, at hastighedsbegransni ngen

i Sverige i salig grad var |edsaget af politiovervagning

og propaganda. Det antages, at denne indsats havde bevirket
faldet i ulykkestal i Sverige og saledes ikke de nedsatte

hasti ghedsgramser i sig selv.

I en |edsagende rapport anfgrer Radet for Trafiksikker-
hedsforskning, at de svenske resultater dog kan fortol kes
sal edes, at hastighedsbegransninger i Sverige i hvert fald
var en medvirkende arsag til en nedgang i uhel dstallene.
Radet henviser herved til, at antallet af degdsuykker faldt
relativt i de hastighedsbegransede perioder. Dette forhold
kan tale for, at uheld pd veje, hvor der normalt kgres ned



- 15 -

hgj hastighed, var mndre alvorlige i de hast ighedsbegran-
sede peri oder.

b. Faxdsel ssi kkerhedskomn ssi onens overvej el ser.

Komm ssi onen fandt det som udgangspunkt for sine over-
vej el ser ngdvendigt, at anvende en eller anden form for
hasti ghedsbegransni ng som trafiksi kkerhedsforanstaltning.
Komm ssi onen | agde herved til grund, at de vejledende has-
tighedsangivel ser i vejsving havde haft gunstig effekt,
og at |okale hastighedsbegransni nger havde nedfgrt en damp-
ning i ulykkestallet.

Det var herefter spgrgsmilet, om udvidet eller andret
anvendel se af hasti ghedsbegransni nger i Danmark kunne anta-
ges at ville reducere ulykkestallene eller ulykkernes sva -
hedsgrad i et sadant onfang, at en andring af de gead dende
regler burde forsgges.

Et flertal af konm ssionens medl emmer fandt ikke grund-
lag for at stille forslag om anvendel se af generel hastig-
hedsbegransning i byonréader, og foretrak at bibehol de et
system ned |okale fastsatte hastighedsbegransni nger.

M ndretallet gik ind for en generel hastighedsbegrans-
ning i byer og bymessige bebyggel ser pd 60 km't. Man henvis-
te herved bl.a. til de gunstige udenl andske undersggel ses-
resultater. Niveauet pd 60 km't og ikke 50 km't blev val gt
for at tilgodese trafikafviklingsnessige og transportgkono-
m ske hensyn. En begramsning pd 60 km't matte endvidere
antages at blive overholdt af et stgrre antal bilister.

Der var i komm ssionen enighed om at lokalt fastsatte
hasti ghedsgranser pa ul ykkesbel astede strakni nger uden for
byonr ader burde anvendes i videre onfang end hidtil. De
| okal e hasti ghedsbegransni nger burde suppleres ned vej tek-
ni ske foranstaltninger, |igesom der burde foretages under-
sggel se af de indtrufne uheld pa uhel dsbel astede vejstrak-
ni nger .

Faer dsel ssi kker hedskonmi ssi onen opndede ikke enighed
om santidig at indfgre en generel gvre hastighedsgranse
pad veje uden for byonrader.
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Flertallet ville ikke stille forslag om indferel se
af en generel hastighedsbegramsning.

Bt mindretal af komm ssionsmedl emmerne gik ind for
en generel gverste hastighedsgramse under henvisning til
det stigende hastighedsniveau pa | andevejene og de hertil
knyttede saxlige farenmomenter. Det blev endvidere anfert,
at en generel hastighedsgramse vil have en vis positiv psy-
kol ogi sk effekt over for bilister, der nornalt kerer ned
stor hasti ghed.

N veauet for en generel hastighedsbegransning var mnin-
dretallet ikke enige om 2 nedl emrer foreslog 120 kmit for
notorveje og 100 kmit for alle andre veje. 3 nedl emmer fore-
slog fastsattel se af en generel hastighedsgranse for hele
vejnettet pad 90 kmc, som konkret kunne fraviges i opadga-
ende retning.

c. Behandlingen af fa¥dsel ssikkerhedskonm ssi onens

bet ankni ng.

Den daverende regering fulgte flertallet og frensatte
derfor ikke forslag om gennenfgrel se af generelle hastig-
hedsgr anser .

Spergsnél et blev dog rejst af et mindretal i retsudval-
get i forbindel se ned behandlingen af et andringsforslag
til ferdselsloven, (jfr. FT 1970-71, Till. R.sp.3072).

Mndretallets forslag gik ud pd generelle hastigheds-
gramser pad 120 km't, 100 kmit og 60 kmit for kersel hen-
hol dsvis pd notorvej, uden for sanmt inden for tatere bebyg-
get onr ade.

Ved af stemmi ngen ved 2. behandlingen i folketinget
den 2. juni 1971 (jfr. Forhandlingerne 1970-71 sp. 7511)
bl ev forslaget forkastet.

Det blev ikke rejst i forbindelse med 3. behandlingen
af feardsel slovforslaget (jfr. Forhandlingerne 1970-71 sp.
7711 ff).
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7. Energikrisen 1973-1974.

Under energikrisen i vinteren 1973 til 1974 udstedte
handel sministeriet med hjemmel i |ov om forsyni ngsnessi ge
foranstal tni nger en bekendtgerel se (nr. 567 af 7. novenber
1973), hvorved der indfertes generelle hastighedsgranser
pa 80 knmit uden for teatere bebygget onrade og pa notorveje
samt 60 knmit i tattere bebygget onrade.

8. Andringen af faxdselsloven i 1974.

Da forel gbi ge undersggel ser af effekten af de generelle
hasti ghedsbegransni nger fra handel smnisteriet viste et
fald i ulykkernes antal, frensatte justitsmnisteren i janu-
ar 1974 forslag til amdring af fardsel sl oven, hvorefter
mnisteren kan fastsadte bestemmel ser om generelle hastig-
hedsbegr ansni nger .

Justitsmnisteren oplyste over for retsudval get, at
det var tanken at indfere hastighedsbegramsni nger pa 60
kmil i tattere bebygget onrade, 90 knit. uden for tadtere
bebygget onr&de og 110 kmit pa notorvej. Det var en forud-
saning, at effekten pd antallet af ul ykker ved gennenfarel -
se af disse begramsni nger nagnere skulle undersgges. Det
blev samidig tilkendegivet, at tattere bebygget onrade
ville blive markeret ned tavler.

Forsl aget blev vedtaget af fol ketinget den 8. narts
1974 og tré&dte i kraft den 11. nmarts 1974 samidig ned,
at handel smnisteriets bekendtgerel se afl gstes af en be-
kendtgerel se fra justitsmnisteriet med de over for retsud-
val get til kendegi vne generell e hasti ghedsgramser.

Kapitel 111: G dende bestemmel ser.

1. Fazdsel sl oven af 1976.

Ved frensadtel sen af forslaget til den gad dende fard-
selslov den 3. marts 1975 var den forsggsperiode, som var
forudsat ivarksat ved amdringen af fardselsloven i 1974,
ikke afsluttet. Man foreslog derfor i det oprindelige for-
slag, at benyndigel sen i 1974-1oven blev viderefgrt. Da
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forslaget blev genfremsat i oktober 1975 havde Radet for
Trafi ksi kkerhedsforskning tilendebragt sine undersggel ser
af effekten af de generelle hastighedsgramser. Radets kon-
kl usion var, at de l|lavere hastighedsgranser har haft afge-

rende betydning for en vasentlig del af nedgangen i antallet
af uheld og i antallet af personskader.
Der var i retsudval get enighed om at de generelle

hasti ghedsgranser burde frengad af |oven, og der var flertal
for at bibeholde de granser, som justitsmnisteriet: hidtil
havde fastsat pd 50, 90 og 110 km't, jfr. fardselslovens
§ 42, stk. 1 og 2.

led hensyn til politiets kontrol nmed overhol del sen
af hastighedsgranserne henvises til notat af 1. septenber
1980, der er optaget sombilag A til betankningen.

2. Handel sm nisteriets bekendtgegrelse nr. 79 af 9.
marts 1979 om begramsning af forbruget af brandstof

til motorkgretgjer (hastighedsbegransning).

Pa baggrund af energisi tuationen i begyndel sen af 1979
udst edte handel sministeriet med virkning fra den 15. marts
1979 en bekendtggrel se, hvorefter de generelle hastigheds-
granser uden for tadtere bebygget onrade blev fastsat til
80 km't og pad notorvej til 100 km't. Den 9. juli 1979 ud-
sendte justitsmnisteriet en cirkul aaeskrivel se om bekendt -
gorel se om begransning af forbruget af brandstof til notor-
koretgjer (hastighedsbegramsning), jfr. bilag G

Di sse generelle hastighedsbegransni nger er gad dende
i dag, men har ikke ophavet de generelle begransni nger i
fardsels |oven.

3. Andre gad dende hastighedsgranser.

Ud over de generelle hastighedsgranser er der en rakke
best emmel ser vedrgrende hastighed.

Det fremgar af fexdselslovens § 41, som er. udgangspunk-
tet for bedgnmel sen af en given hastighed, at et kogretgjs

hastighed til enhver tid skal vare afpasset efter forhol dene
med saxligt hensyn til andres sikkerhed. Den kgrende skal
herved tage vej-, vejr- og sigtforholdene, kgretgjets til-

stand og bel asning sanmt ferdsel sforholdene i gvrigt i be-
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tragtni ng. Hasti gheden mé aldrig blive starre, end at farer-
en bevarer fuldt herredsgnme over kgretgjet. Der skal kunne
st andses pa den strakning af kerebanen foran keret gj et

som fgreren har udsyn over, og foran enhver hindring der

kan paregnes. Ved nedbl anding fra fjernlys (langt lys) til
nalys (kon lys) skal hastigheden fgr nedbl adi ngen til pas-
ses de nye sigtforhold.

Kagr ende skal endvi dere holde en efter forhol dene pas-
sende | av hasti ghed:

1) i tedtere bebygget onrade,

2) nar sigi barheden er nedsat pa grund af lys- eller vejr-
for hol dene,

3) ved vej kryds og i vejsving,

4) foran fodgangerfelt,

5) foran bakketop eller pd andre steder, hvor oversigten
er begranset,

6) ved risiko for bl anding,

7) ved nmede ned andet kgretgj pad smal vej,

8) i vadt, glat eller fedtet fare,

9) hvor kgretgjet naner sig bus, der holder for at optage
eller afsadte passagerer,

10) hvor kgretgjet nagmer sig bern pad eller ved vejen,

11) hvor kegretgjet namer sig heste eller kreaturer p?
vej en,

12) hvor der foretages arbejde pa vejen, og

13) forbi uheldssted pa vejen.

Kgrende ma ikke hindre andre kgrendes normale karsel
ved uden rinelig grund at kgre nmed overdreven |av hastighed
eller pludseligt at bremse. | darligt fere skal den kgrende
af passe hastigheden saledes, at andre sa vidt nuligt ikke
tiistankes.

Det folger af fardselslovens 8§ 43, at der for enkelte
kor et gj skat egori er - uanset de generelle hastighedsgranser
- er fastsat salige graenser for hastigheden.

Sal edes md kar ehasti gheden
- for bus med tilladt total vegt p& over 3,5 t ikke oversti-

ge: 80 km't
- for de gvrige store kgretgjskategorier: 70 km't.
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- for bil med pahangsvogn, sattevogn eller registreret pa-
hangsr edskab, herunder canpi ngvogn: 70 km't.

- for bil med andet pdhzngsredskab, traktor og notorredskab:
30 km't og

- for motordrevet koretgj eller vogntog nmed massiv hiul be-
kl eadni ng: 15 km't.

Der kan endvidere ved 'regi strering eller godkendel se
af ei notordrevet kgretgj fastsadtes en salig, lavere gram-
se, safrent, koretgjets konstruktion ngdvendi gger dette.

Det fgl ger endvidere af fardselslovens 8 44 og 8§ AP.,
at det er forbudt at kere pd motorvej eller motortrafikvej,
hvis notorkagretgjet pad vandret vej ikke kan eller md frenfe-
res med mndst 40 km't.

Efter faxdselslovens 8 42, stk. 3 og 4, kan der fast-
sates savel hgjere som |lavere |okale hastighedsgranser.

Justitsmnisteriet har i et cirkulae af 14. april 1977
udstedt naxnere regler for fastsadtelsen af |okale hastig-
hedsbegransni nger, jfr. bilag F.

Til cirkdl axet skal benmsxkes, at justitsmnisteriet
i decenber 1977 har bestent, at der indtil videre ikke skal
fastsaates en hgjere granse end 90 km't for nogen af de
eksi sterende motor trafikveje.

Det frengar af cirkulaet, at dette normalt ikke giver
mul i ghed for fastsadtelse af |avere hasti ghedsgranser end
40 km't og selv en gramse pad 40-50 km't kan kun fastsadtes,
hvis sexlige forhold taler herfor.

Fra den 1. novenber 1978 er der imdlertid skabt nmulig-
hed for at nedsate hastighederne i forbindelse ned gennem
forel se af en sakaldt trafiksanering. Herefter kan onrader
og enkelte veje indrettes til. opholds- og |egeonrader, hvor
ophold og leg er tilladt pa hele vejarealet, med den virk-
ning at fardselslovens almndelige regler fraviges. Dette
kraver, at der pa vejarealet anlagges foranstaltninger,
der andrer gadebilledet pd en sadan made, at de kegrende
"naturligt" tvinges til at nedsatte hastigheden, f.eks.
ved bomme, piller, blonsterbede og anlag af "bunp". | disse
onr &der mA kersel kun ske ned neget l|av hastighed, hvil-
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ket angives ned den internationale oplysningstavle ned un-
dertekst: "max. 15 kni'.

¥n vej, hvor det ikke er hensigten at inddrage koreba-

nen til opholdsformal, kan i @vrigt ved mindre indgribende
fysi ske foranstaltninger omdannes til en stillevej, hvor
kgr ebanen ikke er egnet til kgrsel ned hgjere hastighed

end 30 km't, afrmeeket, med oplysningstavle ned tekst "max.
30 knt .

Kapitel 1V: Komm ssionens overvejelser.

1. Indledni ng.
a). Generel t.

Raddet for Trafiksi kkerhedsforskning har i notater af
4. juni 1980 og 3. september 19P.0, jfr bilag R og C, foreta-
get en sammenlignende vurdering af hastigheder og uhel dsta!
for og efter neds=itel sen den 15. marts 1979 af de generelle
hasti ghedsgranser pr, motorvej og ved kgrsel wuden for tedtere
hebyvgge: orradde.

Det frengar af rodets notater, at gennemsnitshastighe-
derne pad de nawnte veje generelt faldt med ca. 5% efter
den 15. marts 1979. .Santidig -faldt hast i ghedsspredni ngen
(d.v.s. den gennemsnitlige afvigelse fra mddel hasti gheden)
med ca. 15%. Der er endvidere ifglge radets notater i perio-
den 15. marts - 30. septenber 1979 konstateret et fald i
antallet af uheld med personskade p& 15% pa disse veje set

i forhold til sanme periode i 1978.

Fal det i wuheldstall ene i 1979 svarer til den tendens,
der konstateredes i forbindelse ned hasti ghedsnedsatel sen
i 1973/ 74.

b) . Landevej strafikken.

Ved et stort set usndret trafikarbejde i tiden fra
15. marts 1979 til 1. juli 1979 i forhold til samre periode
i 1978 har undersggel sesmaterialet vist, at antallet af
personskadeuhel d i |andevejstrafikken ligger ca. 18% under
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den forventede vardi (i forhold til wudviklingen som den
tegnede sig i de 3 forudgdende &r i Liden nmellem 15. marts
og 1. juli 1979). | perioden efter 1. juli 1979 voksede

antal l et af personskadeuheld blandt de lette trafikanter,

mens antallet af uheld, hvor kun notorkgretgjer var inpli-
ceret, faldt. Det sam ede uheldstal efter 1. juli 1979 1?
dog ca. 14% under den forventede vaadi.

c). Mdtorvejstrafikken.

Ved beregni nger foretaget af Rodet for Trafiksikker-
hedsforskning og Vejdirektoratet, er det konstateret, at
antal let af trafikuheld pd notorveje i 1979 1jgger 10-15%
under den forventede vaxdi i forhold til de ? forudgdende
ar. Den vasentligste del af faldet i uheldstallet er et
fald i uheld ned nmateriel skade.

d). Kersel i tatere bebygget omr#de.

Da hasti ghedsbegransni ngen pd 60 km't ikke blev andret
ved handel sministeriets bekendtgerelse af 9. marts 1979,
har Radet for Trafiksikkerhedsforskning ikke foretaget nogen
for/efLer-nel ing af, om der efter den 15. marts 1979 kunne
spores en nedgang i gennensnitshastighederne i tattere be-
bygget onr&de. Der foreligger ikke andet statistisk materia-
le herom

Uheldstallene i disse onrader har veret svagt fal dende
i arene op til 1979, og nogen andring i denne tendens var
i kke forudset.

Under sggel sesmaterialet har imdlertid vist, at det
hidtidige fald blev vasentligt forstaaket i perioden efter
15. marts til 1. juli 1979, hvor uheldstallet In 9% under
den forventede vaadi. Denne udvikling andres som for lande-
vej enes vedkommende i tiden efter 1. juli 1979, hvor de
lette trafikanters andel i uheldstallet gges, nens ul ykkes-
tall ene, hvor alene notorkegretgjer er inpliceret, falder
mer kbart  (209% .
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2. Faadsel ssi kkerhedskonm ssi onens vurderi ng.

Ferdselssikkerhedskommissionen har drgftet material et
fra Radet for Trafiksi kkerhedsforskning og Vejdirektoratet.
Man anser radets mileresultater og det statistiske materiale
i evrigt for reprasentative og tilstrakkelige for sa vidt
angar | andevejstrafik.

For sd vidt angar notorvejstrafikken henvises til det
af konm ssionens sekretariat i samarbejde nmed Radet for
Trafi ksi kker hedsforskning og Vejdirektoratet udarbejdede
notat om hasti ghedsbegransni ngens indflydelse p& uhel dsfre-
kvensen pa nmotorveje, jfr. bilag D.

Fer dsel ssi kker hedskomm ssi onen har under droftel serne
bergrt spgrgsmilet om de generelle hastighedsbegransni nger
i taatere bebygget onrade, pad notortrafikveje og for tunge
kgretgjer, men har ikke fundet, at det forel iggende materi a-

le har veret tilstrakkeligt til at kunne afgive indstilling
herom Konm ssionen har dog fundet det rineligt i denne

bet amkni ng at nmedtage sine overvejelser om det foreliggende
mat eri al e om hasti ghedsbegransninger i tatere bebygget

onr ade.

a) Det andrede trafikmgnster.

Under henvisning til oplysningerne fra Radet for Tra-
fiksi kkerhedsforskning om at eandringen i hast ighedsmanste-
ret skete um ddel bart efter den 15. marts 1979, nm& det kunne
| egges til grund, at de andrede hasti ghedsgranser md have
vaget en hovedarsag til det konstaterede andrede trafikman-
ster, da der i perioden 15. marts 1979 - 1. juli 1979 ikke
skete nogen forhgjelse af benzinpriserne. Da benzinoriserne
forhgjedes onkring 1. juli 1979, skete der en forstarket
andring i trafikmensteret. Faxdsel ssikkerhedskomm ssionen
kan dog ikke afvise, at en gget vilje blandt notorfarerne
til at spare energi sam de forhgjede bgdesatser - saxligt
for de grove overtradel ser af hastighedsgramserne - (jfr.
bilag G har varet nedvirkende arsager.
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b) Den reducerede hastighedspredning.
Faa dsel ssi kker hedskonm ssi onen har overvejet, om den
reducerede spredning i hastighederne kan antages at have

en negativ ferdsel ssikkerhedsnessig effekt.

Radet for Trafiksi kkerhedsforskning har oplyst, at
under sggel ser har vist, al jo mndre hastighedernes gennem
snitlige afvigelse fra m ddel hasti gheden (spredningen) er,
jo nere stgt og jawnt afvikles trafikken gennem fare over-
hal i nger og derned fare konfliktmuligheder.

Rl .a. en aneri kansk undersggel se, David Sul onon: "High-
way Safety Myths" (North Carolina Symposium on Hi ghway Safe-
ty, Vol.2, Spring 1970), har saledes pavist, at det er far-
ligt ai kegre betydeligt hurtigere end gennemsnittet, nen
ogsd farligt at kgre betydeligt |angsonmere. Risikoen for
trafi kuheld er mndst for de kgretgjer, der kgrer nmed en
hasti ghed, der Iligger onkring mddel hasti gheden. Undersoegel-
sen konkl uderer, at kan man skeze de hgje og de |ave hastig-
heder bort, altsd m ndske hastighedernes spredning, far
man et mindre risikobetonet trafikbillede.

Der er under konmi ssionens drgftelse af dette spgrgsnal
bl evet peget pad betydningen af, at overhalingsvejens |angde
forlanges, jo mndre hastighedsspredni ngen er.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har hertil oplyst,
at man ikke kan afvise, at den enkelte overhaling kan vere
bl evet farligere ved den reducerede hasti ghedsspredning.
Radet har dog henvist til det konstaterede fald i uheldstal-
lene og til at den reducerede hastighedsspredning i sig
selv er udtryk for, at der foretages langt fare overhaling-

er .
Fea dsel ssi kker hedskonm ssi onen har taget oplysningerne

fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning til efterretning

og skal herved henvise til, at der allerede i de gad dende

bestemmel ser er taget hgjde for eventuelle ulenper forbundet
med | ange overhalinger. Det frengar af fardselslovens §

22, at nar en foran kgrende bliver opnmex ksom pa, at en bag-
fra kommende vil overhale til venstre, skal den paga dende

holde s& langt til hgjre som nuligt og md ikke @ge hastighe-
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den. Hvis et kgretgj fegres ned lav hastighed eller optager
nmegen pl ads, og kgrebanen er snmal eller bugtet, eller der
er nodkgrende fardsel, skal fgreren vage salig opneg ksom
pa bagfra kommende fardsel. Safrent det kan gere overhalin-
gen lettere, skal fgreren nedsadte hasti gheden og om ngdven-
digt fore keretgjet ud til siden, sa snart dette er nuligt
og eventuelt helt standse. .Bestenmelsen i 8§ 22 suppleres
af den salige regel i fardselslovens § 15, stk. 3, 2.pkt.,
hvorefter kgretgjer, for hvilke der gatder en salig hastig-
hedsbegransning, uden for tattere bebygget onrade skal hol de
en sddan afstand til den foran kerende, at overhal ende keore-
tgjer uden fare kan feres ind inmellem et sadant keretgj
og kegretgjet foran.

Far dsel ssi kker hedskonmi ssi onen finder pa baggrund af
de foreliggende oplysninger, at det ma antages, at den redu-
cerede hastighedssprednings fa negative fadselssikkerheds-
messi ge virkninger langt opvejes af de positive. Del ma
sél edes antages, at faldet i hastighedernes gennensnitlige
afvigel se fra m ddel hasti gheden har en gunstig sikkerheds-
messig virkning pad grund af de fare konfliktsituationer,
der opstar i trafikken.

c) . Trafikudviklingen.

Det frengar af rapporten fra Radet for Trafiksikker-
hedsf orskni ng, at trafikmengden i perioden 1. marts - 30.
septenber 1979 i gennensnit var ca. 1% lavere end i samme
periode i 1978. Indtil [I.juli 1979 var trafikken 2% sterre
end i tilsvarende periode i 1978, nens den efter .1 juli
1979, hvor benzinpriserne steg ned ca. 25%, var 4%l avere
end i den tilsvarende periode aret for.

Faerdselssikkerhedskommissionen er af den opfattel se,
at det ubetydelige fald i trafikmengden i perioden 1. marts
- 30. septenber 1979 i forhold til tallene for 1978 ikke
kan antages at forklare eller vaxe nogen betydende &rsag
til det konstaterede fald i personskadeuhel dene i 1979.
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d) Faldet i uheldstal |ene.

Det har for komm ssionens nedl emmer vaget i gjenfal den-
de, at der i den periode, Radet for Traf iks.ikkerhedsf orsk-
ning nagnere har studeret (15. narts - 30. septenber 1979),
kan konstateres et fald i de samede uheldstal i pagad dende
periode i 1979 pd 11% i forhold til 1978. Det er santidig
beres kel sesvardigt, at tallene for 1979 |igger under uhel ds-
statistikken for hvert af de 3 forudgaende ar.

Kormmi ssi onen har saligt dreftet baggrunden for, at
der uden for tattere bebygget onrade (landevejsstrakni nger-
ne) er sket et signifikant fald pa 17% i trafikuheld, hvor
not or kgr et gj er var indbl andet.

Komm ssionen har endvidere drgftet baggrunden for at
der pa notorveje, i perioden 1976-1978 var en stigende ten-
dens i antallet af fardselsuheld, og at der i 1979 kan kon-
stateres et markant fald, sombetyder, at uheldstallet er
vasentligt mindre end de 2 forudgaende ar.

For s& vidt angar fardselsuheld i tattere bebyggede
onr &der har komm ssionen bensrket sig, at der - uanset der
i kke her er sket nogen nedsattel se af den generelle hastig-
hedsbegramsning - ligeledes er sket et fald pad ca. 10%

dl) De lette trafikanters situation for og efter 1.

juli 1979.

Konmi ssi onen har drgftet uheldstall ene for de lette
trafi kanter (fodgamgere, cyklister og knallertkgrere) i
perioden 15. marts til 30. septenber 1979.

P4 | andevej sstrakningerne er der for s& vidt angar
uheld mellem notorkgretgjer og lettere trafikanter far den
1. juli 1979 tale omet uheldstal, der |igger 18% under
det forventede. Efter den 1. juli 1979 er afvigel sen betyde-
lig mndre.

Inden for tatere bebygget onrade er uheldstallet for
den 1. juli 1979 6% under det forventede, og uheldstallet
fal der yderligere efter den 1. juli 1979.

Ovenst aende gat der uheld nellem notorkegretgjer og lette
trafikanter. Derinod er der for hele perioden tale om et




- 27 -

mar kant fald i uheld, hvor kun notorkgretgjer er indblandet.
Den positive udvikling i ulykkestallene er saledes kun enty-
dig for notortrafi kkens vedkommende.

For uheld, hvor kun lette trafikanter er indblandet,
er der fgr den 1. juli 1979 tale omet antal, der I|igger
under det forventede. Efter den 1. juli er der bade inden
for og uden for tatere bebygget onrdde tale om stigninger
i uheldstallene, der ligger 27-28% over del forventede (jfr.
bi lag B, tabel 5) .

Raddet for Trafiksi kkerhedsforskning peger p&, at vej-
trafi kken efter den 1. juli 1979 er ca. 4% lavere end i
197B. Der foreligger ikke materiale, der kan vise dette
falds fordeling pd veje henholdsvis inden for og uden for
tadatere bebygget onrade.

Konmmi ssionen finder, at en vasentlig arsag til det
andrede uhel dsbillede efter den 1. juli 1979 er de starkt
stigende benzinpriser, der har givet sig udslag i et mndre
trafi karbejde foretaget af notorkeretgjer. Det frengar bl.a.
af Vejdirektoratets arsrapport 1979, at benzinsalget var
5% lavere i 1979 i forhold til 1978. Med et gennemsnitlig
fald i trafikarbejdet i 1979 pd 2% betyder dette at sal get
af benzin pr. kegrt kiloneter er faldet 4% i gennensnit i
1979.

Nedgangen i motortrafi kken er bl.a. konverteret til
en gget anvendelse af lette transportmdler og kollektiv
trafik |ligesom en del af det trafikarbejde, der tidligere
blev foretaget, formentlig er bortfaldet. Da de lette trafi-

kanter har en |langt hgjere uheldsrisiko, vil vaksten i an-
tallet af nye og uerfarne lette trafikanter, f.eks. cyk-
lister, kunne forklare den mndre gunstige udvikling i u-
hei dstallene for den lette trafik i forhold til uheldsudvik-

lingen for den bilende trafik.

d2) Uheld uden for tatere bebygget onrade (landevejs-
korsel .

Uhel dstal | ene p& |andevejene er gennem de 3 ar far
1979 steget nmed ca, 1% pr. ar. Tager nan hensyn til denne
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tendens, |ligger de faktiske ulykkestal for |andeveje for
1979 ca. 16% under, hvad nman kunne forvente.

Ser man al ene p& personskadeuhel d, hvor notorkaeretgjer
har vaxet inpliceret (jfr. bilag B, tabel 5), er uheldstal-
lene pd |andeveje 22% mnindre end ventet.

Dette fald bestyrker antagelsen af, at den mndre has-
ti ghedsspredni ng ikke Har negative fardselssikkerhedsmessige
ef f ekt er.

De navrnte tal mA santidig efter fardsel ssikkerhedskom
m ssionens opfattel se tages som udtryk for, at den gennem
forte nedseaatel se af de generelle hastighedsgranser har
en betydelig nedsatende virkning p5 ulykkernes antal og
derned en sardeles gavnlig fardsel ssLkkerhedsnessi g effekt,.

Fer dsel ssi kker hedskomm ssi onen har overvejet., om man
for tiden bar ga ind for en yderligere nedsatelse af has-
ti ghedsgranserne uden for tatere bebygget onrade.

Det har vist sig, at nedsatelsen af de generelle has-
ti ghedsgranser ikke har haft nogen virkning L retning af,
at trafikskaderne er blevet mndre alvorlige. Endvidere
er det gennensnitlige antal personskader (dgde, alvorligt
kvastede og lettere tilskadekomme) pr. uheld ikke nmed sik-
kerhed undergdet nogen andring efter 15. marts 1979.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har over for .feed-
sel ssi kker hedskommi ssi onen oplyst, at man kun nmed sikkerhed
kan reducere onfanget af trafikskader p# personer uden for
bil ved hastigheder pd i hvert fald under 50 km't.

En sddan lav hastighedsgramse uden for tattere bebygget
onrdde vil efter konm ssionens opfattelse ikke kunne forven-
tes overhol dt uden konstruktion af kostbare hast i ghedsdaam
pende foranstaltninger. En hastighedsgranse pa under 5o
km't vil endvidere vare ganske gdel sggende for det store
sanfundsngdvendi ge trafikarbejde pa vejnettet.

Da man imdlertid har kunnet konstatere store gavnlige
effekter af en nedsatel se af hgjestehasti gheden uden for
tedtere bebygget onrade fra 90 km't til 80 km't, og da en
sadan gramse har vist at have en hastighedsreducerende ef-
fekt i sig selv, anbefaler komm ssionen, at bestenmel sen
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om"90 km't" i fardselslovens § 42, stk. 1, nr. 2, andres
til "80 km't". Komm ssionen skal herved erindre om al denne
anbef al ede gramse ikke kan forventes at have nogen indfly-
del se pa landevej stransporten, der typisk foretages med
|lastbiler, for hvilke feardselsloven har sat en hgjeste gram-
se p&d 70 km't.

d3) Uheld pd notorveje.
Faag dsel ssi kker hedskomm ssi onen har drgftet det statis-

tiske materiale vedrgrende motorvejsuhel dene. Det er for
komm ssi onens nmedl emmer klart, at man ned et materiale over
s& forholdsvis f& uheld kun vil kunne f& belyst, om der
er en uhe.1ldsreducerende tendens ved en hasti ghedsbegransning
pd 100 km't, mens det ikke er nuligt eksakt at gare rede
for, hvor nange uheld en 100 km't- gramse kan forhindre.

Et flertal af komm ssionens nedlemer finder imdler-
tid, at de statistiske tabeiler 1-4 1 bilag D pd tilstrakke-
lig mide godtger, at der trods en stigning i trafikarbejdet
i 1979 er sket et vasentligt fald i uheldstal 1ene ps notor-
veje,, efter at hastighedsbegransni ngen blev sat ned til
100 km't. Det bemsa kes herved, at der var tale om et uventet
fald,, idet ulykkesfrekvensen i arene op til 1979 var stigen-
de.

Der har sal edes kunnet konstateres en vasentlig, posi-
tiv feaxdsel ssikkerhedsnmessig udvikling efter nedsatel sen
af den hgjst tilladte hastighed pd motorveje til 100 km't.

Safrenmt den generelle hastighedsgramse pd notorveje
andres fra de nuvexende 100 km't til 110 km't, md der efter
et flertal af konm ssionens nmedl enrmers opfattel se paregnes
en stigning i uheldsfrekvensen i nogenlunde same stgrrel -
sesorden, som det konstaterede fald i forbindelse nmed ned-
sedatelsen fra 110 km't til 100 km't den 15. marts 1979,
jfr. bilag H

Et flertal i faxrdselssikkerhedskonm ssionen skal pa
denne baggrund anbefale, at bestemmelsen om "110 km/t" i
fea dsel sl ovens 8 42, stk. 2, andres til "100 km't".
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Henning Grove, Det konservative Fol keparti, Knud Lind,
Fremskridtspartiet, Erling Hansen, Dansk Kgrel arer-Union
og 1b Larsen, Centrundenokraterne, har gnsket ae afgive
m ndr et al sudt al ei ser. M ndretal sudtal el serne er gengivet
i afsnit, 3 nedenfor.

d4) Uheld inden for teadtere bebygget onrdde (bykorsel).

Det uventede fald i uheldstall ene i byonraderne har
vaget genstand for indgdende draftelser. Da handel sm niste-
riets hastighedsgranser tradte i kraft den 15. marts 1979,
skete der ingen nedsattelse af den hidtil gad dende 50 km't
gramse. Sa meget nere bemex kel sesvar di gt er det, at der

bortset fra uheldstal lene i tiden efter 1. juli 1979 for
lette trafi kanLer, udel ukkende ses fald i tailene for alle
uheld i disse onrader.

Kommi ssionen had der til den opfattelse, at der i hvert

fald efter 1. juli 1979 er sket et fald i notortrafikken
i tattere bebygget onrader og en santidig stigning i de
lettere trafikanters andel i trafikken.

Denne antagelse forklarer Imdlertid ikke, at uheldenes
antal ogsa faldt i perioden fra 15. marts - 30. juni 1979.
Da man pa grund af de uandrede hastighedsgranser i disse
onr ader ikke havde forventet nogen faxdsel ssikkerhedsmessig
effekt af handel sm nisteriets bestenmel ser, er der ikke
foretaget malinger, der viser om hastigheden eller trafikar-
bejdet i byerne faktisk er faldet efter 15. marts 1979.

Nar imdlertid et konstateret fald i hastighederne
uden for byerne har nedfert fare uheld, nmi det antages,
at de faare uheld i byerne ogsd skyldes en l|lavere hastighed

Konmm ssi onen har dregftet, hvad baggrunden for denne
formentlige hastighedsnedsatelse i byerne kan vexe.

Der er for feardselssikkerhedskonmm ssionens medl emmrer
ingen tvivl om at dels de hgjere bgder, der idegmres for
overtradel se af handel sm nisteriets bekendtgerel se, og dels
den alm ndelige vilje til at spare energi har haft en med-
virkende arsag.
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Ca disse faktorer' ikke i sig selv kan antages at have
vaget tilstrakkelige til en hastighedsnedsadtelse i byonra-
derne, finder konm ssionen pa& grundlag af det foreliggende
materiale, at den vasentligste baggrand md sgges i en af -
smtning fra de lavere hastighedsgrenser uden for byerne.

3. Mndretal sudtal el ser

Et m ndretal (Henning Grove, Det konservative Fol kepar -

ti)) er enig med kommi ssionen i, at uheldsfrekvensen ved
| andevej skgrsel er blevet vasentligt nedsat ved indforeisen
af SO kmrs hastighedsgramsen. Derinmod finder mndretall et
i kke at kunne konstatere en tydelig forbedring af uhel dsfre-
kvensen ved notorvejskgrsel, hvorfor mindretallet mi anbefa-
le, at hastighedsgransen ved notorvejskgrsel bliver 110
km't.

Et mindretal Knud Lind, Frenskridtspartiet, gnsker
at fremkomme ned f gl gende:

Man kan til tider undre sig over at nenneskeracen er
den eneste dyreart blandt jordens pattedyr, som under sin
daglige farden lemester eller draber egne artsfadler.

En af arsagerne til denne naturstridige adfad kan
vag e, at nmennesket fra naturens hand slet ikke er skabt
til at kgre rundt-i tekniske indretninger pa fire hjul.

De tekniske frenmskridt kresver sine ofre i form af fard-
sel suhel d.

Da man ikke kan sadte udviklingen i stda mi man pa
anden mdde forsgge at begramse de negative virkninger.

En af mAderne kunne vexe at prioritere sikkerheden
hogjere end man tidligere har gjort.

Generell e hastighedsbegransni nger som si kker hedsf akt or
gor det ikke alene. Fardsel skultur, bedre kgreundervisning,
i ndf grel se af obligatorisk feardsel sundervisning i skolerne,
f ar dsel spropaganda, vejnettets beskaffenhed, ggede benzin-
priser mv. er alle ligeverdige faktorer pd linie nmed gene-
relle hastighedsbegransni nger.

Generell e hastighedsbhegransni nger kan have en positiv
i ndvirkni ng pa nedgangen i faxdselsuheld, nmen de generelle
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hasti ghedsbegr amsni nger kan ogsa have en negativ virkning,
for sad vidt angar fardselslovens 8§ 41, som er udgangspunkt
for bedgmmel se af en given hastighed. Det er undertegnedes
indtryk, at de generelle hastighedsbegransni nger kan virke

sl pvende pd den ellers arvagne trafikant set i relation
til, at den kgrende altid skal afpasse hastigheden efter
forholdene nmed sarligt hensyn til andres sikkerhed, og den

kgrende skal herunder tage hensyn til vej, vejr og sigtfor-
hol dene.

Med indfgrelse af |lave generelle hastighedsbegransnin-
ger, vil trafikanten ad gamrel vane tilpasse sin hastighed
efter den pa stedet varende hgjst tilladte generelle hastig-
hed og i mndre onfang end tidligere tage hensyn til andre
forhold, som nmuligvis kraver en |avere hastighed.

Under sggel serne angdende en nedsatel se af trafikuheld
i forbindelse nmed indfgrelse af generelle hastigedsbhegrans-
ni nger begr fglges op af nye undersggel ser f.s.v. de nenne-
skelige faktorer, idet man i dag i al for stor grad alene
baserer sine vurderinger p2 vej tekniske op. statistiske ma-
linger uden at tage hensyn til de nmenneskelige faktorer.

Sal edes angiver man, at hasti ghedsbegransni ngen er
en hovedarsag til de lavere uheldstal. og det andrede trafik-
mgnster .

Det er undertegnedes indtryk, at hvis man foretog en
Gal | up-undersggel se i den danske befol kning og spurgte dem
hvad hovedarsagen til, at de kerte |angsommere, var, ville
man fa fel gende svar i fal gende rakkefal ge:

1) Hastigheden var nedsat p.g.a. de starkt forggede

br endst of pri ser.

2) Hastigheden var nedsat p.g.a. de hgje fardsel shader

3) Det kan vere farligt at kegre for staxkt.

4) Man gnskede at overhol de de generelle hastighedsbe-

gr ansni nger .

Landevej strafi kken.

Undertegnede kan ga ind for en generel hastighedsbe-
gramsning pa 80 km't pd andre veje end notorveje og motor-

trafikveje uden for tatere bebygget onrade.
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En betingel se for en andring af fardsel slovens § 42,
suk. 1, pkt. 2, er dog, at man santidig andrer fa¥dselslo-
vens § 43, stk. 1, pkt. 2, sdledes at hastigheden for anden
bil, (lastbil) hvis total vegt overstiger 3.500 kg. amdres
fra de nuvarende 70 kmit til 80 kmit pa |andevej.

O dlyden i fadselslovens § 43, stk. 1, pkt. 3, ber
ligel edes andres, saledes at lasthil ned pahamgsvogn eller
sattevogn ligel edes md kere ned en hastighed pa 80 kmit
pa | andevej .

De foresldede andringer vil nedsatte de farlige overha-
linger pa almndelig |andevej, hvor personbil ned a0 kmt
overhaler en lasthil eller |astvognstog, der kgrer med en
hasti ghed af 70 km't.

Det er i gvrigt undertegnedes indtryk, at 8 5 i ju-
stitsmnisteriets cirkulae nr. 88 af 14. april 1977 ber
andres i overensstemmel se nmed ordl yden i fardsel sl ovens
§ 42, stk. 3, saledes, at der uden for tatere bebygget
onrade pd alnmindelig landevej kan fastsates en hgjere has-
ti ghedsgramse end den generelle hastighedsgramse, safrent
onst andi ghederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det,
og afggrende faxdsel ssikkerhedsmessi ge hensyn ikke taler
deri nod.

Der er visse vejstrakninger i Danmark, som pa grund
af Irafiktathed, uden tvezgaende trafik mv., kunne tilsige
en hgjere hastighed end 80 km't.

M torvej strafikken.,

Vejdirektoratets notat af 11. august 1980 om virkni ngen
af at hawe hastighedsgramsen pa notorveje til 110 kmit byg-
ger pa beregni nger baseret pa den koordi nerede uhel dsstati -
stik fra 1976-1978.

Den koordi nerede uheldsstatistik bygger pa kun 19972
i ndberettede uheld ud af ialt 70.045 indberettede uheld
i perioden 1976-78.

| rapport 26 om den koordi nerede uhel dsstatistik anfg-
rer man, at uheldstallet pa en vej ikke vokser i samme takt,
som trafikken gges.
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Det kan derfor betale sig at samle trafikken pad fare,
trafiksikre veje frem for at sprede dem p& et stort vejnet.

Mot orveje er i den forbindelse trafiksikre veje. De
| aveste uheldstal findes p& notorveje ogsd i den periode,
hvor man havde 110 km't.

Angdende hasti ghedsbegransi ngernes indflydelse pa u-
hel dsfrekvensen pa notorveje md man i saxdel eshed bemss ke,
at ca. 25% af de uheld, der registreres som notorvejsuheld,
rent faktisk finder sted pd "ranper og afslutninger" ved
tilkersel og frakegrsel, d.v.s. pa& vejstrakninger, hvor der
cypi sk keores med hastigheder, der |igger under de generelle
hasti ghedsgramser for notorveje.

Man m& i @vrigt konstatere, at gennensnitshastigheden
pd notorveje inden nedsatel sen af den generelle hastigheds-
begramsning (fra 110 km't eil 100 km't) blev malt til 97
km t.

Man havde altsd& allerede en gennemsnitshastighed oa
under 100 km't, inden man satte hasti ghedsbegransni ngen
ned til 100 km't.

Ef ter hastighedsnedsattelsen fra 110 til 100 km't faldt
gennemsni t shasti gheden kun med ca. 2 km't til o5 km't pa
notorvej .

Ved malinger foretaget pd notorveje fegr 15. marts 1979,
registreredes, at ca. 1/7-del af santlige trafikanter korte
over de dengang tilladte 110kn't.

Ved mélinger foretaget pa nmotorveje efter den IS. marts
1979 er registreret, at ca. 1/3 af santlige trafikanter
kgrte over de nu tilladte 100 km't pa notorvej.

Ved at gennenfgre en hasti ghedsbegramsning pa 100 km't
pd motorvej krimnaliserer man 1/3 af santlige notorvejstra-
fikanter, santidig med at man kun far samket gennensnitshas-
ti gheden ned ca. 2 knm't.

Ud fra synspunktet om at same trafikken pa de nest
trafiksikre veje, nemig motorveje, vil undertegnede anbefa-
le, at man holder en hasti ghedsbegransning pd 110 km't pa
motorveje, somvil give et tidsmessigt incitament, set i
forhold til de farlige vejstrakninger pa almndelige veje
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uden for tadtere bebygget onrade.

Dette bgr fglges op af, at man sater hastigheden op
for lastbiler, |astvognstog og basser til 90 kmt. pa notor-
vej for at fa fjernet disse kgretgjer fra de trafikfarlige
2-sporede veje.

Med de nuvar ende hasti ghedsgranser for lasthiler og
vogntog pad 70 km't, undlader lastbilchauffererne ofte at
benytte motorvejene, som mange gange er lidt |angere, og
kerer i stedet ad en nere direkte, nmen ogsd ad en nere far-
lig vej til deres bestemmel sessted.

Et mindretal Erling Hansen, Dansk Kgrel s er-Union,
gnsker at fremkomme nmed f gl gende:

De hyppigste arsager til trafikulykker er mangl ende
kor ef aa di ghed, uopnmer ksomhed og andre nenneskelige fejl,

der ikke har noget ned hastighedsgranserne at ocore.

Nar man fardes neget pa vejene, kan man ikke undg?
at bemex ke, at hastighedsgranserne bliver overtradt i udpree
get grad, hvilket skyldes, at trafikanterne ikke kan se
fornuften i de nuvarende hasti ghedsgranser, og derfor kalku-
lerer ned en bgde engang inmellem

Spegrgsmél et om sterre sikkerhed ved en hastighedsreduk-
tion pa 10 knm’'t pa. vore nmotorveje bliver frenfgrt som en
kendsgerni ng pd baggrund af de statistiske tabeller 1-4
i bilag DD Mndretallet deler ikke denne opfattelse, idet
det foreliggende statistiske materiale md anses for varende
utilstrakkeligt til at kunne danne grundlag for at anbefale
en andring af den nugad dende bestemmel se i feardselslovens
§ 42, stk. 2, omen max. hastighed pad notorveje pd 110 km'1

gnsker Fol ketinget at andre denne gramse, bgr man

tvaatinod andre denne til 120 km't. M ndretall et anser det
for sikkerhedsfremmende at gere kgrsel pd notorvejene nere
attraktivt ved at tillade en rinelig forskel i de maksimle

hasti ghedsgranser pa disse kontra de farligere |andeveje.

Mot orvej ene er bygget til hgje hastigheder, mdterra-
bat, uden niveauskazinger, fri for |angsontkgrende kgaretga-
jer.
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EL m ndrelal 1b Larsen, Centrundenokraterne, gnsker

ligel edes at afgive mindretalsudtaliel se. Han kan tilslutte
sig det af Erling Hansen anfgarte.



DILAf

FERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN.
(Sekretariatet) Den 1. seotenber 1980

Notat om politiets kontrol ned, at hasti ghedsgranserne overhol des.

Politiets hastighedskontrol foretages efter fglgende prin-
cipper:

Enhver bil skal vere forsynet med hastighedsmiler (speedo-
met er). Der er ikke fastlagt krav ommAlens japgt i gheden for denne.
Afvigelser pd 5 - 10 % i op- eller nedadgaende retning er saa-
vanlige, og stgrre afvigelser kan forekome. Hastighedskontrol
pd grundlag af en efterfgl gende politivogns speedonmeter foretages
relativt sja dent, og en forudsatning for metodens anvendelig-
hed er, at hastigheden hol des konstant over en strakning pa
m ndst 200 m og at den indbyrdes afstand ikke form ndskes.

Da speedonetervisningen er afhangig af bl.a. dakkenes slid-
tilstand og oppunpningstryk, skal der um ddelbart efter en rap-
portoptagel se foretages en kontrol af politi vognens speedoneter
ved den aktuelle hastighed. Der findes special apparatur, hvor
et justerbart praxisionsspeedometers visning indspejles i et
f ot oapparat, som benyttes til at tage mndst 3 fotos af den kon-
trollerede bil nmed 3-5 sekunders nellenrum Fotos og dokunmentation
for speedoneterngjagt i gheden tjener som bevis. Har den indbyr-
des afstand ikke varet konstant, kan korrektionen beregnes udfra
en m kroudmaling af filnen.

Bet egnel sen stopurskontrol anvendes, hvor der sker samhgrende
mél i nger af strakning og passagetid, og gennensnitshastigheden
i msek. udregnes pa& grundlag heraf. Ved nultiplikation af re-
sultatet nmed 3,6 fas hastigheden i km'time. Udmiling af strak-
ni ngen bgr ske ned mal ehjul, s& ubestentheden hol des under Y,

For strakni nger over 600 - 800 m vil denne ubestenthed kunne
overhol des ved madling med de sexlige triptadlere, som mange
politivogne er udstyret ned. Triptadlernes justering skal javnligt
kontroll eres. Det anvendte stopur ber regel nessigt kontrolleres
og bor vare aflaseligt nmed 2/1o sek. inddeling.

Den sam ede ubestenthed ved en stopurskontrol er farst og
fremrest afhangig af kontrollantens nulighed for ngjagtigt at
fastlegge tidspunkterne for ind- og udpassage af mal estrakni ngen.
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Bedst er nuligheden ved observation fra helikopter eller i tilfatde
hvor der er en observater i hver ende af na@l estrakni ngen, og

disse er i indbyrdes radiokontakt. Sker observationen fra et
efterfgl gende keretgj, ber mil epunkterne vage tydeligt markeret

pad karebanen, |igesom broskygge vil kunne anvendes til fiksering

af mal epunkterne. Fastlaggel se af mal estrakni ngen udfra genstande
ved siden af kerebanen nedferer forgget ubestenthed pa grund

af den sdkaldte parallaksefejl. Tidtagerens reaktionstid er uden
navnevae di g betydning, da forlgbet er det samme ved ind- og
udtrykni ng af stopuret.

Woest ent heden pd en stopurskontrol vil aftage ned voksende
mal estrakni ng og keretid. Ml estrakningen bagr derfor vere m ndst
400 m ved gode observationsforhold og udnméling ned mél ehjul.
Anvendes triptadler, begr mal estrakningen fordobles. Mlingen
bor desuden tilrettel agges, sa keretiden over mél estrakni ngen
i kke kommer under 20 sek. Overhol des ovenst &ende retningslinier,
vi | ubest ent heden kunne hol des under 3 .

Der findes special apparatur, hvor en triptaler og et el ek-
troni sk stopur er sammenbygget med en el ektroni sk regneenhed,
som angi ver mal eresul tatet umiddel bart efter mélingens afsl utning.
Mal eprinci ppet er altsd det samme som ved sazlvanlig stopurskontrol,
men apparatets prazision er lidt bedre og aktiveringen enkel,
sd der kan paregnes en lidt mndre ubestenthed.

Mal eprincippet i et radarapparat er baseret pad det forhold,
at el ektronagneti ske bal ger, som ramrer en netal overflade i
bevamel se, vil tilbagekastes, og bgl gernes frekvens vil andres
proportionalt med netal overfl adens hasti ghed. Denne frekvensfor-
skel registreres i apparatet og onmsattes til en hastighedsan-
givelse i knit.

Hel e nd@l eproceduren afvikles pa en brgkdel af et sekund,
og keretgjet nar altsd kun at bevame sig et par neter. |Inden
i brugtagning af en ny type radarapparat skal denne gennengd en
onfattende typeafprgvning ned tilfredsstillende resultat. |
apparaturet er desuden indbygget kontrol anordni nger, som regel -
messi gt aktiveres under en nal eperiode, og herudover gennengar
apparaturet regel nessigt |aboratorieeftersyn.

For radarapparatur til hastighedsnéling er der for hver
apparattype en opstillings- og betjeningsvejledning, som skal
folges, for at méleresultaterne skal blive korrekte.
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Mal et ol erancen fratraskkes pa det svenske "Nedar" apparatur
resultatet inden dette udskrives p& resultatsstrinien. For det
tyske Trafipax-Mesta apparatur fratrakkes 3 kmit for hasti gheder
under 100 kmit og 3 % for hastigheder derover. Der frensattes
undertiden fornodni nger om fejl malinger som fal ge af vibrationer
i karrosseridele eller refleksioner fra andre genstande end det
milte koretgj. Apparaturet er forsynet ned sikkerhedskredslab,
som under forudsadning af, at betjeningsvejl edni ngen overhol des,
forhindrer dette. ldentifikationen af et karetgj vil i reglen
blive foretaget af en politinmand, som har overblik over male-
onr &det, og samidig kan fol ge apparatets registrering. Safrent
der er flere koretgjer santidig i mél eonradet, skal ndlingen
forkastes, hvis der er tvivl om hvilket kegretgj der er registre-
ret. P& nogle apparater er der et fotoapparat, som automatisk
tager et billede af nmél eonradet, nér apparaturet registrerer
hasti gheder over en bestem forudindstillet veedi. P& nogle
apparater tages to billeder ned ngjagtigt % sek. interval. Billeder-
ne kan i s& fald anvendes til en kontrol udregning af radarappa-
ratets hasti ghedsvi sni ng.

Alle de nante former for hastighedskontrol er lagt til
grund i donspraksi s.
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1. Sammenf atni ng

Den 15. marts 1979 blev de generelle hastighedsgramser pa
nmotorvej e og landeveje nmidlertidigt nedsat med 10 km't,
fra 110 til 100 kmit p& notorvej og fra 90 til 80 kmit pa
| andevej e uden for tadtere bebygget onrade.

Tal ri ge hastighedsmélinger fer og efter anmdringsdatoen har
godtgjort, at pabudet resulterede i en nedsadtel se af de
fakti ske kgrehastigheder og en mndre spredning af disse.
Vejtype, trafiknmengder og vejrforhold gver en betydelig

i ndf | ydel se pa hasti ghedsreduktionens starrel se, men gene-
relt er gennensnitshastighederne faldet med ca. 5% og
hasti ghedsspredni ngen nmed ca. 15%.

| perioden fra anmdringsdatoen d. 15. marts til 1. jul
1979 var priserne pa notorbrandstoffer stabile, og trafik-
mengder ne pa vejnettet som hel hed voksede ca. 2% i for-
hold til den tilsvarende periode i 1978, udtrykt ved Vej-
direktoratets trafikindeks. Fra 1. juli til 30 septenber
1979 konstateredes et fald i trafikken, der pa same nmé-
de er beregnet til 4% i forhold til 1978.

Antal l et af personskadeuheld i | andevejstrafikken, hvor
fartgramsen nu er 80 km''t, havde vazet svagt stigende

i 3-arsperioden 1976-78.

| perioden fra 15. marts til 1. juli 1979 |14 den inmidler-
tid ca 18% under den forventede veedi og i perioden efter
1. juli ca 14% under den forventede verdi

Ser man kun p& de uheld, hvori notorkeretgjer var inpli-
ceret, var uheldstallet nellem 15. narts og 1. juli 20%
mndre end ventet, nmens det efter 1. juli var 25%mi ndre
end ventet. Efter 1. juli voksede antallet af personskader
blandt de lette trafikanter, sandsynligvis fordi en del

af de hidtidige notorkegrende om agde deres valg af trans-
portm ddel .

P4 notorvejene var det sanl ede antal personskadeuheld
fortsat sardel es beskedent, og det mé konstateres, at an-
dringen af hastighedsgransen pa disse veje ikke har haft
nogen observerbar virkning pa uhel dstall ene.
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| byonrader, hvor 60 knit-gransen blev oprethol dt, havde
uhel dstal | ene vaget svagt faldende i &rene op til 1979,
og nogen andring i denne udvikling var ikke ventet.

| kke desto nmindre blev det hidtidige fald vasentligt for-
stegket efter 15. marts 1979, og uheldstallet for hele
perioden a4 8% under den ventede vardi. Ligesompa |ande-
vej ene andrer billedet sig efter 1. juli, idet notorkare-
tgj suhel dene (uden lette trafikanter inpliceret) falder
til et niveau der ligger 20% under det forventede niveau
mens de lette trafikanters andel i uheldstallet gges.

Det antages, at denne udvikling i hgjere grad end udvi k-
lingen pa |andevejene mé tilskrives det neekbare fald i
trafi kmemgderne efter 1. juli 1979

En del af forklaringen skal dog nuligvis sgges i |avere
hasti gheder ogsa i byonraderne, og i noget anmdrede kar-
sel svaner hos de notorkgrende. Der er dog ingen mélinger
el ler andre undersggel ser til stegtte for disse fornodnin-
ger. Hvis de er rigtige, vil det betyde, at uhel dsreduk-
tionen i byonrader i nogen grad er en bonuseffekt af den
fartgranseandring, som netop undtog byonrader ne.



2. Hastighedsm&linger

Ved vurdering af de amdrede hasti ghedsgramsers effekt
pa keret gj shasti gheder er fal gende mélinger blevet be-
nyttet :

a. Hastighedsn@linger foretaget um ddel bart fer og efter
15. marts 1979 pa mal esteder i Storkgbenhavn (3 no-
torveje), p& Saland (2 hovedl andeveje og 2 | ande-
veje), pd Fyn (motorvej) og i Jylland (1 notortrafik-
vej og 1 hovedl| andevej).

b. Hastighedsmalinger foretaget hvert &r onkring 1. juli
pd en notorvej og en hovedl andevej pa forskellige
ugedage og tidspunkter siden 1972.

c. Hastighedsmélinger foretaget af Rigspolitichefens
fardsel spoliti pd vejstrakninger, hvor der i de fore-
gaende ar har vazet foretaget hastighedsmalinger, fx
ved ansggni ng om | okal hasti ghedsbegransni ng, nen
hvor forhol dene ikke er andret.

d. Hastighedsnélinger foretaget af Vejdirektoratet ved
Haderslev og Viuf i foraret 1979 samt andre svagt
trafi kbel astede veje samenlignet med tidligere ud-
ferte malinger pa samme vej strakning.

a. Marts-mélinger foretaget af RfT.

Resultaterne fra disse malinger, somer financieret
af Energimnisteriet, er beskrevet i et sarligt arbejds-
notat. | dette arbejdsnotat konkl uderes f gl gende:

S& godt somalle malingerne viser et betydeligt fald i
st andar daf vi gel se (den gennensnitlige afvigelse fra nid-
del hasti gheden) .

For mi ddel hasti gheden gad der, at der er nmindre fald pa
de fleste nél esteder.

Andel en af ulovlige bilister er steget sl edes at nasten
en trediedel af bilisterne i efter-nélingerne karer hur-
tigere end den gad dende hasti ghedsgranse nod en syven-
dedel i faor-mlingerne.
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Di sse ensartede resultater mé til skrives andringen i
hastighedsbest emme 1 S erne.

Da hensi gt en med andri ngen var at spare benzin, md det
konst ateres, at den gnskede virkni ng nampe er opnaet ved
den neget beskedne reduktion af niddel hasti gheden.
Imdlertid tyder den reducerede spredning af hasti ghe-
derne pa en roligere trafikafvikling med faare overha-
Iinger, somneget vel kan indebsre en brandst of besparel -
se pa grund af de faaxre accel erationer.

Med hensyn til trafiksi kkerheden md det forventes, at et
fald i standard-afvigel se giver mindre risiko for fard-
sel suhel d.

En oversigt over resultaterne ses i.tabel 1.

b. Juli-malinger pd to mal esteder.

Di sse mélinger, somoprindeligt blev udfgrt pad 4 nméle-
steder pd Sjadland startedes i sommeren 1973 ned det
formdl at beskrive hastighederne pa forskellige vejstrak-
ni nger og pa forskellige ugedage og tidspunkter. To af
mal est ederne benyttes ikke |angere, da der er abnet no-
torvej strakni nger, der skegnnes at have pavirket hastig-
hedsni veauet. Det ene af nél estederne |igger pa Hel singer-
nmotorvejen ved GI. Holte og der males trafik nod nord.
Der udfgres 5 mélinger & 1-4 tinmers varighed hvert ar.
Det andet nél ested |igger pa hovedvej A w@st for Sorg,
hvor der udfgres 6 mélinger & 1-4 tiners varighed hvert
ar. Resultaterne fra nélingerne er beskrevet summarisk

i Notat 145, hvorfra tabel 2 er taget.

M ddel hasti ghederne ligger i 10 af de 11 nd@linger under
m ddel hasti ghederne fra 1978.

Den gennensnitlige forskel er pd notorveje 4.7 knit
eller 5% i forhold til middel hastigheden i 1978.

Pa hovedveje er den gennensnitlige forskel 3.3 knmit el-
ler 4% i forhold til middel hasti gheden i 1978.

St andar daf vi gel serne er faldet ved sanmtlige mélinger.



Pa notorvejen er det gennensnitlige fald 2.6 knit eller
18% i forhold til gennensnittet af standardafvigel serne
i 1978.

P4 hovedvejen er det gennensnitlige fald 1.6 knmit eller
15% i forhold til gennensnittet af standardafvigel serne
i 1978.

Andel en af hurtige biler bedgnt som biler der kgrer hur-
tigere end 100 knmit pa notorveje eller 80 knmit pa hoved-
| andevej e ses at falde betydeligt fra 1978 til 1979,
hvil ket er en naturlig konsekvens af fald i m ddel has-
tighed og fald i standardafvigel se.

Andel en af ulovlige bilister er pd notorveje i gennem
snit 33.5% og pd hovedl andeveje 27.0%.

c. Hastighedsmélinger foretaget af R gspolitichefens
fardsel spoliti.

Der foreligger et nmindre antal nélesteder, hvorfra re-
sultaterne fra de foretagne hastighedsmélinger er beskre-
vet i tabel 3.

I lighed nmed de @vrige maleresultater ses et fald i md-
del hastighed og i standardafvigel se.

d. Vejdirektoratets hastighedsnélinger.

Vejdirektoratet har i en arrakke foretaget hastigheds-
mal i nger i svagt trafikerede perioder, dvs. pa veje hvor
den benyttede kapacitet hgjst har vearet 25% af den teo-
reti sk maksi mal e. Endvidere har det veret krawet, at

| astbilerne hgjst har udgjort 15%.

Mal i ngerne er foretaget med fotografisk udstyr, og giver
som resul tat strakni ngshasti gheder.

Af et internt notat (af 5. feb. 1980) er ned Vejdirek-
toratets tilladelse anfegrt fal gende del af sammenfat -
ni ngen:

Der er konstateret fald i personbil ernes gennensnitshas-
tigheder fra 2 km't pa notorveje, 6 km't pa tosporede
| andeveje til 8 km't pa notortrafikveje.
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P& de vedl agte kurver*over personbilernes hasti gheds-
fordelinger kan nan se, at alle de hurtigtkerende har
sat farten ned. Pa notorvej ene har de | angsont ker ende
til gengad d sat farten lidt op. Dette nmpnster kan gen-
kendes fra tidligere. Tabellerne viser, at savel median-
vadierne som7. og 3. kvartil er faldet. Tillige er

3. kvartil faldet mere end 7. kvartil. Dette betyder
(hvad man kunne vente), at de hrutigtkerende har redu-
ceret hasti gheden nest.

Det erindres, at 7. kvartil er den hastighed, somikke
overskrides af de | angsonste 25%af trafi kanterne. Me-
di anen overskrides i kke af 50%o0g 3. kvartil ikke af
75%af trafikanterne.

Der er konstateret betydelige fald i standardafvigel ser-
ne , bortset fra lastbilerne pa notortrafikveje. Til
gengad d er antallet af disse kgretgjer ret lavt og

usi kker heden dermed ret hgj.

Til gengad d er der sket en stigning i antal overskri-

del ser af hastighedsgranserne, specielt pd notorveje.

Det gad der her bade den noninelle veedi og de sakal dte
grove overskridel ser, dvs. den nomnelle vaadi + 10 km't.
Dette er dog i kke sket andre steder.

Nedenf or er vist de forskel lige overskridel sesprocenter,
bade for, dvs. nmed 90/110 km begransi ng, og nu, dvs.
med 80/ 100 km begr ansni ng.

Pot. overskridel ser Pct. grove
over skri del see

Far Nu Far Nu
Mot orvej e 17.2 36.4 2.2 8.7
Motortrafikveje 31.6 38.2 5.5 3.5
Tosporede | andeveje 24.2 30.6 6.2 4.9

Pa notorveje og notortrafikveje er |astbilernes gennem
sni t shasti ghed nogenl unde uandret ca. 75 km't. Pa to-
sporede | andeveje er fundet et fald fra ca. 75 km't til
ca. 72 knm't.

*"ikke gengivet i dette arbejdsnotat".



Samrenf at ni ng.

Ved de ovenfor anferte hastighedsnélinger er der fun-
det fald i m ddel hasti gheder af starrel sesordenen 3-4
kmit og fald i standardafvigelse pd 2-3 kn't.

Andel en af hurtige bilister er faldet, men andel en af
ulovliige bilister er fortsat hgj, idet ca. 1/3 af de
malte biler overskrider de ged dende hasti ghedsbegr ans-
ni nger.

Vur deri ng.

De fundne andringer af m ddel hasti gheder og standardaf -
vigel ser vurderes at vare reprasentative pa grund af
de mange forskellige mél esteder, der har vaget anvendt
og den ensartethed somresultaterne fra de enkelte ma-
| est eder viser.

Addringen i hastighedsnenstret kunne iagttages um ddel -
bart efter de reducerede fartgransers ikrafttraden og
har siden vist betydelig stabilitet. Pa dette grundl ag
forekomer det berettiget at antage, at andringen af
de fornelle hastighedsgramser har varet en hovedfak-
tor i tilvejebringelsen af det nye mpnster, uanset de
organi serede protester i periodens begyndel se, nen
utvivlsont ogsa stgttet pa den ene side af en udbredt
spar ebevi dst hed og pad den anden side af de starkt for-
hgj ede bgadet akst er.
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3. Trafikudviklingen

Regel nessige tadlinger, somudfgres af Vejdirektoratet,
anterne og nogle enkelte prinerkonmuner, danner grund-
lag for beregningen af et ménedligt indeks for vejtra-
fikken. For perioden som hel hed udvi ser dette indeks

et fald pd 0.6% i forhold til den tilsvarende periode

i 1978.

Denne andring fordeler sig pad de enkelte nméneder som
f ol ger:

mar . apr. maj j un. jul. aug. sep.

U% + o fo +1/0 U - Jo ~ o I» -0 lo

Som naant er dette indeks beregnet som et udtryk for
trafi knengderne p& vejnettet som hel hed, og tilsvarende
indeks for trafikken i henholdsvis tatere bebygget

onr &de (hvor den generelle hastighedsgranse forblev

60 km't) og | andonrader (hvor hastighedsgranserne

blev nedsat) foreligger ikke. Radet har derfor spurgt

et antal sterre bykommuner, omde havde trafiktad!|inger,
der kunne bel yse forhol dene fgr og efter den 15. narts
1979 specielt i bynessig bebyggel se.

Det herved tilvejebragte materiale (fra Kol ding, Kaben-
havn, Qdense, Varlgse og Alborg) viser et fald i tra-
fikken pa tadlestederne pa 2-3% efter 15. marts 1979.
Materialet er imdlertid utilstrakkeligt til at kunne
danne grundlag for generaliseringer, endsige for vur-
deringer af udviklingen inden for perioden 15.3-30.9.
1979.

Af oplysninger, somradet har nodtaget af DSB, frem
gar, at antallet af togrejsende (excl. hovedstadsom
radet) i perioden var ca. 20% hgjere end i tilsvarende
periode i 1978. Denne amdring fordeler sig pa de en-
kelte médneder som f gl ger:

mar . apr. maj j un. jul. aug. sep.
+1% +20% + 14%  +11% +20% +27% +



En tadling af togrejsende i hovedstadsonradet den 8.
nov. 1979 (altsa efter den her betragtede periode) vi-
ser en stigning pa 36% i forhold til 1977. RAadet
skgnner, at antallet af togrejsende i hovedstadsonr a-
det i efterdret 1979 var ca. 16% hgjere end i efter-
aret 1978

Der foreligger ingen oplysninger, der kan belyse ud-
vi klingen i passagertallet for busruter fra 1978 til
1979.

Vaksten i antallet af togrejsende svarer til en am-
dring pd 1-2% i vejtrafikindekset. DSB-tallene stgtter
sél edes det tydelige fald i dette indeks efter 1. jul
1979 (et fald, der endda er stgrre end begrundet i
DSB' s tilgang af passagerer, og fornodentlig delvis
nodsvE res af en vakst i antallet af busrejser og lette
trafi kanter), nens bade tog- og vejtransporten vokser

i periodens fgrste hal vdel
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4, Ferdsel suhel d med personskade

Denne uhel dsanal yse onfatter en samenligning nellem
perioden 15. marts - 30. septenber 1979 og de forega-
ende tre ar, 1976, 1977 og 1978. Uhel dsudviklingen i

hel e 4-&rsperioden 1976-1979 er vist grafisk i fig. 1.

Dat agrundl aget er politiets indberetninger til Dannmarks
Statistik. Disse indberetninger onfatter bade person-
skadeuhel d og materi el skadeuhel d, nen da det skgnnes,
at indberetningen af personskadeuhel d gennem arene har
vaget nere ensartet, er analysen alene baseret pa disse

Anal ysen onfatter 358! 8 personskadeuhel d, som pa ar og
art af hastighedsbegransning fordeler sig somvist i
t abel 4.

Det sam ede uheldstal for den betragtede periode af
1979 ses at vege mndre end tallet for den tilsvarende
periode i hvert af de foregdende 3 ar og ca. 11% mindre
end uheldstallet for denne periode i 1978.

Pa notorvejene er uheldstallet ganske lavt og forskel -
len p& tallene for 1978 og 1979 ligger inden for den
tilfeddige variation, der vil optrasle ogsd under uam-
drede vil ka&r. P& | andevejsstrakni nger, hvor hastigheds-
granserne er nedsat fra 90 til 80 km't, og i bebygget
onr dde, hvor gramsen blev fastholdt ved 60 km't, er
uhel dstal | ene faldet nmed hhv. 15% og9% i forhold til
1978.

Uhel dstal l ene udvikler sig de 3 ar fgr 1979 pa en sa-
dan mAde, at der pa | andevejene ses en stigning pd ca.
1% pr. ar og i tattere bebygget onrdde (60 knit-zonen)
et fald pd ca. 1.5%pr. ar.

Tager man hensyn til denne tendens ved beregni ngen af
de uhel dstal, der alt andet lige kunne ventes i 1979,
viser det sig, at det konstaterede uheldstal pa |ande-
vejene |igger 16% under, og i tattere bebygget onrade
8% under dette niveau.
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| det fglgende er alle samenligni nger baseret pa sa-
dan beregnede, forventede 1979-vardier.

Det kan altsd konstateres, at de samkede fartgranser
pad | andevej ene, der somnawnt i afsnit 1 nmedfgrte en
tydelig reduktion af bade gennensnittet og spredni ngen
af hastighederne, |edsages af fald i uheldstallet pa
16%. | tatere bebygget onrade, somikke var onfattet
af forsgget pd at amdre hastighederne gennem samkede
fartgranser, og hvor der derfor ikke er foretaget sy-
stemati ske hastighedsn@linger til pavisning af nogen
sddan andring, er uheldstallet inidlertid ogsa faldet,
nemig med 8%.

De foranstaende overvejel ser er baseret pd uheld om
fattende alle kategorier af vejtrafikanter. Det kan
imdlertid med megen ret hawvdes, at uheld der kun im
plicerer lette trafikanter, slet ikke eller kun i rin-
ge grad |ader sig pavirke af sadanne amdringer i fart-
granserne, somder her er tale om

Tabel 5, der dakker samme periode og fartgransezoner
som tabel 4, nedtager derfor kun personskadeuhel d, der
ikke inplicerer lette trafikanter. For denne kategori
er uheldstallet pa |andevej (excl. notorveje) 22% mn-
dre end ventet, nmens det i 60 kmt-zonen er 16% nindre
end ventet.

| afsnit 2, omtrafikudviklingen, blev det konstateret,
at der er en narkant forskel mellem trafikmengderne

for og efter 1. juli 1979, idet vejtrafiki ndekset for
perioden 15. marts - 30. juni 1979 var hgjere end i den
tilsvarende periode aret fgr, nens det for perioden

1. juli - 30. septenber 1979 var mindre end i 1978.

Under indtryk af dette er tabel 6 baseret pa en opde-
ling af uhel dene efter fartgramsezone, inplicerede par-
ter og periode (far/efter 1. juli). Motorvejsuhel dene
er ikke medtaget pga. deres ringe antal og deraf fal-
gende mangl ende udsagnskraft.
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Tabel | en, der angi ver uhel dstallenes afvigelse i pro-
cent fra de ventede vexdier, viser klart forskellen
nellemde to del perioder (for/efter 1. juli). Fer 1.
juli er de observerede uheldstal alle mndre end de
ventede veardi er uanset parterne i uheldet. Efter 1.
juli, hvor benzinprisen steg stakt og trafikin-
dekset begyndte sit fald, er der en narkant stigning
i antallet af uheld uden notorkgretgjer inpliceret
(alene lette trafikanter), mens antallet af uheld
uden lette trafikanter inpliceret falder yderligere,
stagkest i 60 km't-zonen.

Unhel d ned bade notorkeretejer og lette trafikanter
gger deres antal fra far til efter 1. juli, men det
forbliver dog m ndre end den ventede vardi.

Ved fortol kningen af denne tabel ma det erinderes

at indekset for vejtrafikken som helhed i kvartal et
for 1.7.1979 var ca. 2.5% hgjere end i 1978 og i
kvartalet efter 1.7 ca. 4% lavere end i 1978, nen
at der ikke er tilsvarende separate indeks for tra-
fi kken pa | andevejene hhv. i byonraderne.

at der ikke er n@linger af den faktiske udvikling i
hast i ghedsbi | | edet i byonrader.

For 1.7.1979 udviser uheldstallet for notorkeretgjer
et fald pa 20% i forhold til det ventede tal for |an-
deveje og det |igger 9% under den ventede verdi i

60 knit-zonen.

Det uventede fald i uheldstallet i byonrader kan vare
frenkal dt af

1
at trafikken i byonrader faktisk er faldet allerede

for 1.7, selvom det beregnede indeks for vejnettet

som hel hed er vokset noget. Dette kan nappe udel uk-
kes, nen indebager s& ogsa, at |andevejstrafikken

er steget nere end indekset.

at hastighederne i byonrader er faldet, selvom
fartgramserne er uandrede.
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at andre uhel dsreducerende, men skjulte faktorer
har pavirket udviklingen. Da de notorkerendes ydre
vil k&r netop ikke har amdret sig, ma sadanne fak-
torer vege af psykologisk art. Det er naliggende
at sgge en forbindelse nellemen eventuel gunstig
hol dni ngsf akt or og den konstaterede positive accept
af de amdrede fartgramser pa |andevejene.

Det observerede fald i uheldstallet kan meget vel vare
resultatet af alle disse forhold i forening.

Efter 1.7 udviskes forskellene nellem uhel dsudvi kl i ngen
pa | andevejene og i byonrader tilsynel adende starkt.

| begge disse onrader er antallet af uheld, der kun om
fatter notorkgretgjer, ca. 25% mindre end ventet, nens

antall et af uheld, der alene inplicerer lette trafikan-
ter, er vokset ned ca. 28% | denne periode falder vej-
trafiki ndekset ned gennemsnitligt 4% i forhold til 1978.

Atter er fortol kningen vanskeliggjort af den mangl ende
viden om fordelingen af de fal dende trafiknengder i by
og pa landevej, men tallene kunne godt afspejle, at
trafi knmemgden er faldet forholdsvis nmere i byonrader
end p& | andeveje, hvad der af andre grunde forekomer
sandsynligt.

Den kraftige stigning i antallet af uheld uden notor-
kaoretgjer inpliceret kan bekradte, at en del af de

hidtil notorkegrende vejbrugere nu er at finde blandt
de lette trafikanter, hvis langt hgjere uheldsrisiko

af forholdsvis lille andel i trafikarbejdet er den
naz | i ggende forklaring pd, at konverteringen af nogle
f& procent af de notorkgrende til lette trafikanter

giver anledning til en sa bensrkel sesvardig stigning
i antallet af ulykker hos disse.

Det er en nearliggende .tanke, at |avere hastighed vil
vaae saxligt forebyggende for bestente uhel dssituatio-
ner, og at virkningen af de reducerede hastigheder skul-
I e kunne pavises ved at udskille sadanne uhel dssitua-
tioner af det statistiske materiale. Dette har vaset
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forsggt, nen gav ikke det ventede resultat pad grund af
den neget kraftige opdeling af naterialet.
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5. Personskadeuhel denes al vorli ghed

Hyppi gheden af degd eller alvorlig tilskadekonst blandt
de registrerede personskader andrer sig ikke i 1979 i
forhold til de foregdende ar pa& nogen made der kan sad -
tes i forbindel se ned de |avere hastigheder.

Det gennensnitlige antal personskader (degde, alvorligt
til skadekomme og lettere til skadekomrme) pr. uheld er
ogsa bl evet anal yseret.

Tabel 7 viser resultaterne fra de uheld, der er indtruf-
fet pa landeveje uden for 60 kmt-zoner. Somdet ses, er
di sse talverdier neget stabile fra ar til &r. Kun i &t
tilfadde er der en bener kel sesverdig afvigel se. Det er
antal l et af personskade pr. uheld i notorkgretgjer for
perioden 1/7-30/9 1979, der tegner sig for denne ved at
vege vasentlig lavere end det tilsvarende tal for de
gvrige ar og perioder. Denne afvigelse bgr sammenhol des
ned at antallet af passagerer i notorkeretgjer nappe har
veget lavere i denne periode, hvor antallet af vognkil o-
meter pa |andevejene er vigende. (Der er imdlertid in-
gen tadlinger af passagertallet i notorkeretgjer til be-
kradtel se af en sadan fornodning.)

Sel v om observationen altsa kunne afspejle en faktisk
virkning af de lavere hastigheder, m det dog konstateres,
at den tilsvarende vaxdi for perioden fegr 1. juli, hvor
hast i ghedsamdri ngen al |l erede var indtradt, ikke udviser
noget fald i forhold til de foregdende ar.

Det er derfor pa det foreliggende grundl ag ikke muligt

at konkl udere, at antallet af tilskadekomme pr. uheld

pa | andevejene er reduceret som fglge af de |avere

hast i ghedsgr anser.

Tabel 8 svarer ngje til tabel 7, nen vedrgrer uheld in-
den for 60 kmt-zoner, altsa fortrinsvis bymessig be-
byggelse. Tall ene udvi ser ingen andringer i 1979, der
kan till agges betydning for denne anal yse.



Andel hurtige
Middelhastighed Standardafvigelse %> 100 km/t (motorvej)
%> 80 kw/t (gvrige veje
Mélested
For Aabs. Arel For Aabs. Arel Fgr Aabs. Arel
km/t km/t % kn/t xn/t % % % %
M  Klausdalsbrovej 84.0 -3.6 -4 11.85 -1.88 -16 8.4 - 5.5 -65
"M Kollekolle 89.7 =1.0 -1 11.85 -0.27 -2 16.6 - 2.8 =17
M  Knudshoved 99.1 N -4 13.28 -0.99 -7 45.4 -13.8 -30
M Gl. Holte 94,9 +0.1 0 14.55 -2.20 =15 35.4 - 0.2 -1
MT Ribe A12 85.5 -4.9 -6 11.44 -1.95 -17 64.5 -15.8 =24
H A6 - Freerslev 82.5 -0.8 -1 12.45 -1.91 -15 53.4 - 9.3 -17
H Al - Sorg 753 -1.4 -2 9.95 -1.71 17 25.9 -10.7 =41
H A11- Ribe 82.9 -5.9 =7 10.06 -0.45 -4 57s1 =29.7 =52
L Landevej Gilleleje 77.8 +0.1 gve) 12.66 -1.10 -9 39.5 + 0.2 +1
L o Herluflille 69.7 +2.8 +4 15.17 -5.49 -36 26.8 - 3.3 ~12

Tabel 1. Resultater af hastighedsm8linger foretaget fgr og efter 15. marts 1979.
("FPR" = Resultat af fgrmiling. Aabs = Forskel nmellemefter- og fgrmiling. Arel = Aabs udtrykt i % af fgrmilings-

resultat. M = Motorvej, MI' = Motortrafikvej, H = Hovedlandevej, L = Landevej.

9T



Middelhastighed Standardafvigelse Andel hurtige Bemzrkn.
M&1ested %2>80 km/t og %2100 km/t| - intet _
1978 AT8%79 A% 1978 A78+79 A% 1978  A7879 A% R regnver
/'t lawt v/t km/t 8 79
Motorvej ved
Gl. Holte (mod nord)
Ma. 9-12 98.9  -L.3 -4 15.54  -3.26 -21 50.9 -14.3 -28 R -
Ma. 14-18 97.8 -1.5 -2 13.78  -2.89 -21 45.8 - 3.5 -8 R -
Ti 10-11 95.1  -1.0 -1 13.78  -1.58 -11 38.8 - 4,7 -12 - -
Fr 8-11 97.9 -7.6 -8 16.15 -3.65 =23 bg.1  -26.7 -54 R R
Ip 9-11 99.5 -9.1 -9 13,10 -1.86 -14 52,6 -32.0 -61 - -
Al @st for
Sorg (mod vest)
Ti 14-15 71.8 1.1 +2 10.10 -0.97 -10 19.3 =07 -4 - -
On 14-17 78.8  -3.6 -5 10.67 -2.10 -20 45,6 -19.4 -43 - -
On 19-21 83.6 -5.4 -6 11.48  -0.56 -5 62.0 -22.5 -36 R -
To 9-12 77.3  -3.1 -4 9.65 -1.21  -13 38.1 -17.8 -47 R -
To 14-18 77.6  -5.3 =7 10.52  -2.78 -26 40,8  -27.3 -67 - -
Sg 13-15 81.3  -3.4 -4 9.75 -1.75  -18 56.9 -21.3 -37 - -

Tabel 2. Resultater af hastighedsmflinger p& motorveje ved Gl. Holte, trafik mod nord og hovedlandevej Al ¢st for Sorg,
trafik mod vest i sommeren 1978 og 1979.

LT



Middelhastighed Standardafvigelse Andel hurtige (280 km/f
Milested  Retn. |. pabs  Arel. | fgr  Aabs  Arel. | fgr Aabs  Arel.
km/t km/t % km/t km/t % % % %

H.
A9, T&singe Nord |71.3 -3.6 -5 10.48 -2.16 -21 20 -15 -75

" Syd 70.9 =50 -7 11.42 -2.54 =22 22 -18 -82

i Nord |70.2 -2.7 -4 10.70 =-2.13 -20 17 -10 -59

" Syd 66.7 -0.4 -1 11.55 =-1.96 =17 11 -3 =27

" Nord |68.3 =242 -3 9.63 =-1.05 =i 10 -6 -60

" Syd 69.4 -3.4 -5 11.04 -1.93 -17 20 -15 -75
L.
Horsens-
Silkeborg
landevej - 68-69 -0.8-7.2 -1-11 - - - - - -

TAbel 3. Resultater af Ferdselspolitiets hastighedsm&linger.

8T



110/100 90/80 60

Rr km/t-veje km/t-veje km/t-veje Bewal
1976 73 3067 6067 9207
1977 93 3136 6192 qu21
1978 7 3120 5885 9082
3979 85 2641 5382 8108
Sum 328 11964 23526 35818

Tabel 4. Ferdselsuheld med personskade i perioden
15. marts - 30. september opdelt efter A&r
og skgnnet, generel hastighedsbegrznsning pé

uheldsstedet.

110/100 90/80 60
Ar km/t-veje km/t-veje km/t-veje Tatat
1976 51 1926 1918 3895
1977 6U 2099 2106 4269
1978 60 2078 2010 4148
1979 70 1701 1761 3532
Sum 245 7804 7795 15844

Tabel 5. Ferdselsuheld med personskade i perioden
T 15. marts - 0. september opdelt efter &r
og skgnnet generel hastighedsbegraznsning
p& uheldsstedet. Kun uheld med alene motor-
kgretgjer impliceret er medtaget.

Uheldets parter

Kun motor- Motorkgret. Kun lette
kgretgjer og lette trafikan-
trafikanter ter
90/80 fgr 1.7 -20% -18% - 6%
kmt/t
veje efter 1.7 -25% - 2% +28%
60 fgr 1.7 - 9% - 6% -11%
km/t
veje efter 1.7 -2bg - 9% +27%

Tabel 6. Faxdsel suheld med personskade i perioden 15.
marts - 30 septenber 1979. Procentiske af-
vigel ser fra forventede uheldstal. Opdeling
efter parternes art, fartgransezoner o0og uhelds

tidspunkt (fer/efter 1. juli).



Personskader pr. uheld

Motorkgrende hvor Lette trafikanter Alle trafikanter
ar disse er impliceret hvor disse er impl.

fgr 1/7 efter 1/7 fgr 1/7 efter 1/7 fgr 1/7 efter 1/7
1976 1:23 1.23 0.99 1.01 1.44 1.46
1977 1.24 1.26 1.01 0.96 1.44 1.46
1978 1.30 1.29 0.98 0.99 1.47 1.50
1979 1.29 1.18 1.00 104 1.46 1.41
Tabel 7. Personskader pr. uheld. Landeveje excl. motorveje

uden for 60 km/t-zoner. Fordelt efter trafikant-
kategori, &r og tidspunkt. Den betragtede periode
er hvert ar 15.3-30.9.
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Personskader pr. uheld

Motorkgrende hvor Lette trafikanter Alle trafikanter

ar disse er impliceret hvor disse er impl.

fgr 1/7 efter 1/7 fér 1/7 efter 1/7 fgr 1/7 efter 1/7
1976 0.63 0.60 1.04 1 .05 1.21 1.19
1977 0.64 0.63 1.02 1.04 1.19 1.19
1978 0.62 0.65 1:05 1.03 1.19 1.20
1979 0.61 0.61 1.04 1.05 1.18 1.19
Tabel 8. Personskader pr. uheld. Inden for 60 km/t-zoner.

Fordelt efter trafikantkategori, &r og tidspunkt.
Den betragtede periode er hvert &r 15.3-30.9.

Te
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BILAG C

RADET FOR TRAFIKSIKKERHEDSFORSKNING
AKADEMIVEJ BYGNING 371 2800 LYNGBY TLF. (02)885300 GIRO 6 54 86 44

Sag nr. 4.6.2

Arbejdsnotat nr. 3 (supplenent)

Aadringer i trafikuhel denes antal efter den midlertidige
nedsattel se af fartgramserne pr. 15.3. 1979.
(Supplenent til arbejdsnotat nr.3 af 4. juni 1980).

3. septenber 1980

Jogrgen Chri stensen

1

gb.



Nedenst dende tabel viser antallet af trafikuheld ned per-
sonskade i perioden 15.3 - 30.9 i arene 1976 -1979 pa
motorvej e, landeveje og veje i bynmessig bebyggel se, Tabel:
len onfatter kun uheld, hvor mndst é&tnotorkeretgj ind-
bl andet . Knallerter tadles i denne sammenhang i kke som
not or kgr et gj .

Rr Hastighedsgrense p& uheldsstedet (km/t)
110/100 90/80 60 Alle
1976 64 2693 4750 7507
1977 814 2814 gLy 7843
1978 72 2787 4746 7605
1979 81 2306 4270 6657

Pa dette grundlag kan man for hvert fartgranseonrade be-
regne en forventet vardi af uheldstallene i den betrag-
tede periode i 1979 og ved subtraktion af det faktiske

antal uheld dernast bestemme afvigel sen fra denne, abso-
lut og procentisk. Resultatet frengar af fgl gende tabel

Hasti ghedsgramse pa uhel dsstedet (knit)

110/ 100 90/ 80 60 Ale
ﬁiﬁiéiﬁal 81 2306 4270 6657
forventet
uheldstal 82 2859 4809 7750
difference - 1 - 55% - 539 - 1093
% endring -1.2 - 19.3 - 11.2 - 14.1

Idet antallet af trafikuheld i en givet periode |ader

sig beskrive statistisk somresultatet af en sakal dt

poi sson-proces er det ogsd nuligt at foretage en stati-
stisk bedgmmel se af usaavanl i gheden af de faktiske uhel ds-
tals afvigelse fra de forventede uhel dstal .

For uhel dene p& notorvej sstrakni nger (110/100 km't) né



det konstateres, at forskellen nellem observeret og for-
ventet uheldstal ikke krawer anden forklaring end pro-
cessens sagvanlige og tilfadige variation.(Dette ude-
| ukker ikke, at der faktisk kan vaxe indtradt en andring
i forhol dene pa notorvejene, som blot ikke |ader sig kon-
statere i den beskedne datamemgde der star til radighed.)

For uhel dene fra 90/80 kmit og 60 knit-onraderne er der
derinod i begge tilfeadde tale om afvigel ser af en star-
rel se, somi praksis ikke kan forklares ved den tilfead-
dige variation. Afvigelsen er statistisk signifikant og
ma betragtes somresultatet af, at risikoen for uheld er
bl evet mi ndre.

Rent abi | i t et sheregni nger er en del af besl utni ngsgrund-
| aget ved nyanl a@y og onbygni nger af veje og andre tra-
fikale anlag. Addringer i uheldstallet som fgl ge af det
pagad dende anl ag nodsvares af sanfundsgkonomni ske gevin-
ster eller tab, der ofte kan indgdned betydelig vagt i
anl aggets "driftsregnskab".

Uhel dsonkost ni ngerne pr. personskadeuhel d andrager pr.
1. jan. 1980 ca. kr. 275.000. (heraf er ca 60% faktiske
onkost ni nger, dvs. reparationsudgifter, hospital sudgif-
ter, produktionstab o. lign., mens resten er et skgnnet
"vel f a¥ dst ab", en gkonom sk akvival ent for de nmenneske-
i ge onkostninger ved trafikuheld, somnetop ikke er om
fattet af de beregnel dge udgifter.)

Fal det i trafikuheldstallet efter fartgranseanmdringen an-
drager, somvist i det foregdende, ca. 14%.

Pa arsbasis svarer dette til ca 2200 uheld, somi res-
sour ceforbrug, produktionstab o.lign. ville have "kostet
sanfundet" ca. 600 mI1l. kr.



BILAG. D

tDSEL SSI KX FRHEDIKOMMTSSTONEN
(Sekretariatet) Den ??. september 19P.0

Motat
om hasti ghedsbegransni ngers indflydel se pda uheldsfrekvensen
pd notorveje.

p? grundlag af de politirapporter, der optages ved faad-
sel suhel d, sker der indberetning til Danmarks Statistik, som
udsender en arlig rapport om fardsel suheld. Vejdirektoratet
har ud fra en stedfastelse af de enkelte uheld foretaget en
opgoerel se over uheld p~ notorveje. Opgerelsen onfatter uheld

pd selve notorvejen, uheld pad ranpestrakni riger ved til- og fra-
kegrsel, sant uheld ved notorvejsafslutninger. P32 dette grundlag
frenkonmrer f gl gende oversigt over uheld i perioden 1976 - 1979:
Tabel 1.
Egenti i ge no- Uhel d pa | ait | ndex
torvej suhel d ranper og (1976 =
af sl ut ni n- 100)
ger.
1976 220 70 209 100
1977 296 91 3R7 129
197R 329 110 439 147
1979 309 100 409 137
Som det frengar af oversigten er uheldstallene i perioden

1976 - 78 steget nmed nasten 50 %, nens denne tendens er afl gst
af et fald i 1979. Det bemex kes, at ca. 25 % af de uheld, der
regi streres som notorvejsuheld, rent faktisk finder sted pa
"ranper og afslutninger”, d.v.s. pa vejstrakninger, hvor der
typisk keres nmed hastigheder, der ligger under de generelle ha-
sti ghedsbegransni nger for notorveje.

Uhel dst al | ene p& notorveje kan opdeles i uheld nmed person-
skade og uheld ned materiel skade:



Tabel 2.

Uheld pd egent- Theld p? ramper

licge motorveje og afslutninger.

Person- Materiel Person- Materi- { -

skade. skade. skade. el skade alt.
1976 111 109 33 44 200
1977 142 154 e o 56 EhaW
1978 152 177 30 71 A30
1979 143 164 47 53 400

Det frengdr af ovenstdende tabel, at langt den overvejende
del af faldet i uheld i 1979 er et fald i uheld med nateriel
skade.

Andringerne i uheldstal | ene kan skyldes en |lang r.Tkke i nd-
byrdes samvirkende &arsager. Som hovedarsager kan anferes:

1. Motorvejsnettets udbygning.

?. Trafikarbejdet.

3. Undrede korselsma.der, f.eks. forarsaget af hastigheds-

begransni nger, stigning i benzinpriser, eller |ignende.

Ad. 1. Motorvejsnettets udbygning.

Det sam ede notorvejsnet er af vejdirektoratet opgjort
til :
1/ 1-76: 345 km
1/1-77: 376 km
1/1-78: 417 km
1/ 1-79: 459 km
1/ 1-80: 459 km

En opgerel se over antallet af uheld direkte sammenhol dt

med antallet af km motorvej, der er i brug, kan ikke antag.es
at give noget neningsfyldt billede af uhel dsudvikl Ingen. | ste-
det ber man se pa uheldstallet i forhold til det trafikarbejde,

der udferes pd det saml ede notorvejsnet. Udvidelsen af notor-
vejsnettet indgar som en bestanddel af beregningen af trafik-
arbejdet, jfr. nedenfor ad 2.
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Ad. 2. Trafikarbejdet.

Trafi kken pad veje beregnes af vejdirektoratet efter nagnere
fastlagte retningslinier og opgegres nornalt i mllioner kerte
km (Trafikarbejdet).

For trafikarbejdet pd notorveje kan opstilles fal gende

oversigt:

Tabel 3.

A M1 1ioner Index (& 1976 = 100)
kerte km

1976 1. 900 100

1977 2. 150 113

1978 2. 400 126

1979 2. 550 134

Af tallene frengdr, at trafikarbejdet pad notorvejene er
steget i 1979. Det er ikke nuligt at afgere, om stigningsgraden
udover tilgangen af nyere notorvejsstrakni nger er blevet pavir-
ket af nedsattel sen af hastighedsgramsen den 15. narts 1979.

Uhel dsfrekvensen opgeres nornalt som antallet af uheld i
forhold til antallet af kerte km Foretages en sadan beregning
frenkomrer fgl gende oversigt:

Tabel 4.

Uheld pr. 100 mll, kegrte km notorvej
Ar Index i 1976 = 100
1976 15,7 100
1977 18,0 114
1978 18, 3 116
1979 16,0 102

onfatter savel kegrte km pd egentlige notorveje som pa
not orvej sranper og af sl utni nger.

Tabel | en viser, at der i perioden 1976 - 1978 var en stigende
tendens i uhel dsfrekvensen, som métte forventes at vage resul teret
i en stigning i index'et til over 116 i 1979.

I 1979 konstateres imdlertid et narkant fald, som betyder,
at uheldstallet er vasentlig mndre end de 2 forudgdende ar.



Ad. 3. Aadrede kearsel snéder.
a. Gennensnitshastighed pA notorveje.

Det er forbundet med stor usikkerhed at beskrive trafikan-
ters kersel smde. Et none.it af stor betydning er trafikanter-
nes gennensnitshasti ghed, og herunder spgrgsnélet om i hvilken
udstrakni ng denne andres i forbindel se nmed andringer i de gene-
rell e hast ighedsbegrensninger.

Vej direktoratet, Padet for Trafiksikkerhedsforskning og
faxdsel spolitiet har ¢.. .nemnogle ar foretaget systematiske
mél i nger af gennensnitshasti gheden oa udval gte nél esteder pa
notorvej e, notortrafikveje og |andeveje uden for tattere bebyggede
onr&der. Resultaterne af disse nmdlinger er ontalt i Radet for
Trafi ksi kker hedsf or skni ngs arbej dsnotat af 4. juni 19RO.

CGennensni t shasti gheden p& notorveje var inden nedsatel sen
af den generelle hastighedsbegramsning (fra 110 kmt til 100
kmit) den 15. marts 1979 malt til 97 km't.

Pa grundlag af nélinger foretaget af Radet for Trafiksikker-
hedsf orskning og Vejdirektoratet pad enkelte mal esteder pa notorveje
efter den 15. marts 1979 nd det antages, at gennensnitshasti gheden
er faldet med ca. 2 knit.

Dette beskedne fald i gennensnitshasti gheden kan tages
som udtryk for trafikanternes gennensnitlige tidstab i for-
bi ndel se ned nedsattel sen af den generelle hasti ghedsbegrans-
ning fra 110 kmit til 100 knit pa notorveje.

Det tidsegkonom ske tab, der fol ger af hastighedsnedsattel sen,
ma antages at veze begramset under hensyn til, at notorvejsnet-
tet kun udger ca. 5 % af det saniede overordnede vejnet. Trafik-
arbej det pa notorveje udger dog ca. 10 % af trafikarbejdet péa
det sam ede overordnede vejnet.

b. Hastighedsoverskridel ser pa notorveje.

Vej direktoratet og Radet for Trafiksikkerhedsforskning har
endvi dere foretaget en beregning over antallet af bilister, der
over skred hasti ghedsbegramsni ngerne pad 110 kmit fgr 15. marts
1979 og 100 kmt efter 15. marts 1979. Der er herved tale om
registrering af enhver overskridel se af de generelle hastigheds-
begr ansni nger .

Ved nélinger foretaget pd notorveje fegr 15. raarts 1979
registreredes, at ca. 1/7 af santlige trafikanter kerte over
de tilladte 110 knit.



Ved mélinger foretaget efter 15. narts 1979 er registreret,
at ca. /3 af santlige trafikanter kgrte over de nu tilladte
100 km't. - Det er sanmtidig beregnet, at kun 1/20 af santlige
trafi kanter kerte over 110 km't.

Det er sal edes konstateret, at ganske vist overskrider et
stegrre antal trafikanter hastighedsbegransni ngen pd 100 knit,
nmen santidig er antallet af trafikanter nmed de hgjeste hastigheder
(d.v.s. over 110 km't) reduceret vasentligt ved nedsettel sen
af den generelle hastighedsgramse fra 110 kmit til 100 knit.

Sammenf at ni ng og vurderi ng.

P4 grundl ag af opl ysni ngerne om udvi klingen i uhel dsfre-
kvensen i peioden 1976 - 78 og den deraf fgal gende forventede
uhel dsfrekvens i 1979, er der sket et fald i den faktiske uhel ds-
frekvens for 1979 pd 10 - 15 . QOmegnet til antal af uheld dre-
jer det sig om50 - 60 uheld pr. &r. Faldet er vasentligst sket
i uheld ned materiel skade. Faldet né tilskrives de andrede kearsels-
mader, som har kunnet konstateres efter nedsadtel sen af de gene-
rell e hastighedsbegransni nger og de forhgjede benzinpriser.

Sel vom det ikke er nuligt at afgere, hvor stor en del af
det konstaterede fald i uhel dsfrekvensen, der kan tilskrives
de andrede hasti ghedsbegransni nger, er der rinmelig overensstem
nel se ned ovennante tal og erfaringer fra Sverige. | sommeren
1979 blev de generelle hastighedsbegransni nger p& notorveje i
Sverige andret fra 110 kmit til 90 kmit. Man konstaterede her-
ved et fald i antallet af registrerede personskadeuheld pa
25 .



BILAG E

Hast i ghedsgramser for personbiler i Europa.
(Kilde FN's gkonom ske komm ssion for Europa, 1979).

kni h Inden for tattere Uden for tatere Mot or vej e
bebygget onr ade bebygget onrade
Vest t yskl and 50 100 130
@strig 50 100 130
Bel gi en 60 90 120
Bul gari en 60 80 120
Cypern 48 97 -
Danmar k 60 90 (RO 110 (100)
Spani en 60 90 100
Fi nl and 50 80 120
Frankrig 60 90 130
@& akenl and - 80 80
Ungarn 60 100 120
Irland 48 97 a7
I sl and - 60 -
Italien 50 110 140
Luxenbour g 60 90 120
Mal t a - 64 64
Nor ge 50 80 90
Hol | and 50 80 100
Pol en 50 100 100
Por t ugal - 80 100
st tyskl and 50 80 100
Rurmeai en 60 100 100
Storbritanien 48 97 112
Sveri ge 50 70 110
Schweiz 60 100 130
Tj ekkosl ovaki et 60 90 110
USSR 60 90 90

Jugosl avi en 60 80 120



BILAG F

Justitsministerietscirkuleare af 14. april 1977.

Cirkuleae om lokale hastighedsbegransninger.
(Til politiet).

Ifdge fardseldovens § 42, stk. 3 og 4,
kan der fastsadtes hastighedsgrwser, der
e hgjere dler lavere end de generdlle hastig-
hedsgremser i feadseldovens § 42, stk. 1 og
2. Sadanne afgardser tradfes efter fdgende

regler:

Kapitel 1.
Myndighed og fremgangsmade.

§ 1. Afgadser om lokde hastigheds-
begramsninger tradfes o justitsministeren
eler politiet efter forhandling med vedkom-
mende vejbestyrelse dler, for sa vidt angar
private vee, vedkommende kommunae
myndighed, jfr. feedseldovens § 92, stk. 4.

Sk. 2. Afgardsamne tradfes pd grundliag
af ?Flysninger om bl.a. vejens beskaffenhed,
randbebyggelsen, fagdsdsuheld, trafikted-
heden og trafikkens sammensagning.

§ 2. Sager om hastighedsbegramsning pa
hovedvee afgares a justitsministeren. Sa
gerne indsendes a politiet til justitsmini-
steriet med vebestyrelsens udtaldlse og
politimesterens, 1 Kagbenhavn politidirekte-
rens, indgtilling.

§ 3. Sager om hastighedsbegramsning pa
andre vge end hovedvege afgares af politi-
mesteren, i Kgbenhavn politidirekteren.
Opstéar der uenighed mdlem politiet og ved-
komrorlyerp](g?JI vebestyrelse eII(%g kgfm_mur]ale
myndighed, €s en justits-
m|>/nisteren. I ;%ﬁranne_s? Ifedde videresendes
sagen & politiet til justitsministeriet med

Justitemin., F. afd. j. nr. 1977-221-291.

vebestyrelsens udtalelse og politimesterens,
i Kgbenhavn politidirektarens, indstilling.

Kapitel 2.
Hgj ere hastighedsgramnse
end den generelle.

§ 4. | tadtere bebygget omréde fastsates
en hgere hastighedsgrasse end den gene-
relle til 70, 80 dler 90 km i timen.

Sk. 2. Sddanne hastighedsgramser kan
f.eks. fastsadtes pa starre gennemfarts og

ringvge samt pa store udbyggede ind- og
uggggs/eje, jfr. dog stk. 3.

Sk. 3. En hastighedsgraase pd 90 km i
timen ma kun fastsadtes pa vee, der er 4-
sporede med midterrabat og uden signa-
anlag.

§ 5. Uden for tadtere bebygget omréde
kan en hgere hastighedsgramse end den
generelle dene fastsadtes for motortrafik-
vee.

Sk. 2. Hadgtighedsgramsen efter stk. 1
fastsadtes til 100 km i timen. P& motor-
trafikveje, der har et anlaggspragy svarende
til motorvegle, kan gramsen dog undtagel-
sesvis fastsadtes til 110 km i timen.

§ 6. PA motorveje kan der ikke fastsadtes
en hgere hastighedsgramse end den gene
relle.

Kapitel 3.
Laverehastighedsgraanse
end den generelle.
§ 7. | tadtere bebygget omrade kan en



lavere hastighedsgramse end den generdle
kun fastsadtes, hvor ganske sslige forhold
taler hefor. En lavere hastighedsgramse
fastsadtes normalt til 40 dler 50 km i timen.

Sk. 2. Sédanne hadtighedsgremser kan
fastsadtes, nar det fremgar af oplysninger
om bl.a feadsdsuhdd, a hastigheden er
den vaesentligste ulykkesdrsag dler ulykkes-
risko og navnlig i tilfadde, hvor der pa vee
med gennemgéende trafik sker en farlig
sammenblanding & forskellige trafikkate-
gorier, f.eks pa smdle vee uden fortov og
med en ikke ubetydelig fodgeeger- dler
cykeltrafik.

Sk. 3. Enlavere hagtighedsgraanse end den
generelle kan dog ikke fastsadtes i de til-
fedde, hvor en mere hendgtamessg regu-
lering dler afmeakning skennes & kunne
forbedre forholdene tilstrakkeligt, jfr. f.eks.
med hensyn til krydsende fodgengertrafik
justitsministeriets skrivelse af 18. februar
3(9;6 om afmaakning med gult blinklys ved

er.

§ 8. Uden for tedtere bebygget omrade
fastsadtes en lavere hastighedsgrense end
den generdle normdt til 50, 60, 70 dler
80 km i timen. En lavere hastighedsgraanse
end 50 km i timen vil normalt vage unad-
vendig, jfr. reglerne i faadsddovens § 41
om hastighedens afpasning efter forholdene.

Sk. 2. For vgie gennem strand, skov dler
andre rekreative omrader med ssesonpragget
gennemkarsdl kan den lavere hastigheds-
gramse dog fastsadtes til 40 km i timen.
En sadan hagtighedsgramse kan begramses
til de maneder & &ret, hvor der e behov
herfor.

Sk. 3. 87, stk. 2 og 3, gadder tilsvarende
for fastsodtelsen & hastighedsgraanser efter
stk. 1 0g 2

§ 9. P4 motorveie kan der i saalige til-
fadde fastsadtes en lavere hastighedsgramse

2

end den generelle. Dette kan f.eks. ske ved
motorvgies tilslutning til det amindelige
venet.

Sk. 2. Herudover kan der i ganske sa-
lige tilfedde for motorvge gennem tedttere
bymessdg bebyggdse fastsadtes en hastig-
hedsbegramsning, der ikke dene er begrun-
det i fardsdsskkerhedsmessige hensyn,
men ogsa f.eks. i hensynet til a nedbringe
Stgjniveauet.

Kapitel 4.
@vrigebestemmel ser.

8§ 10. En afgardse om fastsadtelse & en
lokd hastigh ransning bar tages op
til forr&yet overvgelse, ndr forholdene om-
krin? len pégaddende vejstrakning er vae
sentligt sndrede, f.eks ved andringer &
randbebyggelsen, nye signaimlaeg, andrede
oversgtsforhold dler andre reguleringer.

8§ 11. Politiets afgardlser i sager om lokale
hastighedsbegramsninger kan efter fagdsels:
lovens § 92, stk. 5 paklages til justitsmini-
steriet.

Sk. 2. Politiets afgarelser ska indeholde
oplysning om den i stk. 1 nsevnte klage-

§ 12. Cirkulaget gadder ikke for de ha
stighedsgramser, der métte anskes fastsat
i forbindelse med en trafiksanering & den
art, der er naavnt i faadseldovens § 40.

Kapitd 5.
I krafttr aedel sesbestemmel ser m.v.

§ 13. Cirkulaget trader i kraft den 1. mg
1977.

Sk. 2. Justitsministeriets cirkulage nr.
147 & 30. juni 1966 om hastighedsbegraans-
ning og justitsministeriets cirkulageskrivelse
a 13. marts 1974 om fravigese & de gene-
relle hastighedsgrasnser ophaeves.

Justitsministeriet, den 14. april 1977.

Orla Mdller.

/ P. Wiese.
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Journal nr. Fafd. 1979-2"1lo-"".
Pril politiet og anklage-

myndigheden.

G rkul ex eskri vel se om bekendt ggr el se om begransni ng af forbruget

af brandstof til notorkgretgjer (hastighedsbegransning).

1. Ved bekendtgerelse nr. 79 af 9. marts 1979, der tradte i kraft
den 15. marts 1979, har handel sninisteriet fastsat generelle hastig-

hedsgranser for notorkoretgjer.

2. Efter bekendtgerelsens £ 1, stk. 1, né der ikke anvendes notor-
brandstof i notorkgretgjer (d.v.s. biler og notorcykler) til korsei
med hastigheder, der i tagtere bebygget onrade overstiger 60 km't,
uden for tadtere bebygget onrade 8o kmit og pa notorveje loo km't.

Hvis der ved fardsel stavler er fastsat en |avere hasti ghedsgranse
(f.eks. 50 kmit i tattere bebygget onra&de), gadder den |avere gramse
uandret, jfr. bekendtggrelsens 8 1, stk. 2. Det samme er tilfaddet,
hvis der i gvrigt i henhold til fardselslovgivningen skal kgres med
en lavere hastighed (f.eks. efter fardselslovens £% 41 eller 4%).

P& steder, hvor der er fastsat en hgjere hastighedsgranse e’
den generelle (f.eks. 7° kmit i tattere bebygget onrade), gatder d..-
ne uandret, jfr. bekendtgerelsens § 1, stk. 3.

Reglerne i § 1, stk. 2 og 3, bevirker saledes, at alle eksistrren-

de fardsel stavler ned angivel se af hgjeste tilladte hastighed fortsat



er ga dende.

Efter bekendtgerel sens § 1, stk. 4, ga der hasti ghedsgranserne
i kke for udrykni ngskersel, nar det er patrangende ngdvendi gt at kere
nmed hgj ere hastighed. Der sigtes hermed til kgrsel, der er onfattet
af justitsmnisteriets bekendtgerelse nr. 143 af 15. april 1977 om

udr ykni ngskar sel .

3. Efter bekendtgerel sens 8 2, stk. 1, |.pkt., straffes overtragel se
af § 1, stk. 1 og 3, ned bgde, hadte eller fangsel i indtil 2 ar. Det
samme gad der efter § 2, stk. 1, 2.pkt., overtraslelse af 8§ 1, stk. 2,
safrent der kgres nmed en hastighed, der overskrider de gramser, der
er fastsat i 8 1, stk. 1. Begas |ovovertrazlel sen uagtsont, er straf-
fen al ene bgde, jfr. § 2, stk. 2.

Bestemmel sen i 8§ 2, stk. 1, 2.pkt., indebarer sal edes, at over-
traelel se af § 1, stk. 2, kun straffes efter bekendtgerel sen, hvis de

generel | e hasti ghedsgramser efter § 1, stk. 1, santidig overskrides.

4. Hgjesteret har den 28. juni 1979 afsagt 8 domme for overtraael se
af bekendt ggrel sen. Pa baggrund af disse donme skal man annode om
at sager omovertrazlel se af bekendtggrelsens 8§ 1, stk. 1 og 3, sgges

afgjort ved bgder efter fgl gende retningslinier:

Over skri del ser: Bodekr av:
under 20 kni't 500 Kr.
fra og ned 20 km't 800 Kkr.
fra og ned 25 km't | ooo Kr.
fra og med 3o knit 1200 Kr.
fra og med 50 km't 2000 Kr.

Hvi s der foruden overtrazel se af bekendtgerel sen santidig fore-
l'igger overtrazlel se af fardsel sl ovens regler omhgjeste tilladte hastig-

hed, skal dette bl.a. af hensyn til spergsnél et om eventuel frakendel se



af feorerretten frengd af sigtelse og tiltale. Ved fastsattel sen af
bgdekravet skal der inidlertid i en sddan situation kun tages hensyn
til overtraael sen af bekendtggrel sen, hvilket nedfgrer, at de ovennawnte

bodet akster skal |agges til grund.

Eksenpel a: Hvis der i tattere bebygget onrade kgres ned en hastighed
pd 80 km't, skal der rejses tiltale for overtraslel se af bade bekendt -
gerel sen og fardsel sl oven. Begdepastanden skal derinod al ene stgttes pa
bekendt gar el sen, og bgdekravet skal fastsattes ned udgangspunkt i en
hasti ghedsgranse pa 60 km't, d.v.s. en hastighedsoverskridel se pa 2o

knmt. Bgdekravet bliver herefter 800 kr.

Eksenpel b; Hvis der i tadtere bebygget onrade keres nmed en hasti ghed
pd 85 kmi't, og den tilladte hastighed ved skiltning er 70 km't, skal der
rejses tiltale for overtrasel se af bade bekendtgerelsen (8§ 1, stk. 3)
og fardsel sloven (8§ 4, stk. 1). Badepastanden skal derinod al ene stgttes

pad bekendt gerel sen, og bgdekravet skal saledes fastsattes til 500 kr.

5. Kun en af de naante donmme (sag 195/1979) vedregrte overtragel se
af bekendtgerelsens § 1, stk. 2: En bilist kerte i tattere bebygget
ont dde med en hastighed pd 65 km't, selvomden tilladte hastighed ved
skiltning var 4o km't. Hgjesterets praaisser |yder sal edes:

"Under hensyn til den ringe overskridel se af 60 kmfartgransen,
som gagr forholdet strafbart ogsd efter handel sministeriets bekendtgarel -
se, findes bgden, hvis starrelse efter de hidtidige retningslinjer
ville have varet 500 kr., passende at kunne sates til 600 kr."

Pa baggrund af denne dom skal man annbde om at sager om over-
traglel se af bekendtgerel sens § 1, stk. 2, sgges afgjort ved bgder, der
fastsaates efter de retningslinier, der gadder for overtragel se af
faadsel sloven, ned et tillay pd loo kr. for hver pabegyndt lo km't,

hasti ghedsgremserne i bekendtgerel sens 8 1, stk. 1, er overskredet.



Farer anvendel sen af disse bgdetakster til, at der skal fastsates
et hgjere bgdekrav, end der fgl ger af retningslinierne under pkt. 4,

skal di sse dog anvendes, se eksenpel e.

Eksenmpel c: Safrent en bil, hvis tilladte total vemt overstiger 3.500 kg,
kgrer pa notorvej ned en hastighed pad 90 km't, er bekendtgerel sen ikke
overtradt. Der er derinod sket en overtraslel se af fardsel sl oven, idet
den hgjest tilladte hastighed for sadanne keretgjer er 70 km't, jfr.

fardsel slovens § 43, stk. 1, nr. 2 (Bgdekrav 350 kr.).

Eksenpel d: Safremt en bil, hvis tilladte total vagt overstiger 3.500 kg,
uden for tattere bebygget onrade kgrer ned en hastighed pa 90 km't,

skal der rejses tiltale for overtreael se af bade bekendtggrel sen og

f ax dsel sl oven. Bgdepast anden skal stgttes pa fardsel sloven (350 kr.)
med et tillagy pad 200 kr., idet hastighedsgramsen i bekendtgerel sens

§ 1, stk. 1, nr. 2, er overskredet med | o km't. Bgdekrav 550 kr.

Det samme gad der, hvis den tilladte hastighed ved skiltning er 70 knm't.
Keres der nmed en hastighed pd 85 eller loo km't, skal bgdekravet fast-

sates til henholdsvis 350 kr. (250 + |00) og 950 kr. (650 + 3%00).

Eksenpel e: Hvis der i tatere bebygget onrade kegres nmed en hasti ghed
pa 90 km't, selv omden tilladte hastighed ved skiltning er 50 km't,

skal bgdekravet fastsadtes efter retningslinierne under pkt. 4, altsa
til 1200 kr. (overskridel se pd 40 km't). Dette skyldes, at anvendel se
af retningslinierne under pkt. 5 fgrer til et hgjere bgdekrav, nenlig

1350 kr. (950 + 400).

6. De ovennawnte bgdekrav skal anvendes bade ved uagtsome og for-
salige overtrasel ser.

For grupper med en lav indtagt skal bgdekravet nedsasttes efter
retningslinierne i pkt. 4.4, og 4.5. i rigsadvokatens neddel el se 7/77

af 29. april 1977 ombgdetakster i politisager.



Fravi gel se af de ovenfor nante bgdetakster bgr i gvrigt kun ske,
hvor der foreligger konkrete onstandi gheder. Det vil saledes i al m nde-
lighed vere updkrawet at frenskaffe oplysninger om sigtedes gkonom ske
forhold for tiltalerejsning. De gaddende regler ominddrivel se af bgder
ber gres i kke.

Der skal ikke ske indberetning til rigsregistraturen af afgerel -

sen om sager, der alene vedrorer overtragel se af bekendtgerel sen

7. Justitsmnisteriets cirkul aeskrivelse af 12. nmarts og 17.

april 1979 ophaves.

DNt o

/ m%
Nathalie Lind

H.C. Abildtrup



Handelsministeriets bekendtgerelse nr. 79 af 9. marts 197¢

Bekendtgarelse om begramsning af
forbruget af braandstof til motorkeretgjer
(hastighedsbegraansning)

| henhold til § I, stk. 1, og § 4, stk. |, i lov
nr. 236 & 6. juni 1968 om forsyningsmasssige
foranstaltninger som andret ved lov nr. 197
af 28. mg 1975 og med tilslutning af folke-
tingets einergipolitiske udvalg fastsadtes:

§ 1. Motorbraandstof ma ikke anvendes i
motorkeretgjer til kersd med hastigheder,
der overskrider folgende gramser, jfr. dog
stk. 2 og 3:

1) i teettere bebygget omrade: 60 km i timen,

2) uden for tedtere bebygget omrade: 80 km
i timen,

3) pa motorveje: 100 km i timen.

Sk. 2. Pa steder, hvor der ved fardselstav-
ler er fastsat en lavere hastighedsgramse end
efter stk. |, gadder den lavere hastigheds
gramse. Det samme gadder, sfremt der i ev-
rigt i henhold til fadselslovgivningen ska
kares med en lavere hastighed.

Sk. 3. PA steder, hvor der ved faadselstav-
ler er fastsat en hgjere hastighedsgramse end
efter stk. |, gadder den hgjere hastigheds
grase.

Sk 4. Stk. 13 gadder ikke for udryk-
ningskersel, nar det er patraangende nodven-
digt a kere med en hgjere hastighed.

§ 2. Overtregdelse of § I, stk. 1 og 3, dtraf-
fes med bgde, hadte eller faagsdl i indtil 2
a. Det samme gadder overtreadelse & 3 1,
stk. 2, sifremt der kores med en hastighed,
der overskrider de gramser, der er fastsat i §
1 sk. I.

Sk. 2. Begds lovovertraadelsen uagtsomt.
er draffen aene bode.

8 3. Bekendtgorelsen treeder i kraft den
15. marts 1979.

Handelsministeriet, den 9. marts 1979

ARNE CHRISTIANSEN

Handelsmin, j.nr. 2. afd. 727-1-79

/ A. Henriksen



Vej di r ekt or at et 11. august 1980

Not at om virkni ngen af at hawe hastighedsgransen p& notorveje

og motortrafikveje til 110 henhol dsvis 90 knt.

1. Baggrund.

Vej direktoratet har foretaget en beregning af konsekvenserne af at sate
den tilladte hastighed pd notorveje op fra 100 til 110 km't samt @ge den
fra 80 til 90 km't p& notortrafikveje. Formélet nmed undersggel sen har veae
ret at belyse, omdet var nmuligt ved at gge hasti ghedsgramsen at trakke
mere trafik fra de almndelige veje ud pd de trafiksikre notorveje og
motortrafikveje og dermed opnd en sam et reduktion i antallet af trafik-
uhel d.

I notatet belyses sal edes de sikkerhedsnessi ge konsekvenser, og der geres
endvi dere rede for de gvrige trafikgkonon ske konsekvenser i form af spa-
ret rejsetid og andrede kersel sonkostninger. Da enerqihensynet var arsa-
gen til, at 80 - 100 km't hastighedsgranserne blev indfert pr. 15 marts
1979, er dette behandl et saskilt.

2. Beregni ngsf orudsad ni nger.

Til beregning af trafikken pa vejnettet og til beregning af overflytnin-
gen af trafik som fgl ge af andrede hasti ghedsbegransni nger er anvendt

Vej direktoratets Landsnodel for biltrafik. | denne nodel beregnes trafik-
ken i et gennensnitligt hverdagsdegn udenfor sonmerperioden. Trafikken
er fordelt pad vejnettet ud fra den forudsaning at alle trafikanter fal-
ger den hurtigste rute fra udgangspunkt til mal.

Beregni nger er foretaget for et vejnet, der svarer til det der i gjeblikket
md forudsagtes at eksistere onkring 1990. De vasentligste andringer i
forhold til dagens vejnet er, at det lille H er antaget fa¥di gudbygget
som notorvej sam at Lggten - T&strup, Ydre ring ved Arhus, Kirke8s-
vejen, M5 (Tastrup - Kongevejen)*bg Hillergdnotorvejens fortsatel se

til Herredsvejen er anlagt somnotortrafikveje.

x) selv om der hersker usikkerhed omM 5 er projektet her nmedtaget

i regneeksenpl et.



Landsnodel i en beregner som nawnt trafikken i et hverdagsdeggn udenfor
sonmmer peri oden. Hvad angar trafikniveauet er det valgt at foretage
beregni ngerne for 1980. Der er sl edes ikke overensstenmel se nell em
vej net sf orudsat ni ngen (1990) og trafikni veauforudsat ni ngen (1980),

men dette har ingen vasentlig betydning for undersggel sens konkl usioner.

Med hensyn til forudsadni nger vedrgrende hastigheder er der regnet ned
samme forggel ser i middel hasti gheder ved en forggel se af den tilladte
hasti ghed, somder er konstateret fald i m ddel hasti gheder efter ind-
forel sen af hasti ghedsgramserne 80 og 100 km't. Helt konkret er der
regnet med, at en forggel se af hasti ghedsbegransni ngen pa notorveje
fra 100 til 110 km't giver en forggel se i middel hastighed pd 2 km't,
nedens en forggel se af hasti ghedsbegransni ngen pd notortrafikveje fra
80 til 90 km't giver en forggel se i mniddel hastighed pd 7 km't. En notor-
trafikvej, hvor m ddel hasti gheden i dag vurderes til f.eks. 78 kn't
vil séledes efter forggel sen i hastighedsbegransning vurderes til at
have en mi ddel hasti ghed pd 85 km't.

Til beregning af de sikkerhedsnessi ge konsekvenser er der anvendt

uhel dsfrekvenser baseret pad den koordinerede uheldsstatistik 1976-78.
Der er regnet nmed frekvenser for bade person- og materiel skadeuhel d,

i det disse dog er reduceret ned 10 % for notorvejes vedkomrende og

15 % for alle gvrige vejes vedkomende svarende til den reduktion, der
er konstateret efter indfgrelsen af hastighedsgranserne 80 og 100 km't.
| de beregni nger, hvor hastighedsbegransni ngen andres, andres uhel ds-

frekvensen til svarende.

Endelig er andringer i brandstofforbruget som fglge af andre hastig-
hedsbegr amsni nger beregnet. Beregningerne er foretaget som andringer

i benzinforbruget idet omstdende figurer vedrerende benzinforbrugets
hast i ghedsaf hamgi ghed er anvendt og det er forudsat at alle kgretgjer
anvender benzin somdrivm ddel. For vejstrakninger i bynmessig bebyggel -

se er anvendt et benzinforbrug uafhangi gt af hastigheden pa 0,125 |/km
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3. Resultater.

Der er udfegrt tre beregninger. Den fgrste tager udover ovennante
forudsat ni nger udgangspunkt i de eksisterende hasti ghedsbegransni nger
og benawvnes 60/80/100. | den anden beregni ng, der benasnes 60/80/110,
forudsattes den generelle hastighedsbegransning pa notorveje sat op til
110 km't. Den tredje beregni ng benarnes 60/80/90/110 og i den forudsad-
tes den generelle hastighedsbegransning p& notorveje |igel edes sat op
til 110 km't og p& notortrafikveje til 90 km't. P& gvrige veje fast-
hol des hasti ghedsbegransni ngen p&4 80 km't udenfor og 60 km't i

byonr ader .

I det folgende er resultaterne angivet i tabelform pd en sddan made,
at der er angivet forggel ser af de forskellige elenenter ved beregnin-

gerne 60/80/110 og 60/80/90/110 i forhold til beregning 60/80/100.

Forggel se i trafikarbejdet udtrykt i mio keretgjs km pr. ar:

60/80/110 60/80/90/110
Motorveje + 47,6 + 42,5
Motortrafikveje - 0,7 + 27,8
@vrige veje - 30,8 - 50,4

Ialt + 16,1 + 19,9
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Trafi karbej det foreges saledes med ialt 16 - 20 mio koretgjs-

kmpr. ar svarende til knap 1 /oo af det totale trafikarbejde.

For ggel se af antal uheld nmed person- eller materiel skade pr. ar:

60/ 80/ 110 60/ 80/ 90/ 110
Mot orvej e + 87,6 + 86,7
Motortrafikvej e - 02 + 29,7
@vrige veje - 17,4 - 31,5
lalt + 70,0 + 84, 9.

P& not orvej sstrakni ngerne sker der en forggel se af uhel dsantall et
dels som fglge af overflytningen af trafik, dels somfglge af, at

uhel dsfrekvensen forgges for alle trafikanter pd notorvejen, nar

den generel l e hastighedsbegransning gges til 110 km't.

Si dstnawnte effekt er den dom nerende, idet nasten 90 % af forggel sen
i uheldstallet skyldes den hgjere uhel dsfrekveris.

Det ses, at aflastningen af det @vrige vejnet ikke er s& stor, at

den resul terende uhel dsbesparel se opvejer forggel sen af uheld pa
notorvej snettet. Nettoresultatet er saledes en beskeden forggel se

af antallet af uheld.

For ggel se af tidsforbruget udtrykt i 1000 timer pr. ar:

60/ 80/ 110 60/ 80/ 90/ 110
Mot orvej e - 317,9 - 371,6
Mot ortrafikveje - 8,8 - 112,4
@urige veje - 487,3 - 795,3
lalt - 814,0 -1.279,3

| begge beregninger er der tale omtidsbesparel ser pa alle vejkategorier.

P4 notorveje forekommer der saledes tidsbesparelser selv omtrafiknmengderne
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er forgget, idet hastigheden er sat op for alle trafikanter. Totalt
er der tidsbesparelser af en stgrrel sesorden pd ca. 1. million timer

om aret.

For ggel se i benzinforbrug udtrykt i mio.liter pr. Aar:

60/ 80/ 110 60/ 80/ 90/ 110
Mot or vej e 9,1 L 87
Motortrafikvej e - 0,1 3,9
@vrige veje - 2,4 - 4,0
lait 6,6 8,6

Benzi nforbruget bliver somventet totalt set forgget ved at forhgje
den tilladte hastighed. Forggel sen er af sterrelsesorden 6-9 mo liter

benzin pr. ar.

For ggel sen i trafikonkostninger udtrykt i mo kr.:

60/ 80/ 110 60/ 80/ 90/ 110

Karsel Unheld Tid lait Korsel Uheld Tid lait

Mot orvej e +30,5 +11,6 -9,7 +32,4 +27,2 +11,5 -11,3 +27,4
Motortrafikveje - 0,4 - 0,0 -0,3 - 0,7 +17,8 + 4,7 - 3,4 +19,1
@vrige veje -19,7 - 2,8 -14,9-37,4 -32,3 - 50 -24,3 -61,6
| ait +10,4 + 8,8 -24,9 -5,7 +12,7 +11,2 -39,0 -15,1

Traf i kant onmkost ni ngerne er beregnet p& basis af Vejdirektoratets trafik-
gkonom ske enhedspriser, prisniveau 1/7-79.

Det ses at en forggel se af hastighederne totalt set giver en besparel se

i trafikonkostningerne. Ud fra en senere trafikgkonom sk vurdering |igger
der sal edes en sanfundsgkononi sk besparelse i dette, nmen besparelsen |ig-
ger alene pa tidselenentet, idet bade kgrslen og uhel dene giver anledning
til en forggel se af trafikantonkostningerne.















