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Kapitel 1

Arbej dsgr uppens kommi ssorium sanmmensat ni ng og virksom
hed.

EFs Mnisterrdd vedtog den 21. juni 1991 direktiv
91/ 328/ EZF, hvorefter medl ensstaterne er forpligtet til
at indfagre periodisk syn af personbiler.

Den 11. oktober 1991 nedsatte justitsninisteren en ar-
bej dsgruppe med den opgave at komme med forslag til,
hvordan periodi sk syn af personbil er organisatorisk kan
tilrettelamges i Danmark. Kommissoriet for arbejdsgrup-
pen bl ev fastsat sal edes:

"Arbejdsgruppen skal pad grundlag af radsdirektiv
77/ 143/ BF af 29. decenber 1976, som senest amdret ved
radsdirektiv 91/328/EZF af 21. juni 1991, udarbejde
forslag til, hvordan periodi sk syn af personbiler orga-
ni satorisk kan tilrettel agges i Danmark.

Ar bej dsgr uppens hovedopgave bliver at vurdere og udar-
bejde forslag til en ordning, hvorefter private auto-
vag kst eder eller prgvestationer udpeges til at foretage
de periodiske syn af personbiler under det forngdne
tilsyn af Statens Bilinspektion.

Arbej dsgruppen skal |agge vamt pd, at den frentidige
ordning sikrer, at synsarbejdet udfgres i overensstem
nmel se med de krav, somEF stiller, santidig med at ord-
ni ngen bl i ver bade gkononi sk og publi kunmsvenli g.

Arbej dsgruppens forslag skal s& vidt muligt indeholde
pkonom ske konsekvensber egni nger.

Den nye ordning skal onfatte periodi sk syn af personbi -
ler i overensstemmel se ned radsdirektiv 91/ 328/ EGF.
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Arbej dsgruppen skal i sine overvejelser forudsatte, at
de nuvarende ejerskiftesyn ophawes, nar periodisk syn
af personbil er indfgres.

Arbej dsgruppen skal have afsluttet sit arbejde inden
den 1. naj 1992."

Arbej dsgruppen fik fgl gende sammensat ni ng:

Af del i ngschef Qaus Tornge, Justitsmnisteriet (for-
mand) .

Kont orchef Henri k Waaben, Justitsministeriet.
Gvilingeni gr Per Frederiksen, Justitsninisteriet.
Fuldmegtig Birgit Kl eis, Justitsministeriet. Birgit
Kleis er senere aflgst af fuldmegtig Annette Dellgren.
Vicerigspolitichef Carl Christian Duus, Rigspolitiche-
fen.

Vicerigspolitichef Qe Scharf, R gspolitichefen.
Politimester Birgitte Stanpe, R gspolitichefen.
Kontorful dnagtig Lis Frisenette, Forbrugerradet.

Af del i ngsdi rekt gar N el s Sggaard, Dansk Teknol ogi sk In-
stitut. Nels Sggaard er senere aflgst af sektionsle-
der Jgrgen Rudolf N el sen.

D rektgr Kai Nerrung, Autonobil-Inportegrernes Samren-
sl ut ni ng.

D rektgr Benny Kirkegaard, Centralforeningen af Autore-
parat grer i Dannark.

D rektegr Poul Erik Nedergaard, Dannarks Autonobilfor-
handl er For eni ng.

Af del i ngschef Knud Th. Pedersen, Forenede Danske Mot or -
ejere.

D rektgr Hans Kil dholt, Motorbranchens Arbejdsgi verfor-
ening.

Forbundssekretae Karl Madsen, Dansk Metal arbej derf or-
bund. Karl Mdsen er senere aflgst af gkonom Martin
N el sen.

Ledende bil assistent Sgren Thorninger, Landsforeningen
af Bilassistenter.
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Bi | i nspekt gr Fol mer Kristiansen, |ngenigrsamrensl| utnin-
gen, Dansk Ingenigrforening og Bilinspekt arforeni ngen.
Fol mer Kristiansen er senere aflgst af bilinspektar
Jor gen Schaunbur g.

Bi | i nspekt gr |b Rasnussen, Justitsmnisteriet, har del-
taget i nogle af arbejdsgruppens nmder.

Fuldnegtig Frank Mgrch, Justitsmnisteriet, har vazet
sekretax for arbej dsgruppen.

Arbej dsgruppen har afholdt 8 mwder. Endvidere har der
vaget afholdt en rakke nwder i forskellige ad hoc un-
der grupper, hvorunder der er blevet udarbejdet notater
til brug for dreftel serne i arbejdsgruppen.

Afdel i ngschef daus Tornge, bilinspektgr |Ib Rasmussen
og fuldmegtig Frank Mgrch har under studiebesgg i Hol -
land, Storbritannien og @trig féet naznere opl ysni nger
om de respektive | andes synsordni nger.

Herudover har |edende bilassistent Sgren Thorni nger og
gkonom Martin N el sen pd eget initiativ foretaget besgg
i Tyskland og Sverige ned henblik p& neenere oplysnin-
ger vedrgrende synsordningen i disse |ande.

Der er gennem Udenrigsm nisteriet indhentet beretninger
om synsordni ngen i forskellige europaske | ande.

Justitsmnisteriet har i forbindel se med overvej el serne
om ar bej dsgruppens sammensatning lagt op til MIjam -
nisteriet, Admnistrations- og Personal edepartenentet,
Budget departementet, Told- og Skattestyrel sen og Danske
Vognmeand at del tage i arbej dsgruppen, hvis arbej dsgrup-
pens drgftel ser viste behov herfor.

Arbej dsgruppens skitseudkast til autorisationsnodellen
har vazet forelagt Admnistrations- og Personal edepar-
tementet, Budgetdepartenentet og Konkurrenceradet til



- 9-

udt al el se. Budget departenmentet og Konkurrenceradet har
i den anledning frensat nogle skriftlige benskninger
til nodellen, somer indgaet i arbejdsgruppens overve-
jelser. Admnistrations- og Personal edepartenentet har
senere tilsluttet sig Budgetdepartenentets benesknin-
ger. De nawnte udtal el ser er optaget sombilag til be-
t amkni ngen.

Arbej dsgruppens overvejelser har ikke i gvrigt givet
anledning til at inddrage de nawnte nyndi gheder og or-

gani sati oner.

Kgbenhavn, maj 1992

Annette Dellgren Carl Christian Duus Per Frederiksen

Lis Frisenette Hans Kil dhol t Benny Kirkegaard

Poul Erik Nedergaard Jgrgen Rudolf N elsen Mrtin N elsen

Kai Ngrrung Knud Th. Pedersen A e Scharf
Jar gen Schaunburg Birgitte Stanpe Sgren Thor ni nger
d aus Tor nge Henri k Waaben

(f or mand) / Frank March

(sekret a)
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Kapitel 2
Samrenf at ni ng af synspunkter og forslag.

Bet amkni ngen er opbygget sal edes, at der indl edningsvis
i kapitel 3-6 gives en beskrivelse af den nuvaxende
synsordning i Dannmark, de EF-retlige krav sant syns-
ordninger i andre lande. | kapitel 7-9 opstilles for-
skel I'i ge nodel | er, hvorunder en synsordni ng kan gennem
fores. Kapitel 10 onhandl er sel ve kontrol ordni ngen, der
kan benyttes under santlige synsnodeller. Spargsndél et
om gennenfgrel se af ordningen er seaskilt behandlet i
kapitel 11. | kapitel 12 gives nogle afsluttende be-
neg kni nger til de forskellige nodeller.

| kapitel 3 gennengds den nuvexende synsordning, som
den praktiseres ved Statens Bilinspektion og Centralre-
gisteret for Mtorkegretgjer. Endvidere gives en orga-
ni sati onsbheskrivel se af Statens Bilinspektion, herunder
en redegerelse for driften i 1991, ned henblik pa en
sammenhol del se med de beregnede adm nistrative og gko-
nonm ske konsekvenser under de opstill ede nodel |l er.

Kapitel 4 indeholder en redegerelse for de EF-retlige
krav, som de opstillede nodeller skal opfylde. Det
frengdr heraf, at det periodiske syn i henhold til EF-
direktivet skal udgves af staten eller af de organer
el ler virksonmheder, der er udpeget af staten, og som
virker under dens direkte tilsyn. For sd vidt angar
synskravet bensrkes, at der endnu ikke er vedtaget saz-
direktiver, der fastsatter de nazmere EF-m ni munskrav
og -metoder. Hdtil har Komm ssionen al ene frensat di-
rektivforslag om kontrol af brenmser og om kontrol af
| uf t f orur eni ng.

| kapitel 5 redegeores for de vigtigste forudsatninger,
som ar bej dsgruppen har lagt til grund ved beregni ngen
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af de gkonomi ske og admnistrative konsekvenser ved
indfgrel sen af de opstillede nodeller. De gkonom ske
oplysninger er indhentet i Justitsmnisteriet og hos
Ri gspol i tichefen.

Kapitel 6 vedrgrer den eksisterende synsordning i for-
skel l'ige europad ske | ande. Der er givet en kortere be-
skrivel se af de respektive ordninger. For s& vidt angar
ordningerne i Holland, Storbritannien, @trig, Tyskland
og Sverige er disse namere beskrevet i bilag til be-
tamkningen. Det vil frengd, at synene i de fleste af de
onmhandl ede |ande udfegres i privat regi.

Kapitel 7 indehol der en beskrivelse af en autorisati-
onsnodel, hvorefter de periodiske syn af personbiler
udfgres af private varksteder og testcentre under for-
ngdent tilsyn af Statens Bilinspektion. Ved den opstil-
| ede nodel |g@ses arbejdsgruppens hovedopgave. Model |l en
er opbygget sal edes, at det vil vae nuligt at foretage
syn og reparation pa samme vagksted. Der er derfor en
i ndbygget interessekollision i nodellen, somer forsggt
i nedegdet ved opstilling af en rakke betingelser for at
opnd autorisation eller godkendelse til at foretage
syn, sant ved udforming af et klage- og til synssystem
Der peges til sidst pa en variant af hovednodel | en, som
undgar interessekol lisionen, ved forbud nod reparation
pa synsst edet .

Kapitel 8 indeholder en frenskrivning af det eksiste-
rende system under den forudsagning, at synene udgves
ved Statens Bilinspektion. Der vil i denne nodel alene
vage tale omen udvidel se af drifts- og anl agskapacite-
ten somfgl ge af den forggede synsnmemgde. Der redegares
sdl edes for de forventede gkonom ske og administrative
konsekvenser ved en udbygning af det eksisterende sy-
stem under uandrede forhold ned hensyn til &bningsti-
den.
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Endvi dere redeggres der for to varianter til hovedno-
dellen, nenig muligheden for udvidet &bningstid og |e-
je af eksisterende private anlag (pl adssyn).

| kapitel 9 beskrives det, hvorledes man i givet fald
kan oprette et statsligt/privat selskab til at varetage

synsopgaverne. Frenstillingen bygger i vidt onfang pa
den anal yse, der blev foretaget i forbindel se ned rege-
ringens overvejelser i 1988-89 om overfgrelse af

santlige bilinspektionens opgaver til et aktiesel skab,
hvori staten kun skulle have en mndre aktiepost. Der
redegegres for den situation, hvor synsopgaven overl ades
til et koncessioneret selskab (privat monopol). Det
konkl uderes, at der ud fra et konkurrencenessigt per-
spektiv ikke er nogen vasentlig forskel nellemet sel-
skab som privat nonopol og en offentlig nonopol | gsni ng
gennem den rene st at snodel .

Kapitel 10 vedrerer kontrol ordni ngen. Der beskrives sa-
vel en mulig nekatordning som en tilsigel sesordning
(central registrering) med udgangspunkt i det eksiste-
rende system De opstillede ordninger henvender sig ik-
ke specielt til nogen bestem synsnodel, da de kan be-
nyttes under santlige nodeller. Af kontrol- og ressour-
cenassi ge grunde finder arbejdsgruppen det mest hen-
sigtsmessigt, at kontrollen med synspligtens overhol -
del se sker ved anvendel se af det eksisterende centrale
systemved Central registeret for Mtorkeretgjer.

| kapitel 11 henviser arbejdsgruppen til spgrgsnélet
om hvorvidt synsordni ngen - uanset val get af organi sa-
tionsform - begr indfgres gradvist fra et tidligere

tidspunkt end 1. januar 1998, somer fastsat i EF-di-
rektivet. Arbejdsgruppen peger i den forbindel se pa, at
en gradvis indferelse vil give savel kontrol enheden som
aut orepar ati onshranchen mulighed for at tilpasse sin
anl agskapacitet til opgavens onfang. Endvidere rejses
spergsnél et om hvorvidt det ber vare de atdste eller
yngste kgretgjer, der fgrst inddrages under synsordnin-
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gen.

Kapitel 12 indehol der arbejdsgruppens afsluttende be-
nee kninger til de alternativt opstillede nodeller. Ar-
bej dsgruppen er ikke somsadan bl evet bedt omat afgive
indstilling om hvilken af nodellerne der foretrakkes.
Det valg er helt overvejende af politisk karakter og mé
derfor tages ud fra politiske betragtninger. Dette er
baggrunden for, at arbejdsgruppen har indskranket sig
til at undersgge forskellige nodeller med salig vagt
pa lgsning af den stillede hovedopgave. Enkel te
nmedl enmer af arbej dsgruppen har dog ensket at afgive en
saz udt al el se.
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Kapitel 3

Den nuves ende ordning,

3.1. Statens Bilinspektion.
3.1.1. Hstorik.

A lerede den forste fardselslov fra 1903 indehol dt reg-
ler om syn af kgretgjer. Autonobiler skulle, far de

blev taget i brug, frenstilles for politiet eller for
"de af politiet anviste sagkyndige" til afgerel se af,
om de tekniske krav til koretgjet var opfyldt. Loven

i ndehol dt endvi dere best enmel ser om sagkyndi ges af hol -
del se af kgreprogver. Fra 1913 skete ansattel sen under
Justitsmnisteriet. Fra 1930 havde de notorsagkyndi ge
somregel en ingeni gruddannel se og var uddannet i faxd-
sel spolitiet.

Qorindel i gt havde de notorsagkyndi ge forestaet alle ty-
per kareprgver, men fra 1950 erne bl ev koreprgver, der
i kke kreawede salig teknisk indsigt (d.v.s. kearekort
til almndelig bil), overfert til politiet. Baggrunden
for denne overfarsel af opgaverne var den stadigt star-
re kegretgj spark og deraf fgal gende arbej dsopgaver for de
nmot or sagkyndi ge. | denne periode blev der ogsd som no-
get nyt ansat nekani kere som assistenter i forbindelse
ned synsarbej det (senere "bil assistenter").

| 1960 oprettedes Statens Biltilsyn, somudover en rak-
ke administrative, biltekniske opgaver, herunder stan-

dar dt ypegodkendel se af kgretgjer mv., fik den centrale
| edel sesfunktion med hensyn til de notorsagkyndi ge.

Efter oprettelsen af Statens Biltilsyn udvi dedes antal -
let af bilassistenter betydeligt, |igesomreglerne for
syn af karetgjer undergik en rakke starre andringer.
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Stillingsbetegnel sen "notorsagkyndig" blev i 1963 and-
ret til "bilinspektgar".

| lgbet af 1960' erne nedfgrte den tekni ske udvikling og
stigningen i antallet af karetgjer behov for yderligere
udvi del se af organi sationen. Der blev opfart et betyde-
ligt antal synshaller i denne periode, og antallet af
i ngeni grer og navnlig bilassistenter blev forgget.

| 1973 inddeltes landet i bilinspektionskredse, senest
i 36 kredse. Hver kreds blev | edet af en bilinspektar.

Justitsmnisteriets Fardsel ssi kkerhedsafdeling blev op-
rettet i 1974, og bl.a. Statens Biltilsyn blev herved
direkte underlagt Justitsmnisteriets departenment. Fra
dette tidspunkt hgrte de enkelte bilinspektionskredse
direkte under Justitsmnisteriet, nens en rakke admni -
strative funktioner, sasom |gnanvisning og nateriale-
anskaffel ser, blev varetaget af R gspolitichefen.

| forbindelse nmed frem aggel sen af finanslovforsl aget
for aret 1989 besluttede regeringen at undersgge, hvor-
dan syn pad keretgjer fremover kunne udfgres som en del
af privat erhvervsvirksonhed. Pa den baggrund traf re-
geringen beslutning omat sgge bilinspektionens opgaver
overfegrt til et koncessioneret aktieselskab, hvor sta-
ten skulle have en mndre aktiepost.

Det viste sig imdlertid, at der ikke kunne opnas den
forngdne politiske tilslutning til forslaget, hvorfor
privatiseringen ikke bl ev gennemfert.

Justitsministeren nmeddelte herefter, at han samren med
bi | i nspektionen ville drgfte en nodernisering og effek-
tivisering af Statens Bilinspektion. Han besluttede i
den forbindel se at nedsatte en arbejdsgruppe, som skul -
le konme nmed forslag til effektivisering og rationali-
sering af bilinspektionen.
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Pa baggrund af arbejdsgruppens arbejde traf justitsni-
nisteren beslutning om at de 3 6 bilinspektionskredse
blev nedlagt og erstattet af en opdeling af bilinspek-
tionen i 6 regioner, sant at driftsledelsen af bilin-
spektionen blev overfegrt til R gspolitichefen ned virk-
ning fra 1. januar 1992.

Statens Bilinspektion virker nmed hjemmel i faxdselslo-
vens 8§ 71, hvorefter bilinspektgrerne foretager kore-
tej st ekni ske undersggel ser og yder bistand ved andre
nyndi gheders behandl i ng af feaxdsel ssager.

Tidligere overvejel ser om synsordni ngen for notorkere-
tgier her i landet frengar af betamkning nr. 689/1973,
nr. 770/1976 og nr. 920/1981. | betamkni ngerne behand-
les prinet spegrgsnélet om hvorvidt der burde indfares
periodi sk syn. Den nagnere organi sering af en periodi sk
synsordni ng behandles imdlertid i et vist onfang som
et biprodukt til hovedopgaven. En nagnere gennengang af
overvej el serne er givet i bilag 1.

3. 1. 2. Regionsinddeling.

Statens Bilinspektion er inddelt i 6 bilinspektionsre-
gioner, hver ledet af en regionschef. Regionschefen |e-
der regionens aktiviteter ned bistand fra bilinspekt g-
rer, ingenigrer og |edende bil assistenter.

Den gverste |eder af bilinspektionen er Rigspolitiche-
fen, der ved hjap af en mndre koordineringsstab fore-

star |edel sen af bilinspektionen.

Regi onsopdel i ngen frengadr af Justitsministeriets be-
kendtgerel se nr. 914 af 18. decenber 1991.

Der findes i hver region flere synshaller.
3.1.3. Personal e.

Der er ved Statens Bilinspektion ansat 6 regionchefer,
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der er ingenigruddannede og har bestdet bilinspekter-
pr @ven.

Til bistand for regioncheferne er der for tiden ansat i
alt 51 bilinspektgrer, der har samme uddannel se somre-
gi onchef erne, og ingenigrer.

Der er til udfgrelse af synsarbejdet ansat 57 |edende
bil assistenter og 146 andre bilassistenter eller i alt
203 nekani ker uddannede medar bej der e.

Derudover er ansat et mindre antal kontorassistenter og
civil medhj & pere. Typi sk en kontorassistent og en ci-
vi | medhj & per ved hver synshal, begge er ofte pa del-
tid.

Det tekni ske personale nodtager uddannel se pa Statens
Bi | i nspektions skol e ved Avedgre Synshal .

3. 1. 4. Bygni ngsnmasse.

Statens Bilinspektion rader over 70 synshaller og syns-
steder. Heraf ejer staten 42 synshaller, mens de reste-
rende 28 er kommunalt eller privat ejet.

De statsejede haller er generelt beliggende i storre
byer og har stegrst kapacitet, nens de kommunalt ejede
hal I er er beliggende i mndre provinsbyer.

De ganske f& private lejenmdl vedrgrer de mndste syns-
steder, der ofte kun er lejet for fa tinmer omugen.

De komunalt ejede synshaller er lejet pa ret forskel-
lige vilkar. En del af |ejekontrakterne er sazdeles
gunstige for staten, herunder ned vilkar om vederl ags-
fri statsovertagel se efter et antal ars |ejendl.

Den overvejende del af synshallerne rummer 2 synsbaner,
en | astbil bane og en personbil bane, nen der findes hal -
ler ned fra en til syv baner.
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| alt rader Statens Bilinspektion over 56 personbil ba-
ner og 50 lasthilbaner i de statsejede haller, hvortil
konmmer 23 personbil baner og 14 |astbil baner i |ejendle-
ne. Der rades saledes i alt over 79 personbilbaner og
64 | ast bi | baner.

3.1.5. (pgaver.

a. Regi streringssyn (registreringsbekendtgerel sens §
17). D.v.s. syn af nye, ikke-standardtypegodkendte
koretgjer, typisk lastbiler, busser og store pa-
hangskeretejer.

Regi streringssyn er en saniet gennengang af, hvor-
vidt et keretgj opfylder betingelserne i Detail-
forskrifter for Kegretgjer. Denne kontrol tjener
udover fardselssikkerhedshensyn tillige som grund-
lag for registrering og afgiftsberegning.

b. Kontrolsyn af kgretgjer, der er registreret uden
syn pad grundlag af typeattest (registreringsbe-
kendtgerel sens § 100 ff). D v.s. syn, der foregar
stikprgvevis for at Kkontrollere overensstemel se
ned st andar dt ypegodkendel sen.

C. Peri odi sk syn, bortset fra al m ndelige personbiler
(registreringsbekendtgerelsens 8§ 90 ff). D.v.s.
syn af keretgjer pad grundlag af indkal delser fra
Centralregisteret for Mtorkgretgjer. |ndkal del-
serne sker med forskellige intervaller afhangig af
koretgjets art.

d. B erskiftesyn (registreringsbekendtgerel sens  §
20) . Dv.s. syn af kgretgjer som fglge af ejer-
skifte. B s&dant syn skal som hovedregel finde
sted ved ejerskifte af kgretgjer, der er registre-
ret 1. gang for mere end 5 ar siden.
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Medvi rken ved politiets |andevejssyn efter faed-
sel sl ovens § 77.

Syn i nmedfgr af faedselslovens § 78, stk. 1, 1.
pkt . (registreringsbekendtgerelsens § 97 ff) .
D.v.s. efterfglgende kontrol af et kgretgj, der
ved et |andevejssyn er konstateret behaftet med
mangl er, somdog i kke har kunnet begrunde en um d-
del bar fjernel se af nummerpladerne.

Fee dsel suhel dsunder sggel ser .

Faz dsel suhel dsunder sggel ser foretages til brug for
politiet og donstole, bl.a. i forbindelse ned be-
handl i ng af straffesager.

Sa|lige godkendel ser (registreringsbekendtgorel -
sens 88 22 og 23). D.v.s. godkendel se af koretgjer
til: National transport af farligt gods, interna-
tional transport af farligt gods (ADR), erhvervs-
nessig personbefordring, udr ykni ngsker sel  sant
godkendel se af f.eks. onbyggede koretgjer myv.

Vi sse Kkgreprover (karekortbekendtgerel sens § 49,
stk. 2). Politiet afhol der karepragver til al m nde-
lig bil og notorcykel, mens Statens Bilinspektion
som hovedr egel af hol der pregverne til de @vrige ka-
tegorier samt orienterende kareprgver.

Endvi dere afhol des de salige invalidekarepraver
af bilinspektionen.

CGodkendel se af taxameterkontrollanter (Trafikmni-
steriets bekendtgerelse nr. 401 af 14. septenber
1979 omhyrekgrsel, 8§ 13, stk. 2).

RAdgi vning, vejledning mv. over for andre nyndig-
heder, organi sationer og private.

pgaverne bestar f.eks. i deltagelse i det |okale
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fardselssikkerhedsarbejde, orientering af kunder
omregler og bestemel ser myv.

3.1.6. Synsmzngden.

Der blev i &ret 1991 foretaget 434.000 syn (1. gangs
syn), heraf 147.000 peri odi ske syn.

Pa nogle af de biler, der blev frenstillet til syn,
blev der fundet fejl, somskulle rettes, far koretgjet
kunne godkendes. Kgretgjet skal i disse tilfatde gen-
frenstilles inden for en vis frist (de sakaldte onstil -
lersyn) . Der blev frenstillet ca. 123.000 kgretgjer til
onstillingssyn.

Desuden er et ukendt antal karetgjer blevet godkendt
med papegede fejl. "Papegede fejl" er fejl, der snarest
skal rettes, for at kegretgjet kan vae i lovlig stand,
men som i kke udl gser krav omonstillersyn.

Udover de nawnte syn foretog Statens Bilinspektion i
1991 ca. 30.650 andre kgret gj sunder sggel ser (fazdsel su-
hel d, knallerter og - isa - |andevejssyn).

Synsgebyri ndtagten var i 1991 pa ca. 163 mio.kr. Ca. 25
m o. kr. af synsgebyrindtagten skyldes en forggel se af
synsnaagden i forhold til 1989.



- 21 -

3.1.7. Driftsudgifter (1991).

a. Personal e

Per sonal e Arsvark Lansum
m o. kr.
Bi | i nspekt grer og tekni kum 57 21,1

ingenigrer (incl. tillag)

Bil assistenter (incl. tillag) 203 51,8

Kont or personal e (incl. vikarer) 48 8,7

QA vi | nedhj a¢ pere og rengegri ngs- (26) 4.5
personal e

I alt 86, 1

6 bilinspekter/ingenier-arsvark er i 1992 erstattet af
de 6 regionschefstillinger. Udgiften til den ingenier-

uddannede gruppe er derfor ca. 0,5 mo.kr. hgjere i
1992,

Med hensyn til | @nonkostningerne benegkes i @vrigt, at
der har vazet ansetel sesstop for bilinspektorer/ingen-
igrer og bilassistenter ved bilinspektionen siden sen-
somreren 1988, hvilket har betydet en personal ebespa-
relse for disse grupper pa ca. 20 arsvesk fra 1988-
1992.

b. Driftsbudget.
Det er ikke muligt at foretage en ngjagtig arsopgerel se

af de gvrige onkostninger i forbindelse nmed driften af
Statens Bilinspektion. Det skyldes, at en rakke af bil -

i nspektionens udgifter hidtil er konteret i de enkelte
politikredse, uden at bogferingen har givet mulighed
for at udskille udgifterne til Statens Bilinspektion

fra politikredsenes gvrige udgifter.
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Hvis de gvrige driftsudgifters andel af de sam ede om
kost ni nger p& baggrund af sammensa ningen af politiets
sanml ede budget anslas til ca. 23% udger de gvrige
driftsudgifter ca. 20 mio.kr. arligt, svarende til sam
lede arlige driftsudgifter vedrgrende Statens Bilin-
spektion pa i alt ca. 106 m o.kr. Heri er ikke medreg-
net forrentning og afskrivning.

| den forbindel se skal oplyses, at vardien af de stats-
ligt ejede synshaller pr. 1. januar 1989 var fastsat
til ca. 110 m o.kr., heraf grundvaxdi ca. 27 mo.Kkr.
Den sam ede nyvexdi af inventar, teknisk udstyr mv. i
synshal l er, herunder i de |lejede haller, andrager i dag
ca. 48 mio.kr. Den arlige forrentning og afskrivning af
de faste anlag og det tekniske udstyr mv. kan ansates
til ca. 14 m o. Kkr.

3. 2. Kontrol ordni ngen.

Efter 8§ 78 i fardselsloven kan justitsmnisteren fast-
sate bestemmel ser om periodisk eftersyn af vare- og
| astkgretgjer, af personbiler ned mere end 8 siddepl ad-
ser foruden fgrerens, af udrykningskeretejer sant af

not or kgr et gj er, der benyttes erhvervsmessigt til befor-
dring af personer, wudlejes uden fgrer eller benyttes
til wovel seskgrsel. Faxdselsloven giver ikke hjemmel til
at indkal de andre koretgjskategorier til periodisk syn

efter al mndelige kriterier.

De nagnere regler om periodisk syn fremgar af kapitel
13 i Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 18 af 10.
januar 1992 om registrering af motorkgretgjer mv. Ef-
ter bekendtgegrelsens § 90 er fglgende kgretgjer under-
kastet periodisk syn:

1) lastbiler, med en tilladt totalvemt pad nere end
3. 500 kg.

2) padhangs- og saitevogn til bil med en tilladt to-
tal vegt pad nere end 3.500 kg.
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3) kgretgjer, der er registreret til transport af
farligt gods,

4) udr ykni ngskar et gj er,

5) not or kegret gj er, der er registreret til
a) hyr ekar sel ,
b) sygetransport, herunder anbul ancekgarsel,
eller

c) buskgrsel, herunder rutekgarsel,

6) not orkgretgjer, der er registreret til wudlejning
uden fgrer eller til ovelseskorsel, jf. dog nr.
10,

7) regi streringspligtige notorredskaber,

8) koretgjer, der er registreret til personbefordring

med nere end 8 siddepl adser foruden fgrerens,

9) biler, der er indrettet til at benyttes til befor-
dring af hgjst 9 personer, fgreren nmedregnet, og
som er registreret til udlejning uden fgrer eller
til ovel seskarsel,

10) varebiler og notorcykler, der er registreret til
udl ej ning uden fagrer eller gvel seskgrsel, og

11) varebiler.

De kgretgjer, der er underkastet periodisk syn, indkal-
des til syn en gang arligt efter 1. registreringsar. De
under nr. 9 og 10 navnte kgretgjer tilsiges dog til syn
hvert andet ar, ferste gang 2 ar efter fagrste registre-
ring. Endelig tilsiges de under nr. 11 nawvnte varebiler
til syn hvert andet ar, farste gang 4 ar efter foarste
regi strering.
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Somdet fremgdr under afsnit 3.1.5. foretages de nawnte
syn af Statens Bilinspektion. Formalet med Bilinspek-
tionens syn er at kontrollere, omkgretgjerne er i en
ferdselssikkerhedsmessig forsvarlig stand og opfylder
vasent|ige, gatdende regler omindretning og udstyr.

Centralregisteret for Mtorkeretgjer udsender indkal-

delse til ejeren (brugeren) af kgretgjet om at |ade
dette frenstille til syn for Statens Bilinspektion.
Tilsigelsen til periodisk syn indehol der oplysning om

den dato, hvor kgretgjet senest skal vere godkendt.
Ti | si gel sen udsendes senest 8 uger far dette tidspunkt.

I ndkal del sen udsendes pa grundl ag af Centralregisterets
opl ysninger om dato og nméned (minedsdato) for keretg-
jets seneste registrering. Karetgjets seneste godken-
del se skal ligge inden for et tidsrumaf 8 uger for el-
| er efter nénedsdatoen for kegretgjets registrering.
I ndkal del serne sker, somdet frengar af det ovenfor an-
forte, ned forskellige intervaller afhangig af keretg-
jets art.

Det er muligt for keretgjets ejer (bruger) ved annel -
delse til et notorkontor at f& fastsat en manedsdato
(annmel dt ménedsdat o), saledes at tilsigelsen sker pa
grundl ag heraf. Som ménedsdat o kan dog kun annel des den
dato, hvor kgretgjet i forbindelse ned et frivilligt
syn er bl evet godkendt ved Statens Bilinspektion.

Nar bilejeren har nodtaget tilsigelsen, kan den pagat-
dende bestille tid til syn i en hvilken somhelst syns-
hal under Statens Bilinspektion. Ved frenstillingen til
syn skal medbringes tilsigelsen pahagtet postkvittering
for indbetalt synsgebyr, keretgjets registreringsattest
sant eventuel | e suppl erende attester og koblingsattest-
er.

Frenstilles et kegretgj til syn efter den i tilsigelsen
anf grte godkendel sesdato, kan det ikke afvises fra syn.
Der kan |igel edes gives tilladelse til en fegrste og an-
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den onstilling, selvomfristen er eller vil blive over-
skredet .

CGodkendes kgretgjet, forsyner Statens Bilinspektion re-
gistreringsattestens bagside og tilsigelsen med en da-
teret og underskrevet pategning om godkendel sen. Re-
gistreringsattesten tilbagel everes frenstilleren (bil-
ej eren) .

Ti | si gel sen sendes samme dag til Centralregisteret, der
i registeret noterer, at keretgjet er godkendt og dato-
en herfor.

Negit es kor et gj et godkendt, forsynes registreringsattes-
ten og tilsigelsen med en dateret og underskrevet pa-
tegning om at keretgjet er blevet nagtet godkendt. Sa-
frem kogretgjet er i uforsvarlig faxdsel ssikkerhedsmes-
sig stand, skal Statens Bilinspektion inddrage numrer-
pl aderne i forbindel se med synet. Tilsigelsen og even-
tuell e inddragede numrerpl ader sendes eller afleveres
samme dag til det | okal e notorkontor.

Hvi s nummer pl aderne ikke bliver inddraget under synet,
sel vom kgretgj et nagtes godkendt, skal notorkontoret
straks annode politiet herom

Centralregisteret for Mtorkgretgjer kontrollerer, at
koretgjer, der er tilsagt til periodisk syn, frenstil-
les til syn. Hvis Centralregisteret ikke inden udl gbet
af fristen har nodtaget underretning fra Statens Bilin-
spektion om synets afhol del se, eventuelt efter udsendt
erindring omtilsigel sen, annodes politiet om at ind-
drage koretgj ets nunmer pl ader.
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Kapitel 4
De EF-retlige krav.
4.1. Admnistrative krav.

Efter Radets direktiv 91/328/EZF af 21. juni 1991 om
andring af direktiv 77/ 143/ EZF omindbyrdes til nanel se
af medl ensstaternes |ovgivning om tekni sk kontrol rmed
not ordrevne koretgjer og pahamgskeretgjer dertil skal
per sonbi | er underkastes en periodisk teknisk kontrol.
Frenover skal en personbil til periodisk syn 4 ar efter
forste indregistrering og derefter hvert andet ar (4,
2, 2, 2), jf. direktivetsart. 1, nr. 2).

| de nedlensstater, hvor der ikke allerede findes pe-
riodi sk syn for personbiler pr. 31. decenber 1991, her-
under Danmark, skal obligatorisk syn for personbiler
tragle i kraft senest den 1. januar 1998, jf. direkti-
vetsart. 1, nr. 1).

Det folger imdlertidaf direktivets art. 2, at de |ove
og adm nistrative forskrifter, der er ngdvendi ge for at
gennenfgre direktivet, skal vere vedtaget og udstedt
senest den 1. juli 1993. Dette onfatter bade andring
af fardsel slovens § 78 og registreringsbekendt gar el sens
kap. 13.

4.2. Synskrav.

De EF-retlige krav til indholdet af periodisk syn af
personbiler frenmgadr af et skema i bilag Il til radsdi-
rektiv 88/449/ EF. Det er karakteristisk for skemaet,
at der al ene opregnes en rakke kontrol punkter, uden at
der fastsattes nmal enetoder eller gramsevaedier. Til il-
lustration heraf kan nawnes, at der for sd vidt angar
bremser er opregnet femkontrol punkter. For driftsbrem
ser: nmekani sk tilstand, brensevirkning og brensekraft-
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fordeling og for parkeringsbrensen: nekanisk tilstand
og brensevirkning.

| hovedtrak er de tvungne kontrol punkter efter skenaet
felgende:

1. Br enseappar at .

2. St yr eappar at .

3. Udsyn.

4, Lygt eudst yr.

5. Aksler, hjul, dak, affjedring.

6. Chassis og dele fastgjort til chassis.

7. Forskel l'igt udstyr bl.a. batteri, |ydsignal apparat
og si kkerhedssel er.
CGener d.v.s. stgj og udbl asning.

9. I dentifikation af koretgjet.

| erkendel se af at nd@l emet oderne og gramsevae di erne va-
rierer fra den ene nedlensstat til den anden, har RAadet
ved direktiv 91/ 225/ EZF vedtaget, at der i sardirekti-
ver skal fastsattes nagnmere EF-minimumsnormer o0g - neto-
der for de periodiske syn. Komm ssionen har allerede
fremsat direktivforslag om kontrol af brenser og om
kontrol af luftforurening. Efter forslagene skal kon-
trollen af brenser i det vasentlige foretages somi dag
i Danmark. Kontrollen af luftforurening skal efter for-
sl aget udvides for dieselbiler og for katal ysatorbiler,
| i gesomder skal anvendes saligt mal eudstyr.

Indtil de naemere krav til de tvungne kontrol punkter er
vedtaget i sardirektiverne, vil den enkelte nedl ens-
stat selv kunne fastsate de nanmere nél enetoder og
gramsevag di er. Komm ssionen forventer, at saxdirektiver
vedr grende EF-minimumsnormer o0g -netoder pa santlige
kontrol punkt er er vedtaget inden 1. januar 1996.

4.3. O ganisationskrav.

Det fremgar af art. 4 i direktiv 77/143/ E&F, at et pe-
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ri odi sk syn skal udgves af staten eller af de organer
el ler virksonheder, der er udpeget af staten, og som
virker under dens direkte tilsyn. Efter direktivet kan
periodi sk syn derfor foregda bade i statsligt og/eller
privat regi.

Det gkonom ske og Sociale Udvalg (Z8) under de europae
i ske fadlesskaber er i sin heringsudtal else til de un-
der afsnit 4.2. nante forslag til saxdirektiver, den
18. decenber 1991 frenkomret ned f gl gende benwe kni nger
til den nanere tilrettelamgel se af ordni ngen
(92/ C49/ 15):

"Hvis der hurtigt skal opnas resultater, m de enkelte
nedl ensstater hurtigt serge for etablering af et fin-
masket og effektivt net af service- og kontrolstatio-
ner.

@BU foresl &, at man overvejer anvendel sen af allerede
eksisterende faciliteter, somejes af tredjenand (séle-
des somforesldet i direktiv 88/449/ EZF, 91/225/ EZP og
91/ 238/ EZF vedr grende kontrol af busser og erhvervskg-
retgjer).

Denne frengangsnéde, somi @vrigt er taget i anvendel se
i nogle lande, vil ikke alene kunne give store investe-
ringsbesparelser. Den vil ogsd betyde, at man hurtigt
kommer til at rade over fuldt udstyrede faciliteter ned
kvalificeret personale, uden at brugerne skal betale
ekstraonkostninger eller skal finde sig i lange og ir-
riterende ventelister.

Det pahviler naturligvis de centrale og |okal e nyndig-
heder at godkende sadanne faciliteter og at st& inde
for personal ets kvalifikationer".

@BU udt al er endvidere i sin konkl usi on:

"Med hensyn til de tekniske og gkononiske forpligtel-
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ser, sompal agges nedl ensl andene, nener ZBU, at man har
val gt den nindst udgiftskravende | @sning, specielt hvis
man vatger at benytte eksisterende faciliteter pa
grundl ag af egnede foranstaltninger nmed hensyn til ty-
pegodkendel se og uddannel se af personal e".

4. 4. Kontrolkrav.

Efter art. 5 i direktiv 77/143/EZF tradfer medl emsst a-
terne sadanne foranstaltninger, somde finder ngdvendi -
ge, for at det kan godtgeres, at et keretgj er blevet
godkendt ved et periodisk syn. Heri ligger et krav om
at medl ensstaterne skal sikre, at reglerne omperiodi sk
syn bliver overholdt. Drektivet tager ikke stilling
til, omde foranstaltninger, somdet enkelte land traf-
fer for at sikre reglernes overhol del se, skal bestd i
et centralt register, somvi kender det i Danmark, el-
ler en ordning med kontrol mex kater pa bil erne.

Det fol ger endvidere af art. 5, stk. 3, at nedl enssta-
terne gensidi gt skal anerkende det bevis for godkendel -
sen, somde udst eder.
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Kapitel 5

Qundl aget for arbej dsgruppens beregni nger.

| forbindel se nmed arbejdsgruppens undersggel se af de
gkononm ske konsekvenser ved valget af de forskellige
nodel | er har arbej dsgruppen i overensstenmrel se nmed kom
mssoriet forudsat, at ejerskiftesyn af almndelige
personbi | er bortfal der.

Justitsmnisteriet har til brug for arbejdsgruppen ved
frenskrivning af den forventede udvikling af personbil -
parken beregnet, at ca. 600.000 personbiler arligt vil
blive onfattet af periodisk synsordningen i 1998. Det
er herved forudsat, at synene fordeles jawnt, saledes
at biler nmed lige & i ferste registreringsdato synes i
lige ar, nens resten synes i ulige ar. Tallet er |agt
til grund ved de gkononi ske konsekvensberegni nger. Det
skal imdlertid bemexkes, at der i forbindel se ned de-
tai | pl anl agni ngen og gennenf grel se af synsordni ngen bar
foretages en | ghende til pasning af beregningerne ud fra
den konst at erede udvi kling af personbil parken.

Arbej dsgruppen har pa& baggrund af oplysninger fra Ju-
stitsmnisteriet lagt til grund, at der kan udfgres
3.000 normal syn oméaret pr. bilassistent. Tallet beror
delvis pa et sken, der er foretaget ud fra eksisterende
talmateriale over antallet af gennensnitlige foretagne
normal syn pr. bilassistentarsveek i 1990 og 1991. Det
skal i den forbindel se navnes, at tallene svinger fra
ar til ar.

Det er endvidere forudsat, at personbilbanerne bliver
bemandet sl edes, at banernes kapacitet bliver udnyttet
maksimalt inden for normal &bningstid d.v.s. 37 tiner
pr. uge. P& den baggrund vil hver bane kunne benandes
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med 2 bilassistenter svarende til en kapacitetsudnyt-
tel se p& 6.000 normal syn pr. bane pr. Aar.

Ved beregni ng af | @nonkostningerne (incl. statens pen-
sionsbi drag) for medarbejderne ved Statens Bilinspekti -
on er fglgende tal lagt til grund:

BI (regionschefer) 450.000 kr.

Bl /1 ng. 370. 000 Kkr.
BA 250. 000 kr.
HK 181. 000 kr.

For s& vidt angdr de e@vrige driftsudgifter ved bil-
i nspektionen, er det lagt til grund, at disse udger 23%
af | gnonkost ni nger under statsnodel l en og 28% under au-
torisat i onsnodel | en. Procent sat sen under autori sati ons-
nodel | en er fastsat hgjere end ved beregni ngerne under
statsnodel | en somfgl ge af en |avere | gnudgift. Drifts-
onkost ni nger, som knytter sig til kontorlokaler muv.,
reduceres ikke i samme grad.

Ved beregningen af den udvidelse af bilinspektionens
kapacitet, somvil blive ngdvendig, safrem de perio-
di ske syn af personbiler skal udfgres inden for det ek-
si sterende system har arbejdsgruppen for s& vidt angar
udvi del sen af anlagsbehovet lagt til grund, at dette
sker ved opforel se af 2-bane-synshaller.

En sddan 2-bane-hal er udgiftsskennet til ca. 8 1/2
mo.kr. pr. anlag, herunder inventar, og ca. 12
mo.kr. til grund. Det har ikke vazet muligt at frem
skaffe eksakte tal pa denne anl agsudgi ft, da prisen vil
af hamge af de geografiske forhold og licitationsbetin-
gel serne, herunder muligheden for en sam et anl agsopga-
ve. Det er imdlertid arbejdsgruppens opfattelse, at
det nawnte bel gb udger den maksimale pris for en sadan
hal. Ved en eventuel beslutning om at det periodiske
syn skal foretages inden for det eksisterende system
ma der derfor foretages en nere detaljeret undersggel se
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af anl sgmsonkost ni nger ne.

Alternativt er der mulighed for opferelse af 1-bane-
hal l er. Anl agsonkostningerne pr. hal vil inidlertid
nasten svare til en 2-bane-hal, hvorfor arbejdsgruppen
i kke har foretaget beregni nger herudfra.

Endvi dere er der mulighed for at reducere investerings-
behovet ved udvi del se af nogle af de eksisterende hal -
ler. Arbejdsgruppen har imdlertid ikke foretaget en
neg nere anal yse heraf, bl.a. fordi en sadan |gsning ik-
ke skgnnes saxlig publikumsvenlig, da den i forhold til
opfgrel se af nye haller giver utilstrakkelig geografisk
spredni ng for borgerne.

En del af hallerne kan muligvis lejes til narkedsleje.
Ud fra de eksisterende |ejekontrakter kan det konsta-
teres, at nogle kommuner ligefremudlejer haller til en
leje, der ligger under markedsprisen. Baggrunden herfor
er fornentlig, at kommunen under hensyn til andre for-
hol d f.eks. beskaftigel sesnessi ge har fundet det gkono-
m sk forsvarligt. Under alle onstandi gheder md man vage
opmez ksom pa, at lej eal ternat ivet i hgj grad for-
udsater, at der findes udlejere, der finder en sadan
i nvestering fordel agtig.

I nvest eri ngsbehovet kan eventuelt reduceres ved onbyg-
ning af nogl e af de eksisterende |astbil baner, der ikke
har fuld kapacitetsudnyttel se, til personbilbaner. Det
vil imdlertid medfgre en forringel se af serviceniveau-
et over for vognmandsbranchen. Arbejdsgruppen har der-
for ikke fundet at burde g& nanere ind i disse be-
tragt ni nger.

| forbindel se med statsnodell erne er det pa baggrund af
opl ysninger fra Justitsmnisteriet lagt til grund, at
der vil vare en investeringsudgift pa ca. 6 nmill.kr.
til forbedring af de sma synssteder, for at disse kan
vege ned til at klare den forggede synsnemgde, som for-
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udsat i beregni ngerne.

Den regnskabsnessige udgift til afskrivning og for-
rentning af bilinspektionens nuvagende faste anlag, in-
ventar sam teknisk udstyr mv. udger ca. 14 mo.kr.
pr. ar.

R gspolitichefen har beregnet de arlige udgifter til en
kont rol ordni ng ned synspligtens overhol del se. Den arli-
ge nerudgift til drift af tilsigel sessystenet ved Cen-
tralregisteret for Mdtorkeretgjer for sa vidt angar pe-
riodisk syn af personbiler vil herefter udgere ca. 5
m o. kr.

Der paregnes i den forbindel se en engangsudgift pa ca.
3 mo.kr. til onprogrammering mv. af tilsigelsesord-
ni ngen.

Indfgrel se af en merkatordning er beregnet til at med-
fore en startudgift pd ca. 7,5 mo.kr.

Arbej dsgruppen har ved de gkononi ske konsekvensber eg-
ninger forudsat, at det eksisterende system ved Cen-
tralregisteret for Mtorkegretgjer bliver anvendt i for-
bi ndel se med periodi sk syn af personbiler, jf. namere
heromi kapitel 10. Det bensxkes i den forbindel se, at
kont rol ordni ngen kan anvendes under santlige foreslaede
synsor dni ngsrodel | er.

Ved beregning af indtagten for Statens Bilinspektion er
de nuvarende gebyrer forudsat opretholdt.
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Kapitel 6

Synsordni ngen i andre | ande.

Justitsnmnisteriet har gennem Udenrigsmnisteriet ind-
hent et opl ysni nger om synsordni ngen i forskellige euro-
paé ske | ande.

Endvi dere har enbedsmeand fra Justitsministeriet foreta-
get studierejser til Holland, Storbritannien og @strig
og faet nanere indblik i de respektive |andes synsord-
ni nger, herunder de indhgstede erfaringer med disse.

Herudover har reprasentanter fra Dansk Metal arbej der-
forbund og Bil assistentforeningen pa eget initiativ fo-
retaget besgg i Tyskland og Sverige ned henblik pa at
f& nanere indblik i synsordningerne i disse |ande.

P& baggrund af besggene er der udarbejdet redegerel ser
for ordningerne i de respektive |ande. Redegarel serne
er optaget sombilag 3-7 til betamkningen. Sombilag 8
er optaget nogl e forbrugerundersggel ser fra 1987 vedr g-
rende synsordningen i forskellige |ande.

| neevarende kapitel vil der i oversigtsformblive re-
degjort for nogle forskellige |andes synsordninger.

6.1. Holl and.

O dni ngen adm nistreres af en instans under Trafikm ni-
steriet: R jksdients voor het \Wegverkeer (RDW, Vehicle
I nspection Divison.

Det arlige periodiske syn af personbiler, sné varevog-
ne, lastvogne over 3.500 kg og busser foregar altover-
vejende i privat regi ved autoriserede varksteder. Her-
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udover foretages de periodi ske syn pa uaf hamgi ge prove-
stationer sant p& RDW’'s pregvestationer.

Der foretages ca. 4,5 mo. syn af personbiler (M,)
hvert ar. Over 90% af disse foretages af private vaak-
steder. RDWforetager ca. 10.000 af disse arlige syn.

Autorisation finder sted efter ansggning til RDW der
besi gti ger virksonhederne. Derudover foretages inspek-
tion hvert andet ar.

RDW kan udstede autorisation til foreninger eller per-
soner, der rader over egnet synspersonale sam krawet
udstyr til at foretage synene. Synspersonal et skal vere
godkendt til at foretage syn. Codkendel se kan gives til
uddannede mekani kere med en vis erfaring, somhar gen-
nengdet et tekni sk speci al kur sus.

Kontrollen ned, at synene udferes korrekt, foregar
stikpreovevis pd den made, at de autoriserede synsste-
der, hver gang de har foretaget et syn, via et on-line-
system indberetter dette til RDWs regionale center,
endnu inden bilen har forladt verkstedet. RDW nmeddel er
da straks, hvorvidt keretgjet skal udtages til kontrol,
og i bekradtende fald komrer en af RDWs teknikere til
stede i virksomheden for inden for 1 1/2 time at fore-
tage kontroll en.

Der foretages ogsa en vis kontrol af politiet, der har
direkte adgang til RDWs database. Kontrollen udfares
bl.a. ved hjap af fotooptagelser fra apparater op-
stillet ved trafiklys og andre trafikerede fazdselsa-
rer.

Godkendt e bilers nunmerpl ader forsynes med en sel vkl &
bende meg kat, hvorpa datoen for synets udferel se er an-
fort. Endvidere udsteder verkstedet et skriftligt be-
vis, som skal forevises ved eventuel politikontrol.
Her udover bliver godkendel sen registreret i RDWs een-
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traie register.

Er ejeren af et kegretgj ikke enig i synsresultatet, kan
den pagad dende nod betal ing klage til og |ade bilen sy-
ne hos en af RDW’'s 9 regional e tekni ske afdelinger.

| tilfadde af m sbrug kan synsstedets autorisation ind-
drages.

Mnisteriet fastsatter et maksinnunbelgb for synet. |
praksis konbineres det lovpligtige syn ned et af bilens
peri odi ske vear kst edseftersyn.

Synsstedet betaler et af ninisteriet fastsat arligt ge-
byr til dakning af ordni ngens adm ni stration. Der beta-
| es endvidere et belgb til RDWfor hver bil, sombliver
godkendt i forbindel se nmed synet.

D vi sionen af RDWhar 330 ansatte, hvoraf 15 ansatte er
ansat i hovedkontoret i Haag. Resten ger tjeneste pa
ca. 35 prgvestationer, somer fordelt med ca. 4 statio-
ner i hver af Hollands 9 regioner. Af de 315 ansatte pa
provestati onerne er ca. 200 teknikere (mekanikere ud-
dannet pa tekniske skoler), hvoraf 80 er beskadtiget

ned tilsyn af verkstederne. Hertil komer 18 "vazk-
stedsi nspektgrer". Der er 2 "vakstedsinspektgrer" i
hvert distrikt. | hvert distrikt er der endvidere 3
chefer.

D visionens opgaver er at fgre tilsyn nmed de private
vag ksteder og pregvestationer, at foretage syn af alle
kar et gj skat egori er, sant at undersgge uheldskereteajer.

6.2. Storbritannien.

O dningen admnistreres af Vehicle I|nspectorate (M) ,
der er en selvstamdig instans under Transportministeri-
et. Den overordnede regel fastsattel se administreres af
Transportmnisteriet.
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Det arlige periodiske syn af personbiler, snma varevogne
og notorcykler foretages primart af private varksteder
(Autorised Exam ners), somer godkendt af VI.

Det periodiske syn foretages endvidere pa konmunalt
ej ede var kst eder (Designated Councils), somer godkendt
af VI. Det er stort set al ene kommunens egne kgaret gjer,
saligt busser, der bliver synet pa disse synsstatio-
ner.

Endelig foretager I syn af prinmeet busser, lasthiler
over 3.500 kg og specialkeretejer. Der kan dog ogsad hos
VI foretages syn af personbiler muv.

Kun specielt godkendt personale (Testers) pa varkste-
derne md foretage syn og underskrive synserkla¥inger.
Der er godkendt ca. 50.000 Testers i Storbritannien.

Der foretages ca. 17 mill, syn af personbiler (M) pr.
ar, somstort set udel ukkende sker pa de private vagk-
st eder.

Synsarbej det bestar primet i en teknisk undersggel se
af, om kagretgjet er fardselssikkerhedsnessi gt forsvar-
[igt. Herudover kontrolleres, omkgretgjet i gvrigt op-

fylder vasentlige get dende bestemmel ser. | forbindel se
med synet udstedes en synserklaing. Koretgjet skal
endvi dere vaee forsynet med en sdkaldt "licence |abel",

som dokunenterer, at ejeren har betalt vagtafgift. Af-
giften kan kun betales ved forevisning af godkendt
synserkl axing. Denne "licence |abel" er grundl aget for
politiets visuelle kontrol af ordningen.

Kun specielt godkendt personale n& foretage syn og un-
derskrive synserklaringer. For at blive udnawnt til at
foretage syn, skal det pavises over for VI, at man er
konpetent hertil.
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Det udstyr, somanvendes i forbindel se med synene, skal
godkendes af VI.

De autoriserede synsstationer (vaeksteder) skal have et
arkiv med de synserkl axinger, som af gi ves det pagat den-
de sted.

VI fagrer regelnessigt tilsyn ned de autoriserede syns-
stationer, herunder udstyret, og det udnante persona-
| e. Synsstationerne er forpligtet til at give VvI’'s in-
spektgrer adgang til at foretage tilsyn med synspro-
cedurerne, faciliteterne, arkivet og personal ets konpe-
tence pa enhver tid inden for normal arbejdstid.

Tilsynet foregar dels ved anmeldt kontrol af samlige
autori serede vaxksteder, dels ved uannel dt kontrol hos
hal vdel en af disse, og dels ved incognito at kere 2.000
keretgjer til syn pa udval gte vas kst eder.

Den bilejer, somikke kan acceptere resultatet af sy-
net, kan nod et gebyr indbringe sagen for VvI’s di-
striktskontor. VvI‘s inspektgrer foretager herefter et
nyt syn af kgretgjet. Appel synet foretages nod vederl ag
pad synsstati onen.

Autorisationen til at drive en synsstation kan inddra-
ges, séafrent grundl aget for at foretage syn ikke |ange-
re er til stede, eller de betingel ser, somer fastsat
for autorisationen, ikke overhol des.

Tilladel sen til at foretage syn kan inddrages, safrem
den pagat dende person ikke nere er konpetent til at fo-
retage syn.

Ved godkendel sen betal er bilejeren et synsgebyr. Geby-
ret er fastsat af Transportmnisteriet, og dakker al ene
de udgifter, somer forbundet ned synet. Udgangspunkt et
er, at gebyret ikke skal indeholde profit til varkste-
det. Bel gbet regul eres | gbende. Det udger p.t. £ 20 (1
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£- ca. 11,5 kr.).

Endvi dere skal bilejeren betale for synserklaringen.
Dette udger p.t. 35 pence. Bel gbet gar ubeskaret til W
til dakning af dets admnistration, kursus og tilsyn i
forbi ndel se nmed ordningen. VI’'s samede indtagt herpd
udger ca. £ 6 mo. pr. ar.

VI har i alt ca. 1.800 ansatte, hvoraf ca. 230 er fuld-
tidsbeskadtiget nmed autorisation og tilsyn af private
vag ksteder mv. i forbindel se ned ordningen. D sse er
fordelt pd vi‘s 54 distriktskontorer.

6.3. @Btrig.

O dningen admnistreres i hver af de 9 forbundsl ande af
Landshevdingen (d.v.s. forbundslandets [ okalregerings
adm nistration). @erste admnistrative nyndighed er
Forbundsm nisteriet for offentlige arbejder og trafik.

Peri odi sk kontrol af busser, |astvogne over 3.500 kg og
forskellige specialkeretejer sker i offentligt regi.

Det arlige periodiske syn af personbiler, notorcykler,
konbi nerede vare- og personbiler mv. foregar altover-
vejende i privat regi ved autoriserede prgvestationer
og va kst eder.

Autorisationen er i praksis givet til de to |andsdak-
kende not or kl ubbers provestationer (6aMTC og ARBO) sant
private var kst eder.

Der foretages ca. 3 nmill, syn af personbiler (M) pr.
ar. Heraf foretages ca. 20% af OAMIC og ARBO’'s prgve-
stationer, nens de resterende ca. 80% foretages af pri-
vate vag kst eder, idet der kun er nmeget fa, der benytter
forbundspreveanstalterne.
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For at opnd autorisation skal synsstederne rade, dels
over personal e med nogl e nagnere beskrevne kvalifikati-
oner (uddannel se), dels forskelligt nssmere specifice-
ret udstyr. For sa vidt angar personalet skal der pa
hvert vagksted vage m ndst en egnet person, der har be-
staet en af flere nanmere beskrevne (hgjere) tekniske
uddannel ser. Der betales et gebyr i forbindel se ned an-
sggni ngen om aut ori sati on.

Synsarbejdet gar prinmegt ud pd at kontrollere, omkere-
tgj et opfylder kravene til trafik- og driftssikkerhed,
samt er i miljemessig forsvarlig stand. Synet onfatter
sal edes en al men kontrol af synlige mangler. Synet ned-
forer ikke adskill el sesarbejder.

CGodkendt e kgretgjer forsynes med en gren neekat, hvori
der ved hul ning angives kgretgjets registreringsnunmrer
og datoen for naste syn.

Der er ikke fastsat regler omgenerel kontrol ned syns-
stederne og deres syn. Landshgvdi ngen har dog til en-
hver tid mulighed for at efterprgve, om betingel serne
for autorisationen fortsat er til stede, |igesom bil-
ejeren har mulighed for at fa synet efterprovet pa et
andet vegksted el ler pa forbundspreveanstal ten. Eventu-
el tvist nmellemvarkstedet og bilejeren er af civilret-
lig karakter.

Der gadder alnindelig aftalefrihed for prisen for sy-
net. Nogle vazksteder inkluderer gratis synet, nar det
udfgres sammen ned det regel nessige serviceeftersyn.
Prisen for at f& synet foretaget pa forbundspregvean-
stalten er fastsat ved |ov.

6. 4. Tyskl and.
Det periodi ske syn foretages af 3 stgrre sel skaber, nen

enhver, som opfylder betingel serne, kan godkendes som
sagkyndi g.
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Foruden det offentlige selskab - i Hanburg: Technishe
Prufstelle Hanburg - foretages egentlige syn af de 2
private sel skaber DEKRA og TW, der er uafhangige af
egentlige verksteder, og som desuden foretager andre
t ekni ske undersggel ser. O dningen bygger pa& en skarp
adskillelse nellem den kommercielle autobranche og
synsf orval t ni ngen.

Sel skabernes prinmege funktion og virke er fastsat i
f a& dsel sl oven.

Synene foretages savel i egne synshaller sompa private
vag kst eder, der er pladssynsgodkendt, og som opfyl der
nogl e nax nere udstyrskrav.

Synet foretages hvert andet ar af sagkyndige, der er
autoriserede hertil. Safrem kegretgjet godkendes, udle-
veres en nexkat, der anbringes pa bilens bageste num
mer pl ade. M kat en angi ver tidspunktet for, hvornar nae
ste syn senest skal vare foretaget. Der sker ikke nogen
central indkal delse til syn.

Kl age over synsafggrel sen kan ske til enten den sagkyn-
diges foresatte eller til |andsenbedet, somfgrer til-
syn med sel skabet. Der er ogsd mulighed for at indbrin-
ge kl agen for donstol ene.

Prisen for et periodisk syn af en personbil er narkeds-
bestent. Prisen varierer nellem30 og 70 DM

6.5. Sveri ge.

Syn og typegodkendel se foretages i Sverige af "AB
Svensk Bil provni ng". AB Svensk Bil provning er et aktie-
selskab stiftet i 1963 nmed en aktiekapital pad 1

m o. sv. kr. Den svenske stat ejer 52%af aktiekapitalen,
mens de resterende 48% ej es af diverse interesseorgani-
sationer ned tilknytning til trafikspergsnél.
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Synene foretages af sakal dte besiktningsmend, der har
en | amgere uddannel se samt gennengdet teoretiske efter-
uddannel seskur ser.

Periodi sk syn sker hvert &r fra bilens 2. ar. Indkal-
del se foretages af Centralregisteret for Mtorkgretg-

jer. Hvis bilen bliver godkendt, indberettes det via
termnal pa synsstedet til Centralregisteret. Bilens
bagest e nunmer pl ade forsynes tillige med en nexkat, der

angi ver, at bilen er godkendt, og at vagtafgift er be-
talt.

Den statslige styrel se, SWEDAK, er tilsynsnyndighed, og
har det overordnede ansvar for sel skabet.

Kl age over synsresultatet kan ske til den enkelte syns-
hal s stationschef eller til sel skabets hovedkontor. Der
foretages herefter en egentlig kl agesagsbehandl i ng. Der
kan endvi dere klages til Trafiksdkerhetsverket.

Prisen for et periodisk syn er 230 sv.kr. Qmstillings-
syn koster mellem 100 og 150 sv.kr. Sterrel sen af geby-
ret fastsattes af det offentlige pad grundlag af AB
Svenske Bil provni ngs onkostninger, idet selskabet fi-
nansi eres igennemdi sse gebyrer.

Den svenske regering har ivazksat forskellige initiati-
ver nmed henblik pa amdring af organiseringen af synsop-
gaverne i Sverige. Dels er der stillet forslag omhelt
eller delvis salg af statens aktier i Bilprovningen i
forbi ndel se med privatisering af statsejede virksonhe-
der (Proposition 1991/92:69), dels overvejes det i for-
| angel se af budgetforslaget for 1991 (1990/91:100, bil.
8) , hvordan man kan erstatte onstillersyn (efterkon-
trol) hos Bilprovningen ned vax kstedseftersyn. Endelig
har regeringen nmed tidsfrist til den 1. novenber 1992
sat et udredni ngsarbejde i gang om hvorledes AB Svensk
Bi |l provnings nonopol pa syn af biler kan afskaffes
(Dr. 1992:2).
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6.6. Norge.

Det periodiske syn foretages bade af Biltilsynet og
private varksteder/prgvestationer.

De private varksteder, som gnsker at deltage i ordnin-
gen, skal - foruden at vare offentligt godkendt som
bil vegksted i henhold til bilvarkstedsloven - vage spe-
cielt godkendt hertil af Biltilsynet.

Ved godkendel sen stilles bl.a. krav om at personal et
har kendskab til forvaltningsloven og keretgj sforskrif-
terne sanmt kendskab til og erfaring ned Biltilsynets
rutiner i forbindel se ned synsarbej det.

Der stilles ikke nogle egentlige krav til varkstederne,
udover de krav som stilles for at opnd offentlig god-
kendel se som bi | vagksted i henhold til bilvarkstedslo-
ven. Kravene til varkstedets udstyr og varktgf er i
praksis mndre end anfegrt i den nawnte |ov.

Det er frivilligt for bilejeren, omden paga dende vil
vadge at f& synet foretaget pd et godkendt vagksted el -
ler hos Biltilsynet. Synet, somforetages hos Biltilsy-
net, er gratis. Prisen pd det private vazksted er nar-
kedshestent, og varierer fra at vage gratis til ca. 500
kr.

Det norske Sanferdsel sdepartement har udtalt, at forde-
len for bilejeren ved at f& synet foretaget pd vexkste-
det er, at bilen kan repareres santidig hermed. Syn og
reparation kan saledes foretages pa samme vearksted.
@Zhsker bilejeren ikke, at bilen bliver repareret, skal
der foretages et nyt syn hos Biltilsynet.

Der foretages ikke noget egentligt tilsyn, bortset fra
at biler, som er synet og eventuelt repareret pa et
vag ksted, stikprovevis bliver indkaldt til fornyet syn
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hos Biltil synet.

Der er ikke etableret et klagesystem da ordni ngen som
anfert beror pa frivillighed for bilejeren. Bilejeren
kan saledes altid vadge at fa synet foretaget hos Bil -
tilsynet, selv i de tilfade hvor synet allerede er fo-
retaget pd et privat vagksted.

6. 7. Frankrig.

QO dni ngen med obligatorisk syn er for tiden ved at bli-
ve indfegrt i Frankrig. Synene skal udel ukkende foreta-
ges pa private kontrol steder.

Den overordnede tekniske tilsynsnyndighed bliver
|'UTAC, der star for alle typegodkendel ser til det
franske marked. @verste adninistrative til synsnyndi ghed
er det franske transportninisterium

|'UTAC féar til opgave efter anvisning fra Transportni-
nisteriet at indsanmie og anal ysere synsresultaterne, at
sikre honogeniteten i udfgrelsen af synene og i kon-
trol stedernes udstyr samt at udvikle de tekniske in-
stall ati oner og kontrol met oder. Qrkostni ngerne ved det -
te arbejde skal dakkes gennem en andel af det bel gb,
der betales for et syn. Der er fastsat et maksimm pa
2% af synsgebyret.

Det forventes, at kontrolstederne for stgrstepartens
vedkonmende samies i reseau/netvak bestaende af en
overordnet central ledelse nmed en rakke tilknyttede
t ekni ske kontrolinstallationer. Det vil dog ogsd vaze
muligt at opnd godkendel se af et enkeltstaende kon-
trol sted.

Reseau' et vil blive palagt at varetage overopsyn ned
aktiviteterne og nateriellet i de tilknyttede kontrol -
steder, sgrge for indrapportering af infornationer om
kontrol stedernes virksonhed til de offentlige nyndi ghe-
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der samt sgrge for behandling af eventuelle klager fra
bilejernes side. For sa vidt angar de enkeltstéaende
kontrol steder, udegves de nawnte opgaver af pradekturet
i det pagad dende onrade.

En person, der bliver godkendt til at foretage syn, kan
ikke i den periode, hvor godkendel sen er gyldig, be-
skaftige sig ned reparation eller handel med biler.

Det verksted, hvor synene foretages, mi ikke samidig
anvendes til reparation eller handel med biler. Der er
dog nulighed for dispensation pa visse betingelser i
fjerntliggende, tyndtbefol kede onrader.

Eventuel | e klager over udfegrelsen af et syn rettes i
forste ongang til reseau' et eller, hvor et sadant ikke
findes, pradekturet. Cpnas der ikke ved henvendel se til
regeau’et en for bilejeren acceptabel |gsning, kan sa-
gen indbringes for prafekturet.

Sagen kan endelig indbringes for det franske forbruger-
mnisterium (underlagt Industrimnisteriet), der er
sidste adnministrative klagei nstans.
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Kapitel 7

Autorisationsmodellen

Arbej dsgruppen har i overensstemmel se med sit konm sso-
riumset det somsin hovedopgave at vurdere og udar bej -
de forslag til en ordning, hvorefter private autovask-
steder eller prgvestationer udpeges til at foretage de
peri odi ske syn af personbiler under det forngdne tilsyn
af Statens Bilinspektion.

Pa den baggrund har arbejdsgruppen i dette kapitel be-
skrevet en autorisationsmodel, hvor det centrale er, at
private veeksteder mv. autoriseres til at foretage syn
under tilsyn af R gspolitichefen, Statens Bilinspekti -
on.

| degrundl aget for nodellen er erfaringer fra isa Stor-
britannien, Holland og @strig.

De hensyn, somhar ligget, og somligger bag disse |an-
des ordninger, er udnyttel se af eksisterende ressourcer
med hensyn til sével anlag som nedarbejdere i den pri-
vate sektor, hvorved det offentlige har undgaet at
skulle investere i anlag eller gge sin personal estyrke.

Endvi dere er der derved skabt nulighed for en maksinmal
geografi sk spredning af synsstederne, saledes at den
enkelte borger i disse lande har f&et en sa kort af-
stand nel |l emsin bopad o0g synsstedet somnuligt.

Hertil kormmer, at ordningerne har givet mnulighed for,
at der klares flere ngdvendi ge ekspeditioner pd en gang
d.v.s. savel syns- som reparationsopgaverne.
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Ti | svarende tanker kan, somdet er sket i konm ssoriet,
gores geddende i forbindelse ned valg af den danske
I gsning efter vedtagel se af EF-direktivet, der nu for-
pligter den enkelte borger til at fa& foretaget perio-
di sk syn af sit kgretgj.

7.1. Beskrivel se af ordningen.

7.1.1. Autorisation.

Autorisation til at foretage periodi sk syn af personbi -
|l er meddel es af Rigspolitichefen, Statens Bilinspekti-
on.

Beti ngel ser for autorisation.

Aut ori sation kan meddel es personer, der

1) har dansk i ndf gdsret,

2) har bopad her i | andet,
3) er nyndige eller efter nyndighedsloven har faet

tilladelse til pad egen hand at drive vedkomende
vi rksomhed.

4) i kke er unyndiggjort eller under | awer gemal,

5) hverken har anneldt betalingsstandsning eller er
under konkurs,

6) i kke har en sam et nmonms- eller skattegad pa over
50. 000 kr.,

7) i kke er domt for strafbart forhold, der begrunder
fare for msbrug af adgangen til at udgve syns-

virksomhed, jf. borgerlig straffelovs § 78, stk.
2, 0g som

8) i @vrigt geor det antageligt, at de vil kunne udgve
synsvirksomhed p& forsvarlig mAde og i overens-
stemmel se ned gad dende | ove, regler, normer og me-
toder, sanmt god skik inden for branchen.

Kravet om dansk indfgdsret og bopad i Danmark bortfal -
der i det onfang, dette har hjemrel i international af-
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tale eller ved bestemmel ser fastsat af justitsmniste-
ren.

Aut orisation kan neddel es aktiesel skaber eller anpart-
sel skaber, nar de er registreret, og direktgrerne og
flertallet af bestyrel sesnedl emmerne opfyl der betingel -
serne nawnt under punkt 1-4, og direktgrerne og alle
best yr el sesnedl enmer ne opfyl der betingel serne nawnt un-
der punkt 5-7. Der kan endvi dere under tilsvarende be-
tingel ser neddel es autorisation til andre her i |andet
hjemmeherende sel skaber ned begramset ansvar, forenin-
ger, stiftelser og andre selvejende institutioner. Fi-
lialer af udenl andske sel skaber mv. af den foran an-
forte art kan neddel es autorisation, safrem dette er
hjemet i international aftale eller ved bestemrel ser
fastsat af justitsmnisteren.

Endvi dere er det en betingel se for neddel el se af auto-
risation, at den pagat dende er nonsregistreret.

Herudover skal ansggeren som ni ni num have f gl gende ud-
styr til radighed pa vazkstedet eller prgvestationen:

=

Rul | ebrenmsestand for af pregvni ng af personbiler.

2. Indvendig lift/grav med donkraft.

3. Lygt epr gveappar at .

4. Miljemdleapparater p.t. CO-néler.

5. St gj nél eappar at .

For at sikre méleudstyrets justering/kalibrering skal
dette vaze under | gbende kontrol af en anerkendt prave-

anstalt, f.eks. Dansk Teknol ogi sk Institut.

For at skabe stegrst mulig tryghed for bilejerne, skal
der endvidere vewe mulighed for at overvaze synsarbej -
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det sant adgang til retningslinierne for synet. Der
skal derfor pa& synsstedet vaze plads til, at bilejeren
kan overvage synet, sant gennenga manual en.

Statens Bilinspektion (regionalt) paser ved besgg pa
varkstedet eller prgvestationen, om betingel serne pa
synsst edet er opfyldt.

En autorisation meddeles i @vrigt pd nanere fastsatte
vil kar for synsvirksonmhedens udgvel se. Det bgr vere et
vilkadr for autorisationen, at der er tegnet en an-
svarsforsikring der sikrer nod skader/tab, somud fra
gaddende erstatningsretlige regler og principper kan
fares tilbage til synsarbej det.

Autorisationen giver ret til at foretage periodisk syn
af personbiler pa synsstedet ved personale, der er ud-
dannet og godkendt hertil.

Safrent autorisation ikke meddel es, kan vedkommende an-
sgger indbringe spergsnélet for donstolene efter same
regler, somgatder ved tilbagekal del se af en autorisa-
tion.

CGodkendel se af synspersonalet.

For at blive godkendt til at foretage syn af personbi-
ler er det et mninunskrav, at den pagat dende er uddan-
net som nekani ker eller |ignende.

Her udover skal den paga dende have del taget i et grund-
kursus af kortere varighed omsyn af personbiler. Kur-
set, der skal bestas, skal tjene til at dokunentere,
at vedkomrende er egnet til at foretage syn i overens-
stemmel se ned gat dende forskrifter.

Aut ori sati onens indehaver har ansvaret for, at syns-
vi rksonhedens personale er godkendt til at foretage
syn, inden de paged dende pabegynder synsarbej det.
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7.1.2. Synsarbejdet myv.

For et agel se af periodisk syn i henhold til autorisation
skal ske efter retningslinier, der er fastsat af Ju-
stitsmnisteriet. Periodisk syn skal mndst foretages
efter de punkter, der en anfegrt i et skema i bilag 2
til radsdirektiv 88/449/ EZF.

Synet skal bestd i en tekni sk undersggel se af, omkeare-
tgj et opfylder vasentlige, gaddende bestemrel ser og er
f a& dsel ssi kker hedsnessi gt og miljemessigt forsvarligt
vedl i gehol dt .

| forbindel se ned synet udfyldes en synsrapport (nan-
gelliste) i overensstenmel se nmed en til horende manual .

Synsresul tatet kan vaze godkendt, godkendt ned papegede

fejl eller ikke godkendt. | forbindelse ned resultatet
"i kke godkendt" kan bilejeren inden for prisen krawe én
onstilling inden for en kortere frist.

De autoriserede synssteder er forpligtet til at foreta-
ge syn. Safrent bilejeren matte gnske det, kan vagkste-
det efter synsgennengangen foretage ngdvendi g reparati -
on af koretgjet.

Det vil ikke vaxe de autoriserede synssteders opgave at
i nddrage nunmer pl ader pa ikke-godkendte biler. Det vil
vage en politiopgave.

Der fastsattes en pris, somer ens i hele landet, og
somdet autoriserede synssted skal opkrawe for udfarel-
se af det periodiske syn. Bel ghet beregnes sal edes, at
det giver fuld onkostningsdakni ng, herunder forngden
afskrivning. Ydelsen er nonspligtig, hvorfor der skal
tilleamges samlvanlig nons. Hertil skal |agges et bel gb
til dekning af tilsynets onkostninger myv.
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Ved neddel el sen af synsafggrel sen gives en begrundel se
for denne samt klagevejledning. Dette kan ske ved og i
forbi ndel se ned udl evering af synsrapporten.

7.1.3. Klage- og tilsynssystenet.
Kl agesyst enet .

Den bilejer, der ikke er tilfreds med synsresultatet,
kan kl age til vedkommende region inden for Statens Bil -
i nspektion, hvorunder det indkl agede synssted hgrer.

Bilejerens klage kan f.eks. vare, at synsstedet har
stillet for store krav til bilen for at godkende den,
eventuelt wunder onstandi gheder hvor et vearksted har
msbrugt sin stilling til at "krawe overreparation”.
Kl agen vil f.eks. ogsd kunne ga pa, at synsgodkendel sen
er givet pa for lenpelige vilkar, hvilket f.eks. kunne
komme frem i forbindelse med kgb af en "nysynet" brugt
bil.

Regi onens (Statens Bilinspektion) afgerelse kan pakl a-
ges til Rigspolitichefen. R gspolitichefens afgerelse
kan indbringes for donstolene i henhold til grundl ovens
al m ndel i ge adgang hertil.

Kl agei nstansen kan fastholde eller helt eller delvis
ongegre synsresultatet. Et eventuelt gkononi sk nellenvee
rende nellembilejeren og synsstedet n& afgegres civil-
retligt og er klagei nstansen uvedkommende.

Tilsynsordningen.
Tilsynet forestas af Statens Bilinspektion (regionalt).
Synsst edet skal give adgang for sdvel annel dte som uan-

meldte tilsyn, sant stille synsfaciliteterne til radig-
hed for kontrol syn.
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En gang arligt foretages anneldt tilsyn af hvert syns-
sted ned henblik pd at kontrollere, hvorvidt det stadig
opfyl der betingel serne for autorisationen, d.v.s. ned
hensyn til krewet udstyr mv. Ud fra de erfaringer, der
er indhgstet i Storbritannien, forventes en gennengang
at vare ca. 1 tine.

Herudover foretages uannel dt kontrol bl.a. ved stik-
preovevis kontrol af nysynede biler, der endnu er pa
synsstedet. Udgangspunktet er, at der foretages 3 kon-
trolsyn pr. ar pa hvert synssted. Safremt det pa et
synssted ikke viser sig muligt i praksis at foretage
kontrol syn, fordi der ingen nysynede kgretgjer er pa
synsstedet, nar tilsynet vil foretage kontrollen, kan
kontrol I en dog ske pa anden made, jf. det under afsnit
7.2.3.2. nante.

Under hensyn til den ul enpe, somdet vil pafere bileje-
ren, bgr kontrolsyn ved efterfgl gende indkal del se af
nysynede biler somudgangspunkt sgges undgaet.

Ti | bagekal del se og bortfald af autorisationer mv.

En autorisation af et synssted og en godkendel se som
synsmand kan til bagekal des af R gspolitichefen, safrent
autorisationens indehaver eller synsmanden har gjort
sig skyldig i grov eller oftere gentagen overtragel se
af vilkar for autorisationen eller godkendel sen eller
af bestenmmel ser fastsat i |ovgivningen. Det samre gad-
der, safrent autorisationens indehaver ikke udgver
synsvi rksomheden pa forsvarlig made og i overensstem
mel se med gad dende forskrifter og netoder sant god skik
i nden for branchen, eller den godkendte synsmand ikke
udegver synsarbejdet pd forsvarlig néde.

Ti | bagekal del sen sker bortset fra grove tilfadde nor-
malt i ferstegangstilfatde i 3 méneder efter forudgaen-
de advarsel. Efter udlgbet af denne periode kan den
pagat dende p& ny sgge om autorisation eller godkendel -
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se. Tilsynet undersgger i den anl edning, om betingel-
serne fortsat er til stede.

| gentagel sestilfadde sker til bagekal delsen i 6 nméneder
og ved yderligere gentagel se for bestandig.

En afgerelse om til bagekal delse vil i hvert tilfatde
skull e ske ud fra en saniet vurdering af sagens onstam-
di gheder.

R gspolitichefens afgerel se kan forlanges indbragt for
donstol ene. Annodning herom skal frensattes inden 4
uger efter, at afgerelsen er neddelt den pagad dende.
Sagen indbringes for retten efter reglerne ompolitisa-
ger.

Af ggrel sen om til bagekal del se skal indehol de opl ysni ng
om adgangen til at begae donstol sprovel se og om fris-
ten herfor.

En autorisation bortfalder, nar autorisationens indeha-
ver dgr eller ophgrer med at opfylde betingel serne an-
fort under punkt 1-5 for at fa& autorisation.

Efter annel del se inden 14 dage til R gspolitichefen kan
et dedsbo, en agtefadle, der sidder i uskiftet bo, en
skyl dner, der har annel dt betalingsstandsning, et kon-
kursbo eller en vaxrge for en unyndiggjort uden autori-
sation fortsatte virksonheden ned henblik pa afvikling,
af hamdel se eller lignende. Adgangen hertil gatder kun
indtil 6 méneder efter begivenhedens indtrazlen. | sa-
lige tilfedde kan fristen forl anges.

7.2. Arbejdsgruppens overvej el ser vedrgrende ordni ngen.

| det fgl gende gives en uddybning af den autorisations-
nodel , der er beskrevet under afsnit 7.1., |igesomder
redegegres nanere for nogle spergsmdl, der n& overvejes
i forbindel se med en eventuel indfgrelse af ordningen.
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7.2.1. Autorisations- og godkendel sesbeti ngel ser.
7.2.1.1. Autorisationsbetingel ser.

De opstillede betingelser er fastsat ud fra de krav,
som stilles for at opnd autorisation til nazing, jf.
lov nr. 601 af 10. decenber 1975 omna¥ing, sanmt for at
opnd autorisation til vagtvirksonhed, jf. lov nr. 266
af 22. maj 1986 omvagt vi r ksomhed.

Autorisationssystenet er i gvrigt i vasentlig grad byg-
get over den ordning, som gadder i forbindelse nmed
vagtvi rksomhed. R gspolitichefens reprasentanter har
oplyst, at man har gode erfaringer ned denne ordning.

Da synsvirksonmhedsopgaven hidtil har haft karakter af
en offentligretlig opgave, findes det ngdvendigt, at
der opstilles nogle krav, som kan mninmere risikoen
for, at opgaven bliver Igst i utilstrakkeligt onfang.
Hertil kommer, at fastsattelse af en rakke krav til
vi rksonheder nes ondgnme og gkonom na forventes at med-
virke til at mndske risikoen for utilbegrlig adfaad som
fol ge af den interessekollision, der kan opsta ved, at
syn og reparation foretages pa samme vaz kst ed.

Disse elenmenter md indgd i kravene til at opnd autori-
sation til at foretage syn.

Som det frengar af disse, er hovedparten af objektiv
karakter, mens pkt. 7) omvandel og 8) omdet faglige
og fagetiske stiller nogle subjektive krav.

For sa vidt angar kravet om indfgdsret er det hensig-
ten, at der i praksis gives mulighed for dispensation
for dette i samme onfang somefter naringsloven. Pa den
baggrund kan det naturligvis overvejes at |ade kravet
udga.
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Hvad angar vandel skravet n& det i fe@rste ongang vaze op
til R gspolitichefen at udgve skgnnet. Afggarel sen skal
ske ud fra en sanmet vurdering af sagens onstandi ghe-
der. Rigspolitichefen foretager |ignende vurderinger i
forbi ndel se ned ansggni nger omtilladelse til at udgve
vagtvirksomhed.

Kravene til dokunentation af de faglige og fagetiske
forhold m& til en vis grad afpasses i takt ned de ind-
hgst ede erfaringer.

Saxligt under hensyn til "godtroende tredjensnd", der
kgber en brugt bil i tillid til, at synserklaingen er
korrekt, ber det stilles somet vilkar for autorisatio-
nen, at der er tegnet en ansvarsforsikring. Forsikrin-
gen skal sikre skader/tab, somud fra gatdende erstat-
ningsretlige regler og principper kan fgres tilbage til
synsar bej det .

Der ses pa det foreliggende ikke noget grundlag for at
antage, at erstatningsansvaret for de private synsste-
der skulle vare anderl edes end det, somi dag pahviler
Statens Bilinspektion i forbindel se ned synsvirksomhe-
den.

Det bemsgkes i den forbindelse, at der kan rejses
spergsmal om hvorvidt staten efter danske lov 3-19-2
vil blive anset som arbejdsgiver for varkstederne og
derned ansvarlig for et eventuelt mangel fuldt syn, jf.
herved donmen nawnt i UfR 1976. 219. 0.

Det kan overvejes, omder skal indsates en bestenmel se
om at R gspolitichefens afgerel se (omafslag pa auto-
risation) ikke kan indbringes for Justitsmnisteriet. |
sa fald vil der ikke vaxe nogen adninistrativ Kkla-
gei nstans, nen der vil vere den al mindelige adgang til
at indbringe afgerelsen for Fol ketingets Onbudsnmand og
for donstol ene.
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Ud fra en brugerbetal i ngssynsvinkel vil der vare grund-
lag for at betale gebyr for en ansggni ng om neddel el se
af autorisationen. Gebyret skal dakke bilinspektionens
(R gspolitichefen) onkostninger til behandling og adm -
ni strati on af autorisati onsansggni ngerne.

Det skgnnes, at 2.500 - 3.000 vaxksteder og testcentre
vil kunne opna autorisation.

7.2.1.2. Godkendel sesbeti ngel ser.

Andre end uddannede nekani kere ma& kunne opnad godkendel -
se til at foretage syn af personbiler, da de faglige
gramser er blevet mere flydende, isa somfgl ge af ens-
artede og generaliserede basi suddannel ser.

Der begr imdlertid stilles krav om at verkstedsperso-
nal et er vel uddannet, og kan varetage synsopgaven pa en
sadan méde, at de gad dende regler og forskrifter bliver
overhol dt. Synsopgaven skal |gses af et personale, der
er fagligt egnet hertil. Det skal santidig sikres, at
personal et er i besiddelse af en uddannel se og erfa-
ring, der ger, at der ikke opstar tvivl om at kontrol-
i ndsat sen udgves pa en korrekt made.

| forbindel se med en gennenfgrel se af en autorisations-
ordning skal det vexe klart preeiseret, hvilke fagud-
dannel ser der skal krawes for at kunne opna mulighed
for godkendel se til at foretage syn.

Synsarbejdet med et periodisk syn bestar primet i en
t ekni sk undersggel se af, om kegretgjet er faxdselssik-
ker hedsmessi gt 0og miljemassigt forsvarligt vedlige-
hol dt. Synsarbejdet vil i den forbindel se ogsa indehol -
de en kontrol af, omkegretgjet i gvrigt opfylder vee
sentlige gat dende best emrel ser.

Til sikring heraf skal der stilles krav om at persona-
let gennenfgrer et saeligt kursus. Kurset bgr besta af
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savel en teoretisk somen praktisk del.

Den teoretiske del kan bestd i undervisning i hoved-
trakkene i reglerne nawynt i bl.a. udstyrsbekendtgerel -
sen og Detail forskrifter for Karetgjer.

Den praktiske del af kurset skal sikre, at personalet i
kraft af praktisk indlaing opnar en tilstrakkelig er-
faring og egnethed til at kunne foretage de ngdvendi ge
vurderinger og sken. | den forbindel se er det et forndl
at sikre synenes standard og den forngdne ensartethed i
synsar bej det .

Kurset afsluttes ned en pregve, der skal bestds. Ved
preven si kres, at personalet ud fra den erhvervede tek-
ni ske vi den kan bedgmre fejl og mangl ers betydning for
koret gj ets trafiksi kker hed.

Lamgden af grundkurset md nagnere vurderes. Pa baggrund
af udenl andske erfaringer vil et grundkursus af en vis
kortere varighed formentlig vare til strakkelig.

Til sammenligning kan nawnes, at grunduddannel sen det
forste & for bilassistenter bestar af et 4 ugers teo-
retisk kursus, fordelt over 3 gange, praktisk uddannel -
se ved synsstedet igennem aret ned vejledning fra nere
erfarne kol l egaer, samt en afsluttende preve til opna-
el se af befgjelser som fungerende bilassistent. Efter
best det pregve kan den pagsddende i eget navn syne og
godkende en lang rakke keretgjer, s& som notorcykler,
personbiler, erhvervs- og udlejningskeretejer, skole-
0og sygevogne, og last- og varebiler indtil 3.500 kg to-
talvagt, i original og/eller kendt udfgrelse. Den fun-
gerende bil assistent skal saledes efter 1 ars uddannel -
se kunne foretage syn, herunder registreringssyn, af en
mangf ol di ghed af koretgjer. Kravet til opleaing af en
fungerende bilassistent er derfor mere onfattende, end
hvad der skal stilles til en synsmand p& et autoriseret
synsst ed.
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G undkur sus og efteruddannel seskursus bgr afhol des i de
tekni ske skolers regi. Qrkostningerne til kurserne af-
hol des af autorisationsi ndehaverne og/eller Kkursusdel -
t ager ne.

Der bgr udstedes et kursusbevis, ndr grundkurset er
gennenfart og preven bestdet. Kursusbeviset skal pa
forlangende forevises for tilsynet f.eks. i forbindel se
med stikpravekontrol |l en. Kursusbevi set bgr have en be-
gramset gyl di ghedsperiode, saledes at det alene kan
fornys ved del t agel se pa efteruddannel seskurserne. Her-
ved sikres, at synspersonal et bliver gjort opmeksom pa
andr ede bestemmel ser sant nyere erfaringer med fejl og
mangl ers betydning for trafiksi kkerheden, som har be-
tydning for de sken, der foretages i forbindelse ned
synet.

Det er aut ori sati onsi ndehaver en, der har det
overordnede ansvar for virksonheden og dernmed ogsa
opgaven at fegre kontrol med, omsynspersonal et overhol -
der gaddende forskrifter og vilkar, og om ngdvendi gt
vejlede i den korrekte frengangsnéde. Eventuel |l e
tilsidesattel ser af vilkarene foretaget af synspersona-
let kan derfor medfegre, at autorisationen vil blive
i nddraget pa samme néde, somhvis tilsidesatel sen var
foretaget af autorisationsindehaveren selv. Pa den
baggrund ses der ikke anledning til at stille andre
krav til synspersonalet end de rent faglige. Der ses
endvidere ikke at vare tilstrakkeligt grundlag for en
central godkendel se og registrering af synspersonal e.

7.2.2. Synsarbejdet mv.
7.2.2.1. Synskrav.
Synsar bej det skal prinmeet besta af en kontrol af, hvor-

vidt kegretgjet er i en forsvarlig sikkerhedsnessig
stand. Herudover kontrolleres, om kgretgjet opfylder
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vasent|ige, ga dende bestemmel ser.

Der skal derfor kun foretages en almndelig kontrol in-
den for gad dende ranmer.

Konst at eres ved synsgennemgangen, at kgretgjet ikke er
i overensstenmel se ned regi streringsattestens oplysnin-
ger (navnligt for s& vidt angdr stelnumrer, tilkob-
lingsanordning og drivkraft) og/eller at kegretgjet er
under gdet vasentlige konstruktive amdringer (navnligt
for s& vidt angar styreapparat, brenser og baxende kon-
struktion) nd keretgjet ikke godkendes. | sadant til-
fadde skal kgretgjet henvises til registreringssyn ved
Statens Bilinspektion, og der skal ggres benskning
her om pad synsrapporten (nangel slisten).

Under sggel sen foretages i @vrigt efter retningslinier,
der fastsattes af Justitsmnisteriet.

Der bgr i den forbindel se fastsattes regler omsynsste-
dernes befgjel ser i forbindel se ned undersggel se af ko-
retgjerne. Det n& endvidere saligt overvejes, hvilke
regler, der skal gade for &bning af handskerum baga-
gerum transportbehol dere og lignende. Der er ikke i
dag fastsat sazlige regler omabning af keretgjets rum

7.2.2.2. Synsresultatet.

Efter forvaltningslovens 8§ 19, stk. 1, skal der inden
afgarel se tradfes, foretages partshgring, hvis parten i
sagen ikke kan antages at vare bekendt med, at nyndig-
heden er i besiddel se af bestente oplysni nger vedrgren-
de sagens faktiske onstamdi gheder. | § 19, stk. 2, er
nawvnt en rakke tilfade, hvor partshgring ikke er ngd-
vendi g.

Det er ikke hensigten at foretage en amdring af den
synsprocedure, som allerede i dag gadder ved Statens
Bilinspektion. Bilejeren har adgang til at overvare
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synet sant gennengd nanual en. Endvi dere er der mulighed
for at stille spargsnél. Imdlertid nd man vege opnae k-
som pd, at det er frivilligt for bilejeren, hvorvidt
vedkommende gnsker at udnytte di sse nuligheder.

Den person, som konkret foretager synet, har ansvaret
for, at synsresultatet er korrekt. Hverken bilejeren
el l er autorisationsi ndehaveren vil derfor i den konkre-
te sag kunne di ktere synspersonen et bestent synsresul -
tat. Eventuel uenighed n& derfor |gses ved péklage af
af gar el sen.

Arbej dsgruppen finder ikke, at etablering af autorisa-
tionsordni ngen né indebaze, at det overlades til priva-
te at inddrage numrerplader i tilfadde, hvor der kon-
stateres alvorlige mangler ved et kgretgj. En beslut-
ning heromma anses for at vexe af s& vasentlig og ind-
gri bende betydning, at det nm& vaze en forudsatning, at
i ndgrebet foretages af politiet.

Da inddragel se af nummrerpl ader al ene skal kunne ske ved
det offentliges foranstaltning, kan det overvejes, om
der bgr indfgres en ordning, hvorefter synsstederne i
salige tilfadde underretter politiet, nar en ejer
gnsker at forlade synsstedet ned et kgretgj, der ma an-
ses at vage til vasentlig fare for trafiksi kkerheden.

7.2.2.3. Synsprisen.

Ordningen kan tilrettel agges sal edes, at Justitsnini-
steriet fastsatter en pris, somer ens for hele | andet,
og somde autoriserede synssteder skal indkrave for ud-
forel se af det periodi ske syn af personbiler.

Prisen vil i s& fald bestd af et belgb til det autori-
serede synssted, saglvanlig nons sant tillagt et bel gb
til dakning af onkostninger til tilsynet mv. Bel gbet
vil blive fastsat under hensyn til de onkostni nger, der
er forbundet ned synsopgaven, herunder forngden af-
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skrivning. Prisen reguleres |gbende af Justitsministe-
riet.

Opmez ksomheden skal henl edes pa& konkurrencel oven, |ov
nr. 370 af 7. juni 1989, der onfatter erhvervsvirksom
heder og sammenslutninger af erhvervsdrivende. Loven
onfatter ogsd erhvervsvirksonhed, somhelt eller delvis
er offentligt reguleret, eller ligefrem udegves af det
offentlige selv. Konkurrenceradet har tidligere udtalt,
at det er Radets uniddel bare opfattelse, at prisfast-
satelse for syn vil vare onfattet af loven for s& vidt
angar dennes "gennensigtighedsbestenmel ser", jf. lovens
8 15. Lovens indgrebsbefejelser vil derinod ikke kunne
anvendes, jf. lovens § 2, nr. 1, 2. pkt.

Det kan ud fra et forbruger- og konkurrencesynspunkt
overvejes, omder i stedet for en fast pris skal gadde
hel eller delvis aftalefrihed, saledes at synsprisen
gores nmere eller mndre variabel.

| den forbindel se skal der peges pa, at prisen er et
vigtigt konkurrenceparaneter, der tilskynder til effek-
tivitet.

I kke mindst af hensyn til de gkonomi ske beregni nger har
ar bej dsgruppen dog lagt en fastprisnodel til grund.

Beregning af prisen baseres pa fal gende onkost ni ngsf ak-
torer:

(a) de angi vne udstyrskrav (rullebrensestand, indven-
dig lift/grav med donkraft, |ygtepreveapparat, mljgné-
| eapparat p.t. CO-néler og stgjmiler). Udstyret kan be-
nyttes til savel syn som test- eller reparationsopga-
ver.

(b) de angi vne uddannel seskrav for personal et vedrg-
rende grundkursus og efteruddannel se.
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(c) tvungen ansvarsforsikring (til sikkerhed for ska-
der/tab, somud fra gad dende erstatningsretlige regler
og principper kan fagres tilbage til synsarbejdet).

(d) synsopgaven. | priskal kulen lagges til grund, at
opgaven onfatter et periodisk syn samt maximalt en om
stilling.

Med baggrund i de udenl andske erfaringer sant de bereg-
nede nggletal fra bilinspektionen i dag skulle synsop-
gaven med sit nuvarende indhold i gennemsnit kunne af-
vikles over 20 minutter. (Omstillere hgjst det halve).

Imdlertid mi det antages, at de autoriserede synsste-
der ikke i samme onfang som bilinspektionen er opbygget
til at foretage syn pa& "saml eband". Hertil kommer, at
personal et ikke kan forventes at opnd den same erfa-
ring med selve synsarbejdet som bilassistenter.

Synsopgaven vil derfor - i gennemsnit tage |angere tid
pa autoriserede synssteder end i bilinspektionen under
de nuvaende forhold. Synsopgaven antages herefter
skgnsmessigt i gennemsnit at blive afviklet over 30 m -
nutter (omstillere hgjst det halve).

(e) admini strative onkostninger. Disse udgifter ma
anses for at vere af beskedent onfang og i evrigt i det
vasentlige indeholdt i det under punkt d omhandl ede.

P& baggrund af de aktuelle varkstedspriser vil det vae
realistisk for tiden at ansate prisen for et periodisk
syn til 200 kr. excl. moms. Belgbet forudsates at
dakke santlige onkostninger i forbindelse med synsar-
bejdet. Der betales ikke noget belgh for en eventuel
farste omstilling.

Det kan diskuteres, hvorvidt det nante belgbh i alle
tilfa de vil give onkostningsdakning til synsstedet.
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Hvis der ofte bliver tale om onstilling, ville det
sel vsagt pavirke onkostningsdakningen i nedadgaende
retning. P& den anden side bliver fordelsfaktoren for
sdvel synsstedet somden bilejer, der matte gnske det,
den santidige reparation, der overfladigger omstilling.

Det nawnte bel gb skal tillagges saglvanlig nons 25% For
det autoriserede synssted vil der vaze tale omen udga-
ende nmons. Den indgdende nons vil kunne henfgres til
indkgb af diverse smamaterial er sant ngdvendi gt udstyr
for den del af dets anvendel se, der kan relatere sig
til synsvirksomheden. Monsen pa dette udstyr vil sale-
des blive fordelt pr. syn og pa det alnindelige re-
parations- og testarbejde. Det vil derfor udgere en be-
skeden faktor. Nettoresultatet af de autoriserede syns-
steders nonsregnskab under en autorisationsordning vil
i det store og hele svare til den udgédende nons, der
skal tiisvares staten.

Der kan ud fra et brugerperspektiv overvejes forskelli-
ge former for finansiering af tilsynet, jf. det under
afsnit 7.3.2. anferte. En nmodel er, at der skal betal es
et belgb pr. syn. | givet fald skal dette bel gb | agges
oven i prisen incl. nons. Belghet fastsattes til 25
kr. . Tilsynet udfgres af Bilinspektionen i dets egen-
skab af offentlig nyndi ghed, og afsatningen af tilsyns-
ydel sen sker i kke somled i erhvervsmessig virksonhed
eller i konkurrence med erhvervsvirksonheder, hvorfor
det nawnte belgb i henhold til rnonslovens § 3, stk. 1,
pkt. d, ikke skal tillagges nmons. Det er inidlertid
spergsnél et, omafgiftsfriheden efter praksis ogsd ga-
der i de tilfadde, hvor synsstedet opkrawer gebyret for
bi | i nspektionen. Det md derfor naenere overvejes, hvor-
| edes betal i ngssystenet skal opbygges.

Den saniede pris for at f& foretaget et periodisk syn
af en personbil vil herefter for bilejeren udgegre 275
kr. incl. noms.



- 64 -

| den forbindel se nd arbejdsgruppen henl ede opnee ksom
heden pd, at der efter gaddende regler skal betales et
gebyr pa 350 kr. for et periodisk syn af varebiler fo-
retaget ved Bilinspektionen. Der bgr til sin tid tages
stilling til, omder skal vaxe overensstemrende pri ser
pa autoriserede synssteder og ved bilinspektionen.

Det nd overvejes, omder skal bestd en pligt for et au-
toriseret synssted til pa& forlangende at udfere syn af
et kagretgj, eller omvearkstedet skal kunne nagte at ud-
fore syn, f. eks. pa grund af darlige Dbeta-
lingserfaringer med den paged dende bilejer. Det kan i
den forbi ndel se overvejes, hvorledes betaling for synet
skal kunne inddrives, herunder omveagkstedet skal have
til bagehol dsret.

Efter arbejdsgruppens opfattelse begr et autoriseret
synssted i kke kunne nagte at foretage synet, under den
forudsagning, at bilen er klargjort (rengjort m.v.)
hertil. Ellers ville det i princippet kunne forekomme,
at bilejeren ikke ville kunne f& sin bil synet.

En | @sning pad betalingsspergsnél et kan vage at overfaere
systemet fra i dag i Bilinspektionen, saledes at beta-
ling sker far synets foretagel se. Et synssted, der ikke
krawver synsprisen pa forhand, ma herefter inddrive kra-
vet pa saslvanli g mdde gennem donst ol ene.

7.2.3. Kl age- og tilsynssystenet.
7.2.3.1. Kl agesys ternet.

Da synsopgaven vedr grer nyndi ghedsudgvel se i forbindel -
se ned handhawel se af offentligretlige regler, er det
af retssikkerhedsnmessi ge grunde pakrawet, at der etab-
| eres en kl ageadgang, sal edes at synsstedernes af gerel -
ser kan indbringes for en forvaltningsnyndi ghed ned den
deraf fgl gende adgang til at indbringe spergsnélet om
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afgerel sens lovlighed for Folketingets Orbudsnand og
for domst ol ene.

Hertil kommer, at en sadan kl ageadgang n& anses for
forudsat i de EF-retlige bestemmel ser. Det frengar som
tidligere nawnt af artikel 4 i direktiv 77/143/ EZF, at
periodi sk syn skal udgves af staten eller af de organer
el ler virksonheder, der er udpeget af staten, og som
virker under dens direkte tilsyn. Det n& antages, at
behandl i ng af klagesager er opgaver, der hgrer under
dette tilsyn.

| forbindel se ned fastsattel sen af sel ve kl ageor dni ngen
ma der tages stilling til en rakke spergsnal .

For det ferste md fastlagges, hvad kl ageadgangen skal
onfatte.

Som udgangspunkt n& der skelnes nellem den faktiske
forval tni ngsvirksomhed og selve den afggrelse, der
tradfes.

Selve synet, d.v.s. undersggel sen af koretgjet, har
umi ddel bart karakter af faktisk forvaltningsvirksonhed
(tilvejebringel se af det faktiske af gerel sesgrundl ag).

Besl utningen om at det pagadende keretgj (ikke) kan
godkendes efter de gaddende regler, n& derinod anses
for at vage en afgerelse i forvaltningsl ovens forstand.

Sel ve undersggel sen af keretgjet indgar ogsa somet |ed
i oplysningen af sagen. Undersggel sens resultat danner
grundl ag for afgerel sen af, omkgretgjet kan godkendes.
En mangel ful d undersggel se af keretgjet vil derfor in-
debage, at afgerelse tradfes pa et ufyl destgerende
grundl ag og derved eventuelt ma tilsidesadtes.

Det er pa den baggrund vanskeligt at gennenfgre en
sondring nellem pd den ene side den faktiske forvalt-
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ningsvirksomhed 0og pa den anden side sel ve af garel sen.

Det anfegrte md fornentlig fere til, at al virksomhed,
der foregar i forbindelse ned synet, d.v.s. savel den
t ekni ske undersggel se som af garel sen af, om karet gj et
kan godkendes, skal kunne indbringes for klageinstan-
sen.

For det andet n& der tages stilling til, om der skal
vaae tale omen central klageinstans eller |okale in-
stanser (de regional e bilinspektioner).

Hvis en ordning med |okal e klageinstanser foretrakkes,
ma det overvejes, om bestemel se herom skal fastsadtes
ved lov, eller omder skal fastsadtes hjemmel i |oven
til at uddel egere konpetencen til at afgere kl agesager-
ne til de | okal e instanser.

Arbej dsgruppen finder, at en ordning ned | okal e (regio-
nal e) kl agei nstanser vil vare nest hensigtsnessig. Dels
vil tilsynet blive varetaget regionalt, dels vil det
for savel det indkl agede synssted somden kl agende bil -
ejer vage lettere at f& klagesagen afgjort, idet kare-
tgjet hurtigere vil kunne blive indbragt til bedegmrel -
se. Hertil komrer, at tilsynet regionalt vil have et
bedre kendskab til de autoriserede synssteder, end det
formentlig er muligt for en central nyndi ghed.

Regi onens afggrel se kan indbringes for R gspolitiche-
fen. Det bgr overvejes at afskaxe yderligere admni-
strativ kl ageadgang. Det n& i den forbindel se under-
streges, at der ikke skgnnes at vare behov for behand-
ling i 3 admnistrative instanser pa dette i helt over-
vej ende grad tekni ske bedgnmel sesonrade. Endvidere vil
en eventuel klageadgang til Justitsmnisteriet f& nogle
adm ni strative og gkonon ske konsekvenser.

Dernast nm& det overvejes at fastlamge, hvem der skal
vaze klageberettiget. Spegrgsmélet er, omder skal vaze
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kl ageadgang for andre end keretgjets ejer, f.eks. sene-
re erhververe af koretgjet.

Det ma herudover overvejes, om der skal fastsattes en
kl agefrist, og omklage skal tillagges opsattende virk-
ni ng.

Spergsmidlet om opsatende virkning far navnlig betyd-
ning, hvis kersel med kgretgjet efter foretagel sen af
det periodiske syn kun er lovlig, hvis koretgjet er
godkendt .

Safrent der ikke fastsaates bestermel se om at opsat-
tende virkning er udgangspunkt, er der risiko for, at
kl agemul i gheden gares illusorisk, fordi bilejerne né
undvaxe kgretgjet i den periode kl agesagen varer.

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at savel den aktuel -
le ejer/bruger som senere erhververe af karetgjet skal
kunne vare klageberettiget. Denne afgramsning forelig-
ger allerede i dag ved klage over bilinspektionens af-
gerel ser, hvilket for senere erhververe isa har betyd-
ning i forbindel se ned ejerskiftesyn.

For sd vidt angadr en klage over, at keretgjet ikke er
bl evet godkendt, kan der i loven fastsattes en kortere
klagefrist f.eks. 14 dage fra afgivel se af synserkla
ring. Ved en sadan fastsattel se vil spgrgsnél et om op-
sadtende virkning i hovedparten af tilfaddene vare uden
betydni ng. En kort klagefrist kan anses for savel for-

bruger- som virksonhedsvenlig, idet man hurtigt kan
indrette sig efter afgerel sen. Det vil typisk vaxe den
aktuell e ejer/bruger, der vil indbringe den slags kla-
ger.

En tilsvarende frist bgr geatde ved klager over, at der
er "krawet overreparation".
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Der ber imdlertid ikke fastsat¢tes en klagefrist i til-
faedde, hvor en senere erhverver klager over, at en
synsgodkendel se er givet pad for |enpelige vilkar. Det
vil ved disse klager ofte bero pd& en tilfatdighed,
hvornar kl agegrundl aget bliver klarlagt. Pa den anden
side skal der peges pa, at jo lamgere tid efter synets
foretagel se der klages, jo svegere bliver det at henfg-
re en eventuel nangel som vagende til stede pd dette
ti dspunkt. Endvidere bgr man vaee opnweksompd, at det
i henhold til gatdende ret er bilejeren, somhar bevis-
byrden for, at nanglen var til stede i forbindel se ned
under sggel sen, og at den burde vaxre opdaget. Endelig
vil der i givet fald vage tale omet civilretligt krav,
sombilejeren nd rette nod synsstedet.

Arbej dsgruppen har ikke nanere overvejet, om der bgr
betal es et gebyr for at indgive en klage. | givet fald
ber kl agei nstansen i s& fald i forbindel se ned behand-
l'ingen af kl agesagen af ggre, hvemder endeligt skal af-
hol de gebyret.

U fra erfaringerne fra isa Storbritannien og Holl and
skgnnes der at kunne blive tale om ca. 100 kl agesager
om aret. | den forbindel se skal det nawnes, at der i
1991 er indkomret ca. 20 klagesager over bilinspektio-
nens syn til Justitsmnisteriet.

7.2.3.2. Tilsynsordni ngen.

Det er i overensstemel se ned konm ssoriet foreslaet,
at Statens Bilinspektion forestar tilsynet. Baggrunden
herfor er - somtidligere nawnt - at synsstederne skal
virke under statens direkte tilsyn. En ordning, hvoref-
ter tilsynet forestds af en privat organisation, £.eks.
Dansk Teknol ogisk Institut eller Dantest, kan derfor
i kke anses for at opfylde EF-kravet om statens direkte
tilsyn. Derinod vil det vage naturligt og hensigtsnes-
sigt at pege pa bilinspektionen som varetager af denne
opgave.
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Som naant i afsnit 7.2.3.1. bgr det vaxe en naturlig
opgave for tilsynet tillige at behandl e kl agesager.

Herudover bgr tilsynet pd eget initiativ kontrollere
synsst ederne, herunder nysynede biler.

Som tidligere nawnt bgr kontrolsyn ved efterfgal gende
i ndkal del se af nysynede biler som udgangspunkt undgas
pa grund af den ul enpe, somdet vil pafere bilejeren.

Det er derinod arbej dsgruppens opfattel se, at der intet
er til hinder for at foretage en supplering af kontrol-
synene ved efterf gl gende indkal del se af nysynede biler,
safrent det nétte vise sig, at den uannel dte kontrol

i kKke er hensigtsnessig. | den forbindel se bgr det over-
vejes, omdet er tilstrakkeligt at |ade det vexe fri-
villigt at kere til kontrolsyn i forbindelse ned en

i ndkal del se hertil.

Der bgr ud fra en brugerbetalingssynsvinkel betales et
gebyr til staten for udfgrelse af tilsynet. En nodel er
- somnaynt under afsnit 7.2.2.3. - at der betales et
bel gb pr. syn.

Pa baggrund af udenl andske erfaringer ma det antages,
at tilsynet kan forestds af bilassistenter. Det sken-
nes, at ressourcebehovet vil va¥e pa ca. 3 0 arsvark.
Hertil kommer et antal HK-medarbejdere. Det skgnnes, at
ca. 6 arsvark vil dakke behovet.

Safrent antallet af synssteder vil blive ca. 3.000, vil
den nante nornering betyde, at der arligt afsattes 13

BA-nettotimer og 2 /2 HK-nettotime for hvert synssted.

7.2.3.3. Til bagekal del se og bortfald af autorisationer
myv.

Systenet vedrgrende til bagekal del se og bortfald af au-
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torisationer m.v. er i vasentlig grad bygget over ord-

ni ngen vedr grende vagtvirksonhed, og skal i gvrigt ses
i forlanmgel se af ordningen med hensyn til ansggning om
autorisation mv. Der kan derfor i det hele henvises

til benex kni ngerne nawnt under afsnit 7.2.1.1.

Der kan endvidere somi |ov omvagtvirksonhed fastsat-
tes bestemmel ser om straf for overtrazlel se af |ovens
regler eller vilkérene for autorisationen/godkendel sen.
Arbej dsgruppen finder det imdlertid uden for sin opga-
ve at ga nanere ind pa disse pgnal e overvejel ser.

For s& vidt angadr en afgerelse om til bagekal del se af
autorisation skal der tages stilling til, omindbrin-
gel se af sagen for retten inden en fastsat frist skal
have opsattende virkning.

Hvis man ligesomi |ov omvagtvirksonhed vat ger en ord-
ning, hvorefter annodning om indbringelse for retten
har opsattende virkning, begr retten have adgang til at
bestemme, at den pagad dende under sagen ikke n& udgve
virksomheden.

En afgegrelse om til bagekal del se skal i hvert enkelt
tilfadde ske ud fra en samet vurdering af sagens om
st amdi gheder. Som et eksenpel pa& en grov overtraslel se
af vilkarene, der straks begr fere til tilbagekal del se,
skal dog naanes, at et vagksted har foranstaltet "over-
reparation” i forbindel se ned synsgodkendel sen. Et an-
det eksenpel pa& en grov overtrasel se af vilkarene, der
tilsvarende straks bgr fare til tilbagekal delse, kan
vage, at et synssted uden na¥nere undersggel ser har gi-
vet en synsgodkendel se.

7.2.4. Habilitetssporgsmil.
7.2.4.1. Interessekonflikt.

Det er et elenent i autorisationsnodellen, at synsste-
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det i forbindelse ned et syn kan f& nulighed for repa-
ration af kgretgjet.

| forbindel se nmed fastlaggel sen af selve synsordni ngen
opstar imdlertid spgrgsndl om de private verksteders
habilitet til at foretage synet. Spgrgsnélet skal ses
pa baggrund af, at syn af notorkegretgjer i offentlig-

retlig henseende altid har varet varetaget somen for-

val t ni ngsopgave. Spergsnél et ominhabilitet kan opstd i

fl ere sammenhange, bl.a. fgl gende:

Uanset, at bilejeren selv kan bestemme, hvil ket vazk-
sted, der skal udfere nedvendi ge reparationer pa kere-
togjet, ma det forudses, at det varksted, der udfarer
synet, ofte ogsd skal foretage en efterfal gende repara-
tion.

Vez kstedets interesse i udfaldet af synet er i disse
tilfadde af en sddan karakter, at spgrgsnélet, om der
foreligger inhabilitet, md overvejes, jf. omfrenidige
i nteressers betydning Fol keti ngets Qrbudsnands Beret-
ning for 1980, s. 388 ff. P& den baggrund ber det over-
vejes i et eventuelt lovforslag at foretage en ngje be-
skrivel se at den patamkte ordning, herunder beskrive de
i nteresser, der kan gegre sig ga dende, og over for Fol -
ketinget tydeligt redegere for, at verksteder, der ef-
terfgl gende foretager de ngdvendi ge reparationer af kg-
retgjet, kan udfgre periodisk syn.

Ti | svarende spegrgsnél opstar, hvis synet udferes af det
vag ksted, sombilejeren nornalt benytter, og som f.eks.
netop har solgt eller repareret det pagat dende kgret gj.

Der vil sdledes kunne rejses spgrgsnél ominhabilitet i
tilfatde, hvor et varksted, der |gbende har vedlige-
hol dt keretgjet og foretaget reparationer pd det, ogsd
selv udfgrer synet og dermed kunne siges at foretage en
vis efterprovel se af sit eget arbejde.
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Endelig n& der tages stilling til, i hvilket onfang en
synsmand er inhabil i forbindelse med syn af f.eks.
den pagat dendes egen bil, af brugte keretgjer, som det

pagad dende varksted har til salg, eller af keretgjer,
der tilhgrer den pagat dendes fanilie og venner mv. Q-
sa disse situationer bar der i forbindel se ned den en-
delige tilrettel aggel se af ordningen tages udtrykkelig
stilling til.

De nawnte habilitetsbetragtninger har varet anl edni ngen
til, at arbejdsgruppen har udformet klage- og tilsyns-
systenet som sket ned henblik pa at inmedegd risikoen
for interessekonflikter. Arbejdsgruppen finder imdler-

tid, at den konkrete udmentning i |ovsformaf disse ga-
rantier mad ske i forbindelse nmed den senere |ovgiv-
ni ngsproces, da stillingtagen til spgrgsnélene i vidt

onfang nma ses i et bredere forvaltningsretligt perspek-
tiv.

7.2.4.2. Myndi ghedsi nhabilitet.

Der kan rejses speorgsnédl omat lade Statens Bilinspek-
tion udfgre periodisk syn af personbiler i konkurrence
ned de private synssteder.

Spergsnél et er, om der opstar nyndighedsinhabilitet,
hvis bilinspektionen skal fgre tilsyn ned de private
virksonheders udfgrel se af synsopgaver og si del ghende
skal konkurrere med virksonhederne om de samre synsop-
gaver.

Spergsnél et om henl aggel se af synsbef gj ei ser til priva-
te blev overvejet i betankning 920/81 om peri odi sk syn.

| bet amkni ngens side 62 f anfaeres fgl gende:
"Val get af organisationsformma bero pd savel offent-

ligretlige og bevillingsretlige som finansieringstek-
ni ske overvej el ser.
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| offentligretlig henseende er der grund til at fremnhe
ve, at syn af motorkeretejer altid har varet varetaget
somen forvaltningsopgave. Formalet er at tilvejebringe
grundl aget for en eventuel nyndi ghedsudgvel se over for
ejeren eller brugeren. A mndelige stats- og forvalt-
ningsretlige principper sater visse gramser for dele-
gation af offentligretlig konpetence til private. Det
ma endvidere tillagges vamt, at nyndi ghedsudevel se over
for borgerne underkastes det almndelige offentligret-
| ige ansvars- og kontrol system herunder navnlig indse-
ende fra Fol ketingets Onbudsmand og donst ol enes pravel -
sesret efter grundl ovens § 63."

Det er i den forvaltningsretlige litteratur al m ndeligt
antaget, at inhabilitetsproblener kan opsta ikke alene
for fysiske personer, nen ogsd for en forvaltningsnyn-
dighed som sadan. Ortalen af nyndighedsinhabilitet i
den forvaltningsretlige litteratur tager i alnindelig-
hed sigte pa de tilfadde, hvor en nyndighed i forvejen
har en tilknytning til den sag, hvori nyndi gheden skal
tradfe af gorel se.

Ti l knytningen kan f.eks. besta i, at nyndigheden har
behov for en tilladel se, somefter de alnindelige reg-
| er skal neddeles af netop denne nyndi ghed, eller at
nyndi gheden efter de al mndelige regler skal tage stil-
ling til en klage over nyndi gheden eller til en ansgg-
ning om fri proces til sagsanlay nod nyndi gheden.
Sper gsnél et om nyndi ghedsi nhabi | itet kan dog ogsa opsta
i andre tilfadde.

Baggrunden for retsordenens regler om inhabilitet er
del s gnsket omat skabe en garanti for lovlige og rig-
tige afgerel ser, dels at nodvirke at der skabes mstil-
lid til adm nistrationens sagsbehandl i ng.

De hensyn, der ligger til grund for regl erne ominhabi -
litet, herunder nyndi ghedsi nhabilitet, fgrer til, at en
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forval t ni ngsnyndi ghed bgr udvise til bagehol denhed ned
at patage sig opgaver, herunder indtagtsdakket virksom
hed, hvis det under hensyn til de nyndi ghedsopgaver,
som i gvrigt pahviler nyndigheden, vil kunne vakke
tvivl om hvorvidt nyndi gheden kan udf gre sine nyndig-
hedsbef gj ei ser pd en saglig og objektiv made.

P4 den baggrund bgr en ordning, hvorefter Statens Bil -
i nspektion bade skal veare tilsynsnyndi ghed og konkur-
rent i forhold til private autovaksteders synsvirk-
sonhed, ud fra inhabilitetsovervejeiser undgas.

Ti | svarende bet amkel i gheder kan rejses i tilfatde, hvor
tilsynet med synsstederne varetages af en selvstandig -
og af bilinspektionen uafhanmgig - afdeling hos R gspo-
litichefen, nens bilinspektionen foretager syn i kon-
kurrence ned de private synssteder. Det afggrende er
her, at R gspolitichefen ville have det endelige ansvar
og adm nistrative besl utni ngskonpet ence over for savel
bi I'i nspekti onen somtil synsaf del i ngen.

Det bensxrkes, at tilsynet kan henlagges til en helt an-
den nyndi ghed, hvis det gnskes, at bilinspektionen far
mul i ghed for at konkurrere nmed de private synssteder.

Imdertid vil en sadan |@sning adninistrativt og gko-
nom sk set nappe vaxe hensigtsnmessig. Det vil nenlig
vage pakrawet at oprette et sarskilt kontrol- og god-
kendel sesapparat, som det er ngdvendigt ved den rene
autorisationsordning. Samidigt vil det i fgrste omgang
vaxe ngdvendigt at opretholde antallet af synshaller,
nedmindre nman vil acceptere serviceforringelser for
brugerne i kraft af |amgere afstand til synsstederne.

Endvi dere viser erfaringerne fra Storbritannien, Hol-
land og @Btrig, der har et system hvor der foretages
syn pd savel private varksteder somi offentlige syns-
hal ler, at alene en forsvindende lille nmangde af synene
foretages i offentligt regi.
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7.3. @&konom ske og adm nistrative konsekvenser.
7.3.1. Onkostninger.
7.3.1.1. Personalet.

Det er som angivet i kommssoriet forudsat, at ejer-
skiftesyn bortfal der ved indfarel se af periodi sk syn af
per sonbi | er.

Bortfal det af ejerskiftesynene betyder, at der frigares
ressourcer ved Statens Bilinspektion. Det skgnnes, at
der vil kunne spares godt 68 bil assistentarsvazk.

Med baggrund i tallene fra Storbritannien og Holland
skgnnes det p& den anden side, at der skal bruges 30
bilassistenter til udfegrelse af tilsynet sant klage-
sagsbehandl i ng .

Pa den baggrund vil der vexe et bilassistentbehov pa
ca. 164 arsvazk. Den saniede |gnudgift vil vaee pa 41
m o. kr.

Besparelsen vil imdlertid blive hgjere som fglge af
til pasning/reduktion af bilinspektionens ingenigr- og
kont orstab. Det skennes, at der vil vare et behov pa 35
bi | i nspektgrer/ingeni grer samt 28 HK-arsvark. | sidst-
nawnte er medregnet de 6 HK-arsvark, der er ngdvendi ge
i forbindel se ned varetagel sen af tilsynet. Legnudgiften
til de 2 grupper er beregnet til henholdsvis ca. 17
mo.kr. og ca. 6 mo. kr.

7.3.1.2. Bygni ngsnasse.

En yderligere besparel se kan tilvejebringes ved til pas-
ning/ reduktion af bilinspektionens anlagskapacitet.
Det skgnnes sal edes, at P-banebehovet under autorisati -
onsnodel len vil vare pd 26 baner forudsat, at der er
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fuld kapacitetsudnyttel se. fyldelse heraf kan kun
forventes at ske ved nedl aggel se af en betydelig del af
de eksisterende synshaller. Konsekvensen heraf vil vare
en | amgere afstand nel |l em synshall erne ned en vasentlig
serviceforringelse til falge.

Denne besparel se er derfor ikke naxnere udregnet, da
forudsad ni ngerne herfor ikke findes at kunne fastl agges
uden politisk stillingtagen.

7.3.1.3. Driftsonkostni ngerne.

De sanm ede | gnonkostninger er opgjort til ca. 64 mo.
kr.

@rige driftsonkostninger er herefter beregnet til ca.
18 mio. kr. Ved beregning heraf er det lagt til grund,
at disse udgifter udger 28% af | @gnonkost ni ngerne. Pro-
centsatsen er hgjere end ved beregni ngerne under stats-
nodel l en som fglge af den lavere lgnudgift. Driftsom
kost ni nger, somknytter sig til kontorlokaler mv., re-
duceres ikke i same grad. Hertil konmer en arlig
driftsudgift p& ca. 5 mo. kr. ved Centralregisteret
for Mot orkearetgjer.

De saniede arlige driftsonkostninger for Statens Bilin-
spektion i forbindelse ned en autorisationsnodel vil
herefter udgere ca. 87 mio. kr.

Udgiften til rente/afskrivninger pa faste anlag er op-
gjort til ca. 14 mo. kr.

7.3.2. Indtagter.

Under forudsatning af uandrede gebyrstgrrelser vil den
samlede arlige gebyrindtagt for Statens Bilinspektion
ved indferel se af autorisationsnodellen vage pa ca. 100
m o. kr.
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Hertil kommer indtagten i forbindel se ned varetagel sen
af tilsynet. Ved beregning af denne indtagt er det ud
fra en brugerbetalingssynsvinkel lagt til grund, at der
skal vaxe tale omfuld onkostni ngsdakning af tilsyn- og
kl agesystenet. Santidig er det princip lagt til grund,
at hvert synssted skal betale for den onkostning, som
det paferer tilsynet.

Somtidligere nant forventes tilsynsordningen at kunne
varetages af 30 BA-Arsvark og 6 HK-arsverk. Hertil kom
mer en ngdvendig udgift til BI/Ing.-arsvaxk, civil med-
arbejdere mv. samt almndelig brug af bilinspektionens
faciliteter. Det skegnnes, at den arlige udgift til ord-
ningen er pd ca. 11 mo. kr. Hertil konmer driftsud-
giften ved Centralregisteret for Mtorkeretgjer pad ca.
5mo. kr. pr. ar.

Under hensyn til de opstillede forudsetni nger opstilles
en betalingsnodel, hvorefter synsstedet betaler et be-
lgb for at opnd autorisation sant et arligt belgb til
dakni ng af onkostningerne i forbindel se ned det arlige
tilsyn af synsstedet. Endvidere betaler bilejeren en
stykafgift i forbindel se med synets foretagel se.

Det skennes, at der vil vege et forbrug pad ca. én bil-
assi stentdagsl gn til gennengang af synsstedet sanmt ngd-
vendi gt admnistrativt arbejde i forbindel se med ansgg-
ning om synsautorisation. Gebyret herfor er beregnet
til 1.500 kr. Ud fra et forventet autorisationsantal pa
3.000 vil dette give en engangsi ndtagt p& ca. 4,5 mio.
kr.

Det arlige kontrol syn skegnnes at have et forbrug pad 13
bi | assi stentdagl en pr. synssted. Cebyret herfor er be-
regnet til 500 kr. Den arlige indtagt herfra vil heref-
ter andrage ca. 1,5 mio. kr.

Der forventes ikke en stegrre arlig udskiftning af auto-
risat ionsi ndehaverne, hvorfor der ikke i beregni ngerne
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er nedtaget en arlig indtagt for behandling af anseg-
ni nger omautori sation.

Cebyret til staten kan fastsattes til 25 kr. pr. syn.
Dette er herefter beregnet til at give en arlig indtagt
pa ca. 15 nmio. kr.

Der forventes sdledes i den opstillede nodel en saniet
arlig indtagt pd autorisationsordningen pa ca. 16,5
mo. kr., hvilket i det vasentlige svarer til den sken-
nede udgift til tilsyns- og klageordningen sant tilsi-
gel sesor dni ngen.

Det skal bemerkes, at betalingen til synsstedet ogsad
skal give fuld onkostni ngsdakni ng, hvil ket er skgnsmes-
sigt beregnet til 200 kr. pr. syn. Det kan dog som
navnt overvejes, hvorvidt der bgr vere fri aftaleret
onkring denne pris under hensyn til konkurrencenonen-
tet.

Synsstedets ydel se er somnaynt nonspligtig. Sterrel sen
af nonsindteagten vil afhamge af, hvorvidt synsprisen
gores variabel eller ej, og i sidstnavnte tilfadde,
hvil ken pris der vil blive fastsat.

7.4. Varianter.

Arbej dsgruppen har i konm ssoriet faet til hovedopgave
at frenkomme ned forslag til en synsordning, der i vi-
dest nmuligt onfang inddrager bilbranchen, santidig med
at ordningen skal vaxe publikunsvenlig. Dette er bag-
grunden for opstilling af autorisationsmodellen.

| den opstillede nmodel er der inidlertid en indbygget
interessekol lision, da der skabes mulighed for savel
syns - somreparationsarbejde pa sanme va kst ed.

For at inwdegd denne risiko er der opstillet en rakke
betingel ser for at opnd autorisation, |igesom der er
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udformet et klage- og tilsynssystem der kan gribe ind
nmod de synssteder, somhandl er inod vil karene.

Det er imdl ertidig ogsd nuligt at opstille andre au-

torisati onsnodel | er, hvor interessekollisioner helt
undgés, ved at forbyde reparation pd synsstedet. D sse
ordni nger benyttes i nogle |ande, f.eks. i Tyskland og

Frankrig, og synsstederne vil her alene vaze indrettet
til synsopgaver ne.

EF-kravene til udformingen af klage- og tilsynssyste-
met i den nawnte variant er de samre som beskrevet oven

for under afsnit 7.2.3.

Der henvises i gvrigt til sssudtalelsen i kapitel 12.
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Kapitel 8
St at snodel | en

Det er nmuligt at gennenfgre det periodi ske syn af per-
sonbiler i det eksisterende systemi Statens Bilinspek-
tion.

O dningen vil kunne fungere uden andri nger af den i dag
gad dende procedure.

Der vil alene vage tale omen udvidelse af drifts- og
anl sgskapaciteten somfgl ge af den forggede synsnemgde.
Det er derfor kun et spgrgsmal om udbygni ng af anlags-
kapaci teten sanmt forggel se af det offentlige personale.

Neden for redegeres for de forventede gkonom ske og ad-
m ni strati ve konsekvenser ved udbygni ng af det eksiste-
rende system under uamdrede forhold med hensyn til ab-
ningstiden. Det vil i denne situation saligt vaxe et
spergsnm@l omudvi del se af anl agskapacit et en.

Herudover anvendes to varianter til hovednodel | en, der
kan reducere behovet for nyinvesteringer af anlagy. Der
redegeres ogsa for de forventede gkononi ske og adm ni-
strative konsekvenser af henhol dsvis udvidet &bningstid
og leje af eksisterende private anlag (pl adssyn).

For sd vidt angar de nuvarende forhold henvises til ka-
pitel 3.

| alle de nawnte variationsnuligheder inden for stats-
nodel | en er gebyrindtagten under forudsatning af uand-
rede gebyrstarrel ser beregnet til ca. 310 mio. kr. ar-

ligt.
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8.1. Udbygni ng af det eksisterende system
8.1.1. Bygni ngsmasse.

Den eksi sterende personbil banekapacitet vil ikke kunne
dakke den forggede synsnemgde ved indfarel se af perio-
di sk syn af personbiler.

P-banebehovet vil ved indfgrelse af det periodi ske syn
kunne opgegres til ca. 141 baner, hvilket nedfagrer et
sant et anl agsbehov p&d ca. 64 baner. Dette kan dakkes
ved opfarel se af 32 2-banede synshaller. Investerings-
behovet vil herefter vage pa ca. 288 mio. kr. til opfe-
rel se af disse haller.

Her udover er regnet med en investeringsudgift pa ca. 6
mo. kr. til forbedring af de sma synssteder sant ca. 3
mo. kr. til tilsigelsessystenet.

Det sam ede investeringsbehov er sal edes 297 mio. kr.
8.1.2. Personale.

8.1.2.1. Bilassistentirsvark.

Synsopgaven varetages af bilassistenter. Den forggede
synsnaagde vil derfor ferst og fremmest have betydni ng
for behovet for bilassistenter.

Behovet for BA-arsverk er beregnet til 343 til synsop-
gaverne, herunder det periodiske syn af personbiler,
samt 22 til andre opgaver. Behovet er i alt 365 BA-ars-
vaagk incl. ledende bilassistenter. Den arlige |gnom
kostning hertil er beregnet til ca. 91,5 mio. Kkr.

8.1.2.2. Bilinspekter-/Ingenierirsvark.

Det forggede antal bilassistenter og synshaller vil
nedf gre et behov for yderligere ledelse, der ud fra
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forholdene i dag prineet varetages af bilinspektar/in-
geni gr st aben.

Det skgnnes ud fra den forudsaning, at der vil vere
behov for yderligere et BI/Ing.-&rsverk pr. 3-4 syns-
hal ler. | dette skgn er det lagt til grund, at de yder-
|igere opgaver, som varetages af Bl/Ingeniargruppen,
i kke bliver forgget, saledes at forggelsen al ene vedrg-
rer styring og |ledelse. Herefter vil behovet for BI/
Ing. vage pa i alt 59 arsvaek. Den sam ede | @gnonkost -
ning er beregnet til ca. 22,5 mo. kr. pr. ar incl. re-
gi onschef | gnni nger ne.

8.1.2.3. Kontor- og civilmedhj=zlperstaben.

Der vil vexe behov for udvidel se af kontor- og civil-
st aben.

Ved beregni ng af den ngdvendi ge kontorhjap er det for-
udsat, at der i alt medgar 10 kontorminutter pr. 1.
gangssyn.

P4 baggrund heraf skgnnes der at veze behov for yderli -
gere 27 arsvaek eller i alt 75 arsvaek. Den saniede
| gnonkost ni ng er beregnet til ca. 13,5 mio. kr. pr. ar.

Herudover er der et behov for civilnedhjapere myv.
Lonudgi ften hertil er fastsat til ca. 6,5 mio.kr.

8.1.3. Driftsonkostninger.

De sam ede | gnonkostninger pr. ar for hele staben udger
sél edes ca. 134 mio. kr.

@vrige driftsonkostninger skgnnes at ville udgere ca.
31 mio. kr. Disse onkostninger er beregnet ud fra en
procentdel af |gnsummen svarende til 23% Hertil kommrer
en driftsudgift pd ca. 5 nmio. kr. ved Centralregisteret
for Mtorkgretgjer til dakning af onkostningerne ved
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tilsigelsesordningen.

De sam ede arlige driftsonkostninger for Statens Bilin-
spektion udger pa den baggrund ca. 170 mio. kr.

Hertil kommrer afskrivninger/renter af faste anlag ned
tilbeher pA ca. 49 mo. kr.

8.2. Udvidet &bningstid.

I nvest eri ngsbehovet til opfaerelse af nye haller kan re-
duceres ved udvidel se af den eksisterende abningstid,
i det P-bane-kapaciteten herned vil kunne forgges. |nid-
lertid vil en udvidet abningstid nmedfere et behov for
yderligere BA-arsvark, |igesom!| @gnonkostningerne ma an-
tages at blive forggede.

Det er ved beregningerne forudsat, at P-banerne udnyt-
tes jawnt i abningstiden. Det er endvidere forudsat, at
det forhandlingsmessigt er nuligt at opnd tilslutning
til at arbejde nmed forskudt arbejdstid.

Ved beregningerne er det endvidere lagt til grund, at
abni ngstiden er 64 timer pr. uge for syn p& P-baner og
fortsat 37 timer pr. uge for syn pa L-baner.

Abningstiden kan f.eks. |igge indenfor tidsrunmet:
Mandag - fredag 07.00 - 20.00 og | @grdag 08.00 - 14.00.

Hver P-bane bemandes med 3 bil assistenter, der fordeles
med hver 37 tiner inden for &bningstiden, hvorved sam
tidig bemandi ng ned 3 bil assistenter nininmeres. Der vil
dog vaxe en nedsat udnyttel se af kapaciteten som fgal ge
af de perioder, hvor der er "benmandi ngsoverskud" pa ba-
nerne.
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8.2.1. Bygni ngsnmasse.

P-bane-behovet er pa baggrund af ovennawnte forudsat-
ni nger beregnet til ca. 104 baner. Der vil derfor vere
et behov for yderligere 26 P-baner. |nvesteringsbehovet
kan herefter opgeres til 13 nye 2-bane-haller svarende
til en anl agsinvestering pa ca. 117 mio. kr.

Da det vil Dblive ngdvendigt med et forgget antal medar-
bejdere, og da anl agsbehovet ikke er s& stort som ved
uandret abningstid, nd det antages, at der skal foreta-
ges nyinvesteringer til nedarbejderfaciliteter sasom
onkl agni ngsrum incl. skabsrum og kontorl okal er ved de
eksi sterende synshaller. Det skgnnes, at investerings-
behovet hertil vil vexe pd ca. 15 mio. kr.

Hertil kommer en udgift til forbedring af de snmd syns-
steder p& skensnassigt ca. 6 mo. kr. sant ca. 3 nio.
kr. til opstart af tilsigelsessystenet.

Det sani ede investeringsbehov vil saledes vare pa ca.
141 m o. Kkr.

8.2.2. Personal e.

Der vil vere behov for ca. 390 BA-arsvaek. Forggel sen
set i relation til det under afsnit 8.1.2.1. anferte
beror p4, at der er nedsat udnyttelse somfgl ge af den
santi di ge benandi ng pa P-banerne.

Ved beregning af | @nonkostningerne til BA-erne er til-
lagt et skgnnet tillag pa 6% Den saniede |gnudgift er
herefter beregnet til ca. 103,5 m o. kr.

Det skgnnes, at der vil vare et BlI/Ing.-behov pa ca. 52
arsvae k. Lenudgiften hertil vil udgere ca. 20 mio. kr.

HK- behovet er pad ca. 75 arsvagk. Lenudgiften udger ca.
13,5 mo. kr.
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Det skgnnes, at Ignudgiften til civil medarbejderstaben
mv. vil udgere ca. 55 mo. kr.

8.2.3. Driftsonkostni nger.

De saniede |gnonkostninger pr. &r udger herefter ca.
143 m o. kr.

@rige driftsonkostninger vil udgere ca. 33 mo. kr.
Hertil kommer driftsudgifter ved Centralregisteret for
Motorkgretgjer pa ca. 5 mio. kr. pr. ar til dakning af
onkost ni ngerne ved til sigel sesordni ngen.

De sanmiede arlige driftsonkostninger udger pa den bag-
grund ca. 181 mio. kr.

Hertil kommer afskrivninger/renter af faste anlagy ned
til beher pad ca. 31 mio. kr.

8.2.4. \Vurdering.

Det vil vare nmuligt at reducere anl agsbehovet ved udvi -
del se af abningstiden. Det er dog en vesentlig forud-

saning, at P-banerne udnyttes jawnt i denne &bnings-
tid.

Der skal i den forbindel se peges pa, at &bningstiden i
sa fald vil ligge uden for "normal" arbejdstid. Safrem

bilejerne selv kegrer bilerne til det periodiske syn,
vil en udvidet abningstid derfor betyde en forbedring
af serviceniveauet.

Hvis det pd den anden side bliver varkstederne, der
klarger og frenstiller bilerne til syn, somdet typisk
sker i dag i forbindelse med ejerskifte, vil forudsa-
ni ngen om javn udnyttel se nappe kunne opfyldes, da det
i kke kan forventes, at vazkstederne selv udvider &b-
ni ngsti den.



- 86 -
Der né& derfor foretages en nanere undersggel se heraf,
inden der eventuelt tradfes beslutning om udvidet ab-
ni ngsti d.
8.3. Pl adssyn.
8.3.1. Beskrivel se af ordningen.
Man kan reducere investeringsbehovet, safrent bilin-
spektionen benytter sig af ledig anlagskapacitet pa
private veksteder og virksonheder.
En ordning kunne vaxe, at et privat varksted godkendes
til synssted af bilinspektionen. For at blive godkendt
skal varkstedet mindst have fglgende udstyr til radig-
hed:
1. Rul | ebr ensest and.
2. Indvendig lift/grav ned donkraft.
3. Lygtepreveapparat.
4. Mljoendl eapparater p.t. COnéler.

5. Stejmidleapparat.

Udstyret skal veare under |gbende tilsyn af en anerkendt
proveanstal t.

Der skal pa vazkstedet vaxe plads til, at bilejeren kan
overvage synet sant tale nmed den sagkyndi ge.

Det private varksted, der er godkendt til synssted, kan
herefter kontakte bilinspektionen ned henblik pa at féa
synsti d.
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En bilassistent fra bilinspektionen vil herefter node
op pd den aftalte tid og foretage de syn, som der er
bestilt tid til.

Ordni ngen er derfor opbygget saledes, at synene stadig
varet ages af bilinspektionen sanmidig nmed en etablering
af synssteder pa private vagksteder i |edig anl agskapa-
Citet.

8. 3.2. Bygni ngsnasse.

Ved beregningerne er det forudsat, at &bningstiden er
uandret, sam at der stort set ikke vil vaze behov for
opfarel se af yderligere synshaller.

Det er beregnet, at en pladssynsandel pa& ca. 50% vil
vag e ngdvendi g for at opfylde disse forudsatninger. Det
skgnnes dog, at det ved denne procentandel vil vere
ngdvendi gt med opfaerel se af yderligere to 2-bane-hal -
ler.

| nvest eri ngsbehovet til 2 nye synshaller vil vage ca.
18 mio. kr. Hertil kommer en udgift pa ca. 6 mio. kr.
til forbedring af de smd synssteder, sanmt 15 mio. Kr.
til tilbygning af eksisterende haller vedrgrende nmedar-
bejderfaciliteter og kontorlokale. Endvidere skgnnes
der at vare investeringsbehov ved Central registeret for
Mtorkeretgjer pad ca. 3 mio. kr. til tilsigelsessyste-
met .

Det sam ede investeringsbehov ved Statens Bilinspektion
vil herefter vage pa ca. 42 mio. kr. ved en pladssyns-
andel pa& 50%

8.3.3. Personal e.

Ved beregni ngen af BA-drsvark-behovet er fgl gende ngg-
letal lagt til grund:
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3.000 NS/BA/ar ved syn i egne haller.
2.000 NS/ BA/ ar ved "pl ads-syn".

Der er foretaget en reduktion pa BA-synskapaciteten ved
pl adssyn p& 1/3 af nornmalen. Baggrunden herfor er, at
den ngdvendi ge kersel, spildtid ved opstart pa vazkste-
det sant den forventede forggel se af synstiden pa vek-
stedet er fradraget.

Ud fra disse forudsatni nger er behovet for bilassisten-
ter beregnet til 180 til pladssyn, 223 til syn i hal
samt 22 til andre opgaver eller i alt 425 BA-arsvark.
Lgnonkost ni ngerne er beregnet til ca. 107 mio. kr.

Det skgnnes, at behovet for BI/Ing.-gruppen Vil vage 1
nmand yderligere pr. region. De samede | gnonkostni nger
vil udgere ca. 20 mio. kr.

Den onhandl ede nodel vil krawe en effektiv styring sa-
vel internt someksternt. Det er pa den baggrund forud-
sat, at kontorpersonalet ma forgges med 100% Det er
derfor i beregningerne lagt til grund, at der vil vaze
et yderligere behov for kontorpersonale pa 48 arsverk,
eller i alt 96 arsvaek. De saniede udgifter til kon-
torpersonal et udger herefter ca. 18 mio. kr.

Hertil kommer en skgnnet |gnudgift til civilnedhjatpere
mv. padca. 5mo. kr.

8.3.4. Driftsonkostninger.

De sam ede | gnudgifter er herefter beregnet til ca. 150
mo. kr. pr. ar.

@irige driftsonkostninger er opgjort til ca. 35 mo.
kr. Hertil konmer en driftsudgift p&d 5 mo. kr. pr. ar
ved Centralregisteret for Mtorkgretgjer vedrgrende
tilsynsordningen, og en udgift til leje af varkstederne
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pa ca. 24 mio. kr. Det er ved beregningerne lagt til
grund, at pladslejen udger 75 kr. pr. 1. gangssyn.

De sanlede driftsonkostninger er herefter beregnet til
ca. 214 mio. kr. pr. ar.

Hertil kommer afskrivninger/renter af faste anlag ned
til behgr pa ca. 19 mo. kr.

8.3.5. Wurdering.

En forggel se af pladssynsandel en udover ca. 50% vil
i kke vere rentabel, da det vil nmedfgre en forggel se af
BA-staben santidig med en forringet udnyttel se af P-ba-
ne- kapaci t et en.

Owendt vil en plads synsandel pd& mindre end 50% redu-
cere behovet for bilassistenter, nen til gengadd nedf g-
re et behov for opferelse af yderligere synshaller (og
eventuel t yderligere Bl/Ing.-arsvagk).

For sa vidt angar sidstnawnte forhold kan der peges pa
den mul i ghed, at pladssynsnodel | en suppl eres ned en ud-
videl se af &bningstiden i onrader, hvor der ikke er
tilstrakkelige pl adssynsmul i gheder pa grund af
mangl ende tilslutning fra veaekstederne. Herved bliver
abningstiden i Statens Bilinspektions synssteder et
styringsparanmetre for pladssyn, hvis branchen ikke kan
skaffe tilstrakkelig kapacitet.

Det skal wunderstreges, at det vasentligste elenent i
vari anten ned pladssyn er, at branchen finder det ren-
tabelt at tilslutte sig systemet. Der né derfor foreta-
ges en nanere undersggel se af statens muligheder for
at leje sig ind pa private vaxksteder, forinden eventu-
el beslutning heromtradfes.

For del sf akt oren ved pl adssynsvari anten er, at anl agsbe-
hovet kan reduceres, sanmt at de stgrre reparati onsvask-



- 90 -

steder kan spare transport og fremmedetid ved bilin-
spektionens faste anl ag.

8.4. Afsluttende bens kni nger.

| dette kapitel er peget pa de gkononi ske konsekvenser
af at lade Statens Bilinspektion varetage det perio-
di ske syn af personbiler.

Arbej dsgruppen skal i den forbindelse pege pa, at de
skitserede varianter til hovedrodellen ikke kan anses
for udtgmrende. Endvidere vil det vexe nuligt at konbi -
nere de forskellige variationer.

Arbej dsgruppen finder det imdlertid uden for sin opga-
ve at komme nagnere ind pd alle disse variationsmlig-
heder .
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Kapitel 9
Selskabsmodellen.

9. 1. Indl edning.

Som naynt under afsnit 3.1.1. overvejede regeringen i
1988-89 at overl ade statsnonopol et Statens Bilinspekti-
on til et koncessioneret aktieselskab (privat nonopol).
Det var dengang tanken at overfegre alle bilinspektio-
nens opgaver til et akti esel skab, hvori staten kun
skul l e have en mi ndre aktiepost.

Det vil principielt ogsd vae nuligt at benytte den or-
gani sationsnodel i relation til en opgavel gsning, der
al ene vedrgrer periodisk syn af personbiler.

Sel skabsf or men kan anvendes sal edes, at sel skabet vare-
tager synsopgaven enten somprivat nonopol eller i kon-
kurrence med autoriserede synssteder (autorisationsmo-
del I en).

| sidstnawnte tilfadde vil gadde det samme som nawnt
under kapitel 7. Selskabet skal opfylde de samme be-
tingel ser somalle @vrige ansggere, der gnsker at opna
autorisation til at foretage de peri odi ske syn.

Der vil neden for blive redegjort for de spgrgsnél, som
ma overvejes, safrent synene skal organiseres i et kon-
cessioneret aktiesel skab (privat nonopol). Frenstillin-
gen bygger i vidt onfang pd en gennengang af de
sporgsnél, der blev rejst af den af justitsninisteren
nedsatte arbejdsgruppe i forbindel se ned overvejel serne
om privatisering af Statens Bilinspektion. Lgsningen
forenkles imdlertid ved, at det ikke er alle opgaver,
sdsom ker eprgver, faxdsel suhel dsundersgagel ser, nen ef-
ter komm ssoriet alene periodisk syn af personbiler,
der skal varetages af sel skabet.
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9.2. Statsligt/privat aktiesel skab.
9.2.1. Lovforslag.

Der n& udfeediges en sagskilt lov, der benyndiger ju-
stitsmnisteren til at udfadige en koncession (ene-

retsbevilling) pa teknisk kontrol af personbiler (pe-
riodi sk syn) .
| den forbindel se skal der skabes hjemel til, at ju-

stitsmnisteren kan oprette et aktieselskab, hvis
aktiekapital indskydes af staten, og at ninisteren ef-
terfgl gende kan af hamde aktierne i sel skabet helt eller
del vi st .

Herudover skal der i |ovforslaget nedtages bestemmel ser
om koncessi onsafgi ft og omtilsyn med sel skabet.

9.2.2. Koncessi on.

Koncessi onen skal indeholde statens direktiver for ud-
ogvel sen af sel skabets virksonhed.

Koncessi onen opregner indledningsvis den opgave, som
sel skabet vil f& eneret pd. Det vil dreje sig omvare-
tagel se af det periodi ske syn af personbiler.

Ved beskrivel sen af selskabets driftsnessige forplig-
telser kan vadges en generelt formuleret bestenmmel se.
Detailreguleringen af driften overlades til sel skabet.

Samme frengangsnéde kan vedges i beskrivel sen af sel-
skabets foretagel se af syn, der dog skal nawne mulighe-
den for, at Justitsmnisteriet fastsatter (overordnede)
regler for indholdet og onfanget af syn sant anvendel -
sen af de forskellige synsresultater.
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Regler omet statsligt tilsyn med sel skabet er dels en
ngdvendig fal ge af den danske forvaltningsretlige |ov-
givning, dels en folge af EF-regl erne om periodi sk syn
af personbiler.

Tilsynet vil bestd i behandling af klager fra publikum
samt kontrol af, om koncessionsopgaverne udgves pa en
tilfredsstill ende made.

Koncessi onen kan abne mulighed for, at selskabet kan
skabe yderligere indtamter ved varetagel se af anden
virksonhed. For at undgd interessekonflikter, skal Ju-
stitsnmnisteriet ned bindende virkning for sel skabet
kunne afgere, om en konkret anden virksonmhed kan dri -
ves.

Prisen for syn, somhidtil er fastsat af Justitsnini-
steriet som gebyrer, kan overvejes fastsat ved aftale
sel skabet og Justitsmnisteriet inmellem En sadan pris-
aftale vil i givet fald skulle indehol de bestenmel ser
om en prisregul eri ngsnekani sne, der nodvirker, at sel-
skabet s monopol st at us kan m sbruges, og som si krer, at
priserne ikke udvikler sig i en vasentlig anderledes
takt, end udviklingen ville have varet, hvis staten
havde varetaget synsopgaverne.

Koncessionen vil endvidere indeholde regler om ophgr
ved ni slighol del se, konkurs mv.

9.2.3. AKktionaxoverenskonst.

Ved siden af koncessionen ber der indgas en aftale -
aktionaroverenskomst - med sel skabets gvrige aktiei nde-
havere. Aftalen vil vage med til at sikre statens ind-
flydel se i sel skabet.

Heri kan indgd, at Justitsmnisteriet skal godkende sa-
vel nye aktionaxer som sal g inellemeksisterende aktio-
nager, da det procentuelle ejerforhold her kan forryk-
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kes i forhold til det procentuelle ejerforhold pd tids-
punktet for overenskonstens oprettel se. Denne bestem
nel se skal ses i sammenhang med overvejel ser om hvor-
vidt aktiemajoriteten i selskabet bgr ihamdehaves af en
kgber, der frentragler som neutral over for opgavens
| gsni ng.

Af tilsynsnmessige arsager ber det i overenskonsten
fastslds, at Justitsmnisteriet, uanset sterrelsen af
statens aktiepost, vil vaze berettiget til at udpege ét
best yrel sesmedl em

Der kan optages en bestemrel se om at Justitsninisteri-
et, safrent en rakke betingel ser nod forventning ikke
bliver opfyldt, er forpligtet til at tilbagekgbe akti -
erne.

Endelig bgr aktionaroverenskonsten i |ighed med, hvad
der nornalt er tilfatdet, indeholde en vol dgiftsklau-
sul, der pdlagger parterne at rette sig efter en vol d-
giftsrets afgerelse om bl.a. forstdelsen af kon-
cessionen og aktiona¥overenskonsten. | tilfadde af, at
koncessi onen bringes til ophgr pa grund af vasentlig
m sl i ghol del se eller konkurs mv., kan det dog forlan-
ges, at vol dgiftsklausul en i kke skal finde anvendel se.

9.2.4. Vedtagter.

Sel skabets vedtagter kan stort set udformes i overens-
stemel se med de vedtagter, der normalt anvendes i kom
mercielle selskaber. Enhver amdring af vedtamterne nmé
krawe Justitsmnisteriets santykke.

9.2.5. @&onom ske og administrative forhold.
Spergsnél et om onfanget af sel skabets ressourcer, her-

under savel anlag som personale, vil afhange af den
val gte forretningsstrategi.
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Da der imdlertid vil blive tale om et koncessioneret
sel skab, n& der stilles krav omen fordeling af syns-
steder i landet, séaledes at serviceniveauet har et ri-
meligt niveau. Der nm& i den forbindel se henses til, at
bilejerne er forpligtet til at tage inod den tilbudte
ydel se.

Sel skabet kan eventuelt kgbe nogle af de haller ved
bi I'i nspektionen, hvor der ikke er fuld kapacitetsudnyt-
tel se.

Det skal bemeaxkes, at bilinspektionens normativ né& for-
ventes beskaret i forbindelse nmed en sadan ordning,
saligt nar henses til, at det ikke vil vere nadvendi gt
med en s& onfattende tilsynsorganisation som under au-
torisationsmodellen.

Det nm& forventes, at selskabets drift isa skal udnente
sig i et afkast til aktionazerne, der kan méle sig nmed
det udbytte, der kunne opnas ved andre investeringsnu-
I i gheder pa narkedet .

I den forbindel se skal peges pd, at en prisregulerings-
nmekani sne kan nmodvi rke, at nonopol stillingen m sbruges.
Forrentni ngen skal derfor prinmet skabes gennemen ef-
fektiv drift nmed seaelig vagt pa rationalisering og om
kost ni ngsm ni neri ng.

9.2.6. Aktionzmrkreds.

Der kan ikke pa forhand peges pa en bestent kgberkreds
til selskabets aktier.

Interessen na forventes at kunne findes bl andt en rakke
investorer, der imdlertid vil have forskellige in-
vesteri ngsnoti ver:

Strategi ske investorer kan have en | angsigtet konmerci -
el tilskyndelse til at engagere sig, da det nuvasende
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forretni ngsonrade og kundedakning i et vist onfang er
samrenf al dende ned opgaven.

Portefal j ei nvestorer, der prinst vil fokusere pa det
fremidi ge afkastningspotentiale i akti erne.

En stgrre gruppe af nindre interesseinvestorer, der vil
have et begramset arrangement i aktiviteten.

Det n& anses for vigtigt, at selskabet fremrasler ned
én hovedejer. Aktierne bgr derfor placeres blandt en
eller et mndre antal hovedejere, somengagerer sig nmed
Sstegrre aktieposter.

9.3. Afsluttende bernss kni nger.

Ud fra et konkurrencensssigt perspektiv er der ikke no-
gen vasentlig forskel nellemet selskab somprivat no-
nopol og en offentlig monopol | gsni ng gennem st at snodel -
| en.

Fordelen skulle i givet fald vage, at et privat sel skab
vil f& en stgrre "frihedsgrad" end staten har. Selska-
bet vil sdledes ikke vae bundet af de ofte snawre
strukturelle og ressourcensssige rammer, somtilfaddet
er for en statslig virksonhed. Selskabet vil derfor i
videre onfang kunne effektivisere og rationalisere
driften.

Med hensyn til krav om anl sgsudstyr og krav til syns-
personal ets uddannel se og opgavel gsning kan i det hele
henvises til afsnit 7.1. vedrgrende autorisationsmodel-
| en.



- 97 -

Kapitel 10
Kontrolordningen.

Som det frengadr under afsnit 3.2. sker kontrollen ned
det periodiske syns overholdelse i dag centralt ved
Centralregisteret for Mtorkeretgjer.

Kontrol af synspligtens overhol del se kan dog foregd og
foregar pa forskellige mader. Mange |ande benytter -
nok i vidt onfang pa grund af, at et centralt system
mangler - en negkatordning i en eller anden form P&
den baggrund beskrives savel en nulig neekatordning som
en tilsigelsesordning (central registrering) ned ud-
gangspunkt i det eksisterende system

10. 1. M kat or dni ng.

Ved en ren nexkatordning vil kontrollen ned synets
overhol del se alene ligge i selve nerkaten uden nogen
formfor central registrering af det periodi ske syn.

M kat en skal indehol de oplysning om néned og ar for
naste ordinage syn. Endvidere begr nexkaten af kontrol -
messi ge grunde ogsd indehol de opl ysning om bilens re-
gi streringsnunmer og angi vel se af, hvor nmexkaten er ud-
leveret, enten i form af en synsstedskode eller et
identificerbart |gbenumrer.

Angi vel se af registreringsnummer pa negkaten er dog
probl enati sk, da keretgjet skifter registreringsnumrer
ved af nel ding og genregistrering. Det vil i sa fald vee
re ngdvendi gt at udstede en erstatningsnegkat enten af
synsstedet eller af det |okale notorkontor nod afl eve-
ring af den game mexkat eller anden dokunentation for
synet s udf grel se.
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Ved opstart af en mexkatordni ng udsender Centralregis-
teret for Mtorkeretgier ((RV) den fgrste nexkat til
santlige personbiler, der ikke i forvejen er onfattet
af periodi sk syn.

Nyregistrerede biler forsynes med en startmekat, som
enten kan udl everes af forhandl eren ved | everingen el-
 er udsendes af Centralregisteret for Mtorkearetgjer.

Det vil veze op til bilejeren selv at sgrge for godken-
del se af bilen inden nmekatens udl gb. Ved godkendel sen
udst eder synsstedet en ny neekat med sanmme néned som
den forrige, nen ned nyt arstal.

Ol ysninger til identifikation af keretgjet og nyt
arstal proges i mekaten med saligt vaektg.

Meg kat en anbri nges af synsstedet eventuelt indvendigt i
en rude, og skal vexe frenstillet pd en sadan mide, at
den ikke kan fjernes igen uden at blive gdel agt.

Kontrollen med synets overholdelse |igger som nawnt
alene i nexkaten, somkan kontrolleres visuelt af poli-
tiet. Det er kun praktisk muligt at foretage kontrol-
len, nar bilen er standset.

10. 2. Til si gel seaor dni ng.

Ved en ordning, der bygger pa en anvendel se af det ek-
sisterende system som altsd ikke er et nexkatsystem
vil kontrollen ske centralt i Centralregisteret for M-
torkaret g ers edb-system

Ved opstart af systenet og ved nyregistreringer tilde-
les personbiler, der ikke i forvejen er onfattet af pe-
riodisk syn, en salig synsnarkering, sant synsporte-
felje ud fra nménedsdatoen for bilens fegrste registre-
ring.
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Synsportefeljen kan andres i forbindelse ned et syn og
annel del se af val gfri synsdato.

Personbi | erne udpl ukkes efter synsportefeljen sal edes
at feorste tilsigelse vil ske, nar bilen er 4 ar gamel .

Ti | si gel se udsendes fra Centralregisteret for Mtorkg-
retgjer til den registrerede bruger i formaf et brev-
kort, somvil indeholde dato for seneste godkendel se.

Bilejeren skal medbringe tilsigelsen sant bilens re-
gistreringsattest til synsstedet. Det er frivilligt,
hvi | ket synssted bilejeren vil benytte.

Synsstedet skal foretage tilbagenelding til Centralre-
gisteret for Mtorkeretgjer, nar bilen er godkendt.
Dette kan ske, enten ved at synsstedet pategner tilsi-
gel sen om godkendel sen og indsender den ned post til
Centralregisteret for Mtorkeretgjer, der herefter fo-
retager opdatering i systenet, eller ved at rapportere
godkendel se til Centralregisteret via termnal fra
synsst edet .

Kontrol | en ned synets overhol del se kan ske ved, at reg-
lerne for gvrige synspligtige koretgjer blot udvides
til ogsa at onfatte personbiler. Det betyder, at mang-
| ende meddel el se om godkendel se vil medfare, at der
i vagksadtes inddragel se af nunmmerpl aderne efter forud-
gaende rykkere ved politiets foranstaltning.

Kontrollen kan dog ogsa foregd ved, at den nangl ende
meddel el se om godkendel se vedrgrende syn pa sanmme néde
som i dag automatisk registreres i Central regi steret
for Mtorkegretgjer, hvorved det ved skaanforespargsel
vil frengd, at bilen ikke er godkendt rettidigt.
Kontrol | en sker dels ved politiets karende patruljering
og rut i nef or espor gsel til Central registeret for
Mot or kar et gj er, dels i forbindelse nmed politiets
al m ndel i ge faxdsel skontrol.
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10. 3. Vurderi ng.

Ar bej dsgruppen skal benexke, at kontrol ordni ngerne ikke
specielt henvender sig til nogen bestenmt synsnodel. De
kan benyttes under santlige opstillede nodeller.

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at meekatordningen
er uhensi gtsnessig.  Arbej dsgruppen er betankelig ved,
at kontrollen vil blive vanskeligere, |igesom der er
risiko for falsknerier og tyverier af nexkaterne.

Ve kat ordni ngen vil have den ulenpe for politiet, at
uanset hvor negkaten anbringes pa keretgjet, kan kon-
trollen kun foretages, nar bilen er standset og ikke
ved en skanforespgrgsel i forbindelse med den kgrende
patrulje.

Indfgres en mexkatordning, n& den foruden personbiler
ogsd onfatte alle andre kegretgjer, der er underkastet
periodi sk syn. Det vil indebage en utilstrakkelig an-
vendel se af Centralregisteret for Mtorkegretgjer, som
under al |l e onstandi gheder skal oprethol des af andre po-
litinsssige grunde.

R gspolitichefens reprasentanter har endvidere peget
pd, at det nmd vere afgerende at have en ordning, der
sikrer, at s& mange sommuligt neder fremtil synet, og
at den efterfgl gende kontrol ned synets overhol del se,
herunder med eventuel inddragel se af nunmerpl ader, bli-
ver s lidt ressourcekrawende som muligt. Ud fra et
ressourcenassi gt perspektiv vil tilsigel sesordningen,
hvor savel tilsigelsen somden efterfal gende kontrol er
automati seret, derfor vaxre den mest gkononi ske, da po-
l'itibehovet herunder er vasentligt mndre end under en
nmeg kat ordni ng al ene med vi suel kontrol .

Det skal tilfgjes, at nekatordningen reelt vil fjerne
grundl aget for servicetiltag med nulighed for anvendel -
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se af noderne teknol ogi s& som on-line systempa syns-
st eder ne.

Arbej dsgruppen finder derfor, at det nuvagende system
bar anvendes i forbindel se med indfarelse af periodisk
syn af personbiler.

Dette kan ske ved at anvende de gat dende regler for av-
rige synspligtige keretgjer, saledes at der ivegksates
en numrer pl adei nddr agel sessag, hvis der ved fristens
udl gb ikke er nodtaget indberetning om synsgodkendel -
sen. Hvis nan kan overfgre erfaringerne fra indkal del -
sen af de kgretgjer, der i dag er underlagt periodisk
kontrol, til personbilonradet, né det skgnnes, at ind-
forel sen af dette systemvil betyde en narkant forggel -
se af disse sager pd op til i alt ca. 100.000 nunmer-
pl adei nddr agel ser pr. Aar.

Det er imdlertid ogsd muligt, og pa grund af onfanget
nok mere narliggende, at kontrollen foregdr ud fra
skaxnforespgrgsler i forbindelse med politiets karende
patruljer og rutineforespgrgsler til GCentralregisteret
for Motorkeretgjer sam al nmindelige fadsel skontroller.
Til vurderingen af effekten af en sadan kontrol skal
det oplyses, at der i dag foretages ca. 1,7 mo. ruti-
nef orespgrgsler til Centralregisteret for Mtorkeretg-
jer, sam skgnsmessigt standses ca. 1 mo. keretgjer i
forbindel se ned politiets fardselskontrol.

| tilfadde af, at en bilejer ikke overholder pligten
til at lade kegretgjet syne, er det hensigten, at num
merpl aderne, somtilfadet er i dag, skal kunne ind-
drages af politiet.

Efter det alnindeligt gadende proportionalitetsprincip
ma der ikke anvendes nere indgribende foranstaltninger,
hvis mndre indgribende er tilstrakkelige. |ndgrebet
skal endvidere std i rineligt forhold til det mél, der
sgges opnaet .
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Der kan p& den baggrund rejses spgrgsnél om hvorvi dt
mndre indgribende foranstaltninger, sasom bgder,
tvangsbgder eller andre selvhjatpshandlinger mv. kan
anvendes i den foreliggende situation.

Spergsnél et om hvorvidt der skal gribes til inddragel-
se af nunmerpl aden, n& bl.a. bero pa, hvordan ordni ngen
i @vrigt tilrettel agges.

Ved vurderingen af spgrgsmalet ber der henses til, at
der i dag efter registreringsbekendtgerel sen kun er nu-
lighed for inddragel se af nummrerpl aderne og ikke andre
indgreb i de tilfade, hvor synspligten ikke overhol -
des.

De nawnte spegrgsndl om reaktioner ved ikke rettidig
frenstilling til syn, sasom numrerpl adei nddr agel se og
beder mv., nd efter arbejdsgruppens opfattel se afkla-
res i forbindel se med et kommende | ovforslag



- 108 -

Kapitel 11
Gennemfgrelsessporgsmil.

Som nawnt under kapitel 4 skal obligatorisk syn for
personbiler efter EF-direktivet tramle i kraft senest
den 1. januar 1998.

Det nd imdlertid overvejes, om det periodiske syn af
personbiler - uanset hvilken organisationsnodel der

vad ges - skal indfgres gradvist fra et tidligere tids-
punkt .

For at undgd en ophobning af syn hvert andet ar efter
i krafttrazlel sen har arbej dsgruppen forudsat, at synene
fra starten fordeles jawnt, sdledes at biler nmed lige
ar i ferste registreringsdato synes i lige ar, nmens
biler med ulige & i farste registreringsdato synes i
ulige ar. Justitsministeriet har i den forbindel se op-
lyst, at synsordningen forventes at onfatte ca. 1,2
m o. personbiler, hvorfor der ud fra forudsatningen
skal foretages ca. 600.000 periodi ske syn af personbi-
ler hvert ar.

Der vil som fglge af den forggede synsnesmgde blive et
stgrre behov for ngdvendi ge synsfaciliteter, sasom an-
| o og udstyr. Endvidere vil forggelsen stille krav om
uddannel se af det ngdvendi ge synspersonal e.

En gradvis indferelse af synsordningen nd antages at
fjerne risikoen for, at den ngdvendi ge synskapacitet
ikke er tilvejebragt i fuldt onfang i forbindelse ned
gennenf grel sen af direktivet. Endvidere vil det vare
muligt at |okalisere behovet nere ngjagtigt, forinden
besl utni nger omstarre investeringer bliver taget.
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Hertil kommer, at indferelse af synsordningen vil f&
nogl e afl edede konsekvenser pa bilbrancheontadet, som
ogsd vil forudsate en vis til pasningsperiode.

Endvi dere skal peges pa, at synsordningens indfarelse
md pavirke udbudet og priserne pa& brugtbil markedet.
Dette vil isa® bero pa de ekstraordinae ophugni nger af
adre biler, somordningen vil adstedkomre.

Det m& ogsd overvejes, omdet skal vaze den adste el-
ler yngste del af bil parken, der fgrst skal inddrages
under synsordni ngen.

En ordning, hvorefter den adste del af bil parken forst
i nddrages under ordningen og stadigt yngre kearetgjer
herefter bliver onfattet, vil have den um ddel bare ef-
fekt, at langt de fleste af de fardsel ssikkerheds-
nessige og miljemessige uforsvarlige kgretgjer wvil
blive repareret eller mere naeliggende ophugget straks
fra ordni ngens i ndf grel se.

Det nodsatte princip for ivesksattelse af ordningen,
hvorefter de yngste &rgange ferst inddrages og stadigt
addre keretgjer herefter onfattes, vil kunne fa en
storre fardsel ssi kkerhedsnessig effekt, da den | angsig-
tede effekt af kontrol ned en forbedring af den sanl ede
per sonbi | parks vedl i gehol del sesstand derved hurtigere
vil kunne sld igennem Endvidere vil en levetidsforl an-
gel se kunne opnds, safrent keretgjerne inddrages under
ordningen, nens de er relative nye. Hertil komrer, at
der vil vage en hgjere grad af tilskyndel se for den en-
kelte ejer til at vedligehol de koretgjet, da nye kore-
tgjer gennensnitlig er nest reparationsvardige.

Safrent sidstnawnte ivazksattel sesprincip vadges, kan
ordningen f.eks. indfegres fra 1994 efter fgl gende pl an:
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I 1994 - indkal des &rgangene 90 - 88.

I 1995 - indkal des drgangene 91-89-87.

I 1996 - indkal des argangene 92-90-88-86-84.

I 1997 - indkal des &rgangene 93 91 - 89 - 87 - 85 -

83.

I 1998 - indkal des argangene 94 - 92 - 90 - 88 - 86 -
84 og alle argange for 1984 nmed lige ar i for-
ste registreringsdato.

I 1999 - indkal des argangene 95 - 93 - 91 - 89 - 87 -
85 - 83 og alle argangene fgr 1983 ned ulige
ar i farste registreringsdato.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at man efter forsla-
get vil kunne inplenmentere synsordningen i et tenpo,
hvor kontrol enheden og autobranchen vil have gode nu-
| igheder for at tilpasse sin kapacitet til opgaven.
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Kapitel 12
Ar bej dsgruppens af sl uttende bene kni nger.

| arbejdsgruppens kommissorium er det anfert, at ar-
bej dsgr uppen skal udarbejde forslag til, hvordan perio-
di sk syn af personbiler organisatorisk kan tilrettel ag-
ges i Danmark. Det er endvidere anfgrt, at arbejdsgrup-
pens hovedopgave bliver at vurdere og udarbejde forslag
til en ordning, hvorefter private autovarksteder eller
provestati oner udpeges til at foretage de periodiske
syn af personbiler under det forngdne tilsyn af Statens
Bilinspektion.

Arbej dsgruppen er ikke blevet bedt omat vadge, hvil-
ken af de foresl dede ordninger der bgr foretrakkes. Pa
den baggrund har arbej dsgruppen valgt at opstille for-
skellige alternative nmuligheder, der hver for sig vil
kunne anvendes i opgavel gsni ngen.

Der er opstillet tre hovednodell er med forskellige va-
rianter. Hovedvamten af arbejdet er i overensstenmel se
med konmi ssoriet |lagt pd udarbejdel se af autorisations-
nodel | en.

Aut ori sationsnodel l en er opbygget ned inspiration fra
ordningerne i Storbritannien, Holland og @&strig. |
Storbritannien har ordningen fungeret fra engang i
1950’erne, nens ordningen i Holland blev endelig ind-
fort i 1991 efter en forsegsperiode pd 5 ar. | @btrig
| & synsopgaverne indtil 1970'erne fuldt ud i offentlig
regi, nen i takt med udvidel sen af bil parken val gte nman
at henl agge synene til private synssteder.

Der er ved opstilling af nodellen foretaget en til pas-
ning til danske forhold, isa i relation til de ge den-
de forvaltningsretlige regler og principper. Der er
derfor opstillet en rakke betingelser iss i relation
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til faglige, herunder fagetiske, forhold for at opna
autorisation eller godkendelse til at foretage synene.
Endvi dere er der udarbejdet et tilsyns- og klagesy-
stem der er inspireret af de tilsvarende systener i
Storbritannien og Holland. Savel Storbritannien som
Hol | and anser de eksisterende systenmer for at opfylde
EF' s krav til statens tilsyn med synsstederne.

De opstillede krav til autorisationsnodel |l en er begrun-
det i den interessekollision, som er indbygget i ord-
ningen ved, at der som i Storbritannien, Holland og
@trig skabes nmulighed for at foretage reparation pa
synsst edet .

Hvis man ved det politiske valg af nodel helt gnsker at
udel ukke interessekol|isionen, kan der peges pa en va-
riant til hovednodel | en, hvor sammenbl andi ng af syns-
opgaver med reparation forbydes |igesomi Tyskland og i
Frankrig. | den forbindel se md bemex kes, at kravene til
at opnd autorisation eller godkendelse til at foretage
syn sam til tilsyns- og klagesystenmet under en sadan
ordning svarer til de krav, der stilles under ho-
vednodel | en.

Hvis der ikke skabes nmulighed for at |ade de peri odi ske
syn af personbiler udfgre i en privat konkurrencenodel,
vil opgaven alternativt kunne varetages af Statens Bil-
i nspektion. Konsekvensen af dette valg vil vae en
forggel se af det offentlige personale og kan santidig
vege en starre offentlig anl amsi nvestering.

Et alternativ til statsnmonopol nodellen kunne vare et
privat monopol udgvet gennem et koncessioneret aktie-
selskab. Ud fra et konkurrencensssigt perspektiv ses
der dog ikke at vare nogen vasentlig forskel nellem en
nonopol I gsning i offentligt eller privat regi.

Efter EF-reglerne skal der uafhamgi gt af, hvilken syns-
ordning der vadges, vare et kontrol system vedrgrende
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bi | ej ernes overhol del se af synspligten. Arbejdsgruppen
finder her, at det nuvezende centrale systemved Cen-
tralregisteret for Mtorkeretgjer bgr anvendes i for-
bi ndel se nmed indfgrel sen af periodi sk syn af personbi -
| er. Arbejdsgruppen understreger i den forbindel se, at
en nex kat ordni ng vil vanskeliggere kontrollen i forhold
til det nuveagende system

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at praktiske for-
hold taler for, at periodisk syn af personbiler indfg-
res gradvist fra et tidligere tidspunkt end 1. januar
1998. Det ma fremhawes, at en gradvis indfgrel se - uan-
set hvilken nodel, der vages - vil give savel synskon-
trol organet som autobranchen mulighed for |[|gbende at
til passe sin anl ags- og personal ekapacitet til opgavens
omfang.

Saz udt al el se:

"Under t egnede or gani sati oner:

Central foreni ngen af Autoreparatgrer i Danmark,

For br uger r adet ,

For enede Danske Mot orej ere,

Landsf oreni ngen af Bil assistenter,

Teknikum- Ingenierernes For bund,

Ingenier-Forbundet og

Foreni ngen af Justitsmnisteriets Bilinspektgrer i Dan-
mark g@nsker i denne sarudtalelse at give udtryk for
fol gende fatles synspunkter:

Resultatet af arbejdet i Justitsmnisteriets arbejds-
gruppe vedr grende peri odi sk syn af personbiler:

Ved brev af 28. august 1991 har justitsministeren/Ju-
stitsmnisteriet indbudt en rakke organisationer til at
deltage i en arbejdsgruppe nmed den opgave at komme ned
forslag til, hvordan periodi sk syn af personbiler orga-
ni satori sk kan tilrettel agges i Danmark.
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Udval get s hovedopgave har vazet pa grundlag af Rads-di-
rektiv 77/ 143/ EZF af 29. decenber 1976 som senest aand-
ret ved Rads-direktiv 91/328/ EZF at vurdere og udarbej-
de forslag til en ordning, hvorefter private autovask-
steder eller prgvestationer udpeges til at foretage pe-
riodi sk syn af personbiler under det forngdne tilsyn af
Statens Bilinspektion.

| komm ssoriet blev praziseret, at ordningen skulle vae
re savel gkonom sk som publikunsvenli g.

Komm ssoriets hovedopgave - som foran skitseret - er
loyalt l@st bl.a. ved udarbejdel se af autorisationsmo-
del l en - beretningens kapitel 7.

Ved den detaljerede og gennengribende behandling af
probl enati kken, som har fundet sted i arbejdsgruppen,
har ovennawnte organisationer imdl ertid fundet sd vee
sentlige og principielle betankeli gheder, at de pa det
kraftigste md advare nod, at forslaget gennenfares.

Qrgani sationerne er selvsagt opnmes ksonme pd, at varian-
ter af det i kap. 7 foreslaede systemer indfart i 2
andre EF-1ande (England og Hol | and).

Hovedarsagen til organisationernes principielle betan-
kel i gheder og afstandstagen til autorisationsnodellen
er de habilitetsprobl ener, der opstar. Det vil i prak-
Sis vage samme ver ksted, der

1. foretager det periodi ske syn

2. konstaterer eventuelle mljg@- og/eller sikkerheds-
nessige fejl

3. herefter reparerer fejlene og

4. til sidst godkender eget reparationsarbejde

5. for derefter eventuelt at sta som satger af et

sakal dt nysynet keretgj.

Dette forhold vil uvagerligt skabe interessekonflikter,
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hvortil kommer, at der for forbrugerne vil veare en
frygt for, at der sker "overreparation" sant reparation
af mangler, somikke er aftalt. Da forbrugerne har be-
vi sbyrden for pastdede aftaler - og bevisbyrden erfa-
ringsmessigt i sager af denne karakter er vanskelig at
lgfte - vil forbrugernes juridiske stilling vage uende-
lig svag.

Det er sal edes organisationernes opfattel se, at Rege-
ringen og Fol ketingets partier ber vege opmeg ksomme pa,
at andre |gsningsnodeller - som ikke indeholder de
ovennawnte interessekonflikter - kan etableres, og at
den foresl dede autorisationsnmodel herudover indebaaer
en risiko for, at mélet ned opndel se af stgrre trafik-
si kkerhed og forbedret niljg tramges i baggrunden. En-
delig vil en autorisation af maske 3.000 varksteder
skabe betydeli g uensartethed, krawe store investeringer
0og give ringe udnyttel se af anlag og udstyr.

De underskrivende organisationer skal derfor opfordre
Regeri ngen og Fol ketingets partier til i stedet at gen-
nenf gre en nodel for periodi ske syn af personbiler, der
frenfor alt tilsikrer, at der ikke opstar habilitets-
probl emer, og somogsd i hgjere grad fremmer trafiksik-
kerheden og m | j get.

En sadan alternativ nodel vil efter organisationernes
opfattel se kunne etableres med baggrund i erfaringerne
fra ikke mindst Tyskland og Frankrig, nen ogsa fra Sve-
rige og Dannark. Disse lande har hver isa netop val gt
synsordni nger, der prioriterer hensynet til habilitet
og uvi | di ghed pa en sadan made, at det ikke accepteres,
at den kommercielle autobranche foretager periodisk
syn.

| betamkni ngen ned bilag er de foranstdende |andes sy-
stener/ ordni nger naxnere beskrevet.
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En nmodel, der tager udgangspunkt i uvildighedsprincip-
pet, bgr somm ni numindehol de f gl gende el ementer:

1. Fuldstamdi g uaf hangi ghed af konmercielle interesser

i aut obranchen.

For at tilstrabe uafhangi ghed nel | em synsvirksomhed og
reparatgr - der skal udbedre mangl er konstateret ved
synet - bgr det sikres, at de periodi ske syn foretages
af virksonheder, der er uafhangi ge af snawre kommrerci-
elle interesser inden for autobranchen.

2. Trafiksikkerhed og mlj@.

Gennenfgrel sen af de periodiske syn skal bl.a. sikre
stogrst nulig trafiksikkerhed og give optimal mljgge-
Vi nst .

Ved det periodiske syn gennengads bilernes sikkerheds-
nessi ge udstyr, |ligesomdet kontrolleres, at notorerne
virker miljemessigt optinalt.

Der vil derved for den eksisterende danske personbil -
park kunne opnds séavel sikkerhedsnessige som miljemes-
sige gevinster. Det ma endvidere paregnes, at specielt
de lidt addre personbilers vedligeholdel sesstand vil
blive forbedret.

3. Ceografisk spredning.

Der bgr tilstrabes en passende spredning af synssteder-
ne, saledes at den enkelte forbruger gennemdet vedtag-
ne EF-direktiv kan fa& foretaget periodisk syn af sit
koretgj sa tas pa bopad/virksonhed somnuligt.

Dette kan opnas uden vasentlige investeringer, dels ved
at inddrage uafhangi ge synsorgani sationer - som eksem
pel vis FDM - sant det nuvagende Statens Bilinspektion,
idet de eksisterende synshaller allerede har en sadan
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geogr af i sk spredning, at afstanden til nagmeste synshal
kun undt agel sesvis er over 20 km En yderligere mulig-
hed kunne vaze at etablere sakaldte pladssyn i sanar-
bej de ned aut obr anchen.

4. Statens Bilinspektion.

Man bgr udnytte mulighederne for yderligere "nodernise-
ring™ af Statens Bilinspektion, saledes at denne geres
s& brugervenlig somnuligt. Det kunne f.eks. ske ved at
i ndf gre udvi dede abningstider, pladssyn og amdrede be-
talingsformer mm

5. Brugerbetaling og gkonomi .

QO gani sationerne er enige om at udgiften til de perio-
diske syn og til kontrol af keretejsparken i gvrigt
skal finansieres ved brugerbetaling. For forbrugerne er
det selvsagt af vasentlig betydning, at der ikke ned de
peri odi ske syn skabes mulighed for et nyt skatteobjekt.
Der skal saledes vaxe balance nellem indtamter og ud-
gifter. »



Bl LAG 1

JUSTI TSM Nl STERI ET
Fardselssikkerhedsafdelingen Den 23. april 1992

Tidligere overvejel ser omperiodi sk syn af notorkeret g-
jer.

De 3 af gi vne betankni nger om periodi sk syn af ot orkg-
retgjer behandler i overensstemel se med konmi ssori et
hovedsagel i gt spergsnmal et om hvorvidt der burde indfg-
res periodi sk syn.

Den na¥nere organisering af en periodisk syn-ordning
behandl es i hgjere grad somet biprodukt til hovedopga-
ven.

1. Betamkning nr. 689/1973.

| betawmkning nr. 689/1973 om periodi sk syn af notorkg-
retgjer, afgivet af Justitsmnisteriets Ferdsel ssikker-
hedskonm ssi on, gennengds spergsnél et om indfgrel se af
periodi sk syn af alle nmotorkgretgjer og traktorer.

Bet amkni ngen behandl er navnli g hovedspergsnél et, om der
burde indfegres periodisk syn. Kun hal vdel en af konm s-
sionen gik ind herfor.

For sd vidt angi k spergsnmélet, om hvorledes en perio-
di sk syn-ordning organisatorisk kunne tilrettel agges,
forudsatte konm ssionen, at opgaven skul |l e varetages af
Statens Bilinspektion. Behandlingen af spergsnél et bl ev
derfor foretaget ned baggrund i det eksisterende sy-
stem og bestod i overvejelser over de admnistrative
og gkonom ske konsekvenser i dette perspektiv.
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2. Betamkning nr. 770/ 1976.

| 1976 afgav et wudvalg, nedsat af Justitsmnisteriet
med henblik p& at overveje, omder skulle indfgres en
autorisationsordning for autovarksteder, en del betank-
ni ng vedr grende periodi sk syn af personbiler.

| denne betankni ng anbefal edes indfert periodisk syn af
personbil er hvert andet ar, ferste gang i |@bet af det
5. ar efter feorste registreringsar. Udval get frenhawede
herved, at periodisk syn ville freme faxdsel ssi kker he-
den, og at niljghensynet santidig blev tilgodeset. Her-
til kom at periodisk syn ville kunne hvile gkonom sk i
sig selv og ndtte antages at fa en sanfundsegkonom sk
gevi nst.

For sd vidt angik det organisatoriske spergsnal forud-
satte udval get, at opgaven ned de periodi ske syn blev
varetaget af Statens Bilinspektion. De gkonom ske og
adnministrative konsekvenser blev derfor overvejet i
dette perspektiv.

Bl .a. pa baggrund af betamkning nr. 770/1976 frensatte
den davazende regering i augustsantingen 1977 |ovfor-
slag om indfgrelse af periodisk syn for personbiler.
Lovforsl aget bortfaldt p& grund af fol ketingséarets ud-
| gb.

Soci alistisk Folkeparti frenmsatte i 1978 forslag til

fol keti ngsbesl ut ning om gennenf grel se af periodi sk syn
efter naanere angivne retningslinier. Forslaget blev
i kke faxdi gbehandl et, men blev genfrensat den 9. febru-

ar 1979. Pa baggrund af det ovenfor nawnte neddel te den
davazende regering (SV) ved 1. behandl i ngen af det gen-

fremsatte forslag, at den ikke fandt, at spgrgsnélet om
indfegrelse af periodisk syn for alle notorkeretgjer
myv. var nodent til afgerelse, og at den var indstillet

pa at bede Fazdsel ssi kker hedskommi ssionen om at under -

kaste sagen en fornyet vurdering.
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Justitsmnisteriet anmbdede pa den baggrund Fazdsel s-
sikkerhedskommissionen omen fornyet vurdering.

Da der i den efterfgl gende tids debat om periodi sk syn
ogsd blev inddraget forhold af energi- og miljemazssig
karakter, fandt den efterfglgende regering i januar
1980, at Faxdsel ssi kkerhedskonmmi ssionen nappe var et
egnet forum for denne vurdering. Komm ssionen blev
herefter fritaget for opgaven.

3. Betamkning nr. 920/ 1981.

Det enbedsnmandsudval g, der efter Faxdsel ssikker hedskom

mssionens fritagelse blev nedsat til at behandle
speargsnélet, afgav i 1981 en beretning om periodi sk
syn.

| overensstenmel se med udval gets konmi ssorium bl ev der
i kke afgivet en indstilling til, hvorvidt periodisk syn
burde indferes. Udval get indskramkede sig sal edes til
at undersgge forskellige nuligheder og at pege pd den
ordning, der efter udvalgets opfattelse i givet fald
f orekom mest hensi gt snessi g.

| forbindel se med behandlingen overvejede og beskrev
udval get de organi satori ske og gkonom ske konsekvenser
ved at indfgre periodisk syn inden for rammerne af den
eksi sterende struktur, Statens Bilinspektion. Udval gets
ber egni nger og sken bl ev sal edes baseret pa den grund-
| aggende forudsatning, at synene skulle udferes af Sta-
tens Bilinspektion.

Pa baggrund af anl egsopgavens onfang og karakter, her-
under det gnskelige i fleksible |okale |@sninger, fandt
udval get det dog naturligt at overveje organisations-
former, der inddrog den private sektor, |igesom virk-
sonhedens karakter rejste spgrgsmal om hvil ken organi -
sationsformder var den nmest hensigtsmessige ud fra en
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driftsmessig synsvinkel .

Udval get overvej ede og beskrev derfor konsekvenserne af
at organisere en ordning med periodisk syn foretaget
bl.a. i et statsligt/privat aktieselskab. Endvidere
bl ev det overvejet, hvorvidt sa¥ligt autoriserede vazk-
steder burde inddrages i synsarbejdet.

Med hensyn til ordningen ned aktiesel skabsordningen,
der svarer til den svenske nodel, udtalte udval get, at
en sadan ordning betgd, at der matte etableres en ad-
gang for den, der nodtager et palag fra sel skabet, til
at indbringe sagen for Justitsninisteriet eller eventu-
elt vedkonmende politimester. Et sadant selskab ville
al ene vare underkastet det bevillingsretlige system i
henseende til det statslige indskud. Den statslige sty-
ring via sel skabsbestyrel sen kunne tilrettel agges sal e-
des, at virksonheden bl ev underkastet krav, der svarer
til de krav, somkan stilles under det bevillingsretli -
ge system

Onkring en ordning, der inddrog private autovasksteder
i synsordningen, udtalte udvalget, at det formentlig
matt e gennenfgres pa den mdde, at Statens Bilinspektion
indgi k individuell e sanarbejdsaftaler med de enkelte
vag ksteder, hvorved vaxkstedet forpligtede sig til at
udf gre et nanere angivet antal syn f.eks. sdaledes at
vaz kstedet skulle vare til radighed for udferelse af
periodi sk syn et bestemt antal timer eller dage ugent-
lig. Forudsaningen herfor matte vaze, at vaxkstedet
fandtes at opfylde nanere angivne krav i henseende til
anl ag og personale. Det nétte sal edes kraves, at perso-
nal et havde gennengaet en onfattende efteruddannel se.

Der matte derfor etableres en form for autorisations-
ordning, ligesom der i forbindelse hermed mdtte foares
et |gbende til syn ned ver kstederne. Under hensyn til at
sikre en ensartet bedgnmel se af kgretgjer, der blev
frenstillet til syn, ville det endvidere vage pakrawet
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at gennenfgre en klageadgang til en central nyndi ghed.

Udval get, der som nawnt var et rent enbedsmandsudval g,
udt al te endvi dere om or dni ngen:

"at det forhold, at den, der har til opgave at konsta-
tere, omet kgretgj opfylder ga dende bestenmel ser om
indretning og udstyr, samidig patager sig nod betaling
at udbedre eventuel | e mangl er, indebager en sadan risi-
ko for interessekollision, at det mi give anledning til
vasent|ig betankelighed ud fra al mndelige synspunkter
vedrgrende speciel inhabilitet. D sse betankeligheder
ville ikke gore sig gadende, hvis der alene blev ind-
gdet aftale omleje af de pagsddende synsfaciliteter,
men sdl edes at arbejdet udferes af personale, der ikke
var tilknyttet det pagad dende varksted".

For s& vidt angi k gennenfarel sen af synsordni ngen pege-
de udval get p&, at denne burde foretages ved, at den
a dste del af bilparken fegrst blev inddraget under pe-

riodisk syn og at stadig yngre keretgjer - efterhanden
somsynsfaciliteterne blev tilvejebragt - herefter blev
i nddr aget .

Pa baggrund af beretningen frensatte den davesende so-
ci al denokratiske justitsmnister i fol ketingsaret 1981-
82 et lovforslag omindfaerel se af periodisk syn af no-
torkeretgjer. Efter forslaget skulle synsopgaven vare-
tages af Statens Bilinspektion. Det frengik af benssk-
ningerne til lovforslaget, at det var Justitsministeri-
ets vurdering, at synsarbejdet fortsat burde gennenfg-
res inden for rammerne af Statens Bilinspektion.

Det frengi k endvidere af bemsrkningerne til [ovforsla-
get, at ordningen fra starten skulle onfatte alle per-
sonbiler og notorcykler, der var 2 ar ganie eller addre
men under 10 ar game. Odningen forudsattes herefter
gradvi st udbygget ned de atdre argange. Justitsniniste-
riet fandt, at den foresl &ede overgangsordning ville
have en stgrre fardsel ssikkerhedsmessig effekt, da den
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| angsi gt ede effekt af teknisk kontrol med en forbedring
af den samede keretejsparks vedligehol del sesnmessi ge
stand derved hurtigere ville sl& igennem

Forsl aget bl ev nedstent ned et spinkelt flertal.
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De Europad ske Fedlesskabers Tidende

BILAG 2

Nr. L 47/47

RAD

RADETS DIREKTIV
af 29. december 1976

om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med
motordrevne keretgjer og pdhangskeretgjer dertil

(77/143/EQF)

RADET FOR DE EUROPASKE
FAHLESKABER HAR —

under henvisning til trakraten om oprettelse af Det
europziske ekonomiske Fzllesskab, szrlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

_under henvisning il udtalelse fra Europa-Parla-
mentet (1),

undcrlhenvxsning til udtalelse fra Det ekonomiske
% sociale Udvalg (%), og

ud fra folgende betragtninger:

Warkszrelsen af en felles transportpolitik kraver

landt ander, ar landevejstrafikken inden for Fal-
:Tlfibc.ts omride finder sted under de bedst mulige
_ lkir sivel vedrarende sikkerheden som konkurren-

cef "
. otholdene mellem de forskellige medlemsstaters
"ansporterer;

d

l:,l: voksende landevejstrafik og de derved foregede
ovcrr fog skadevirkninger stiller alle medlemsstater
alvor. or sikkerhedsproblemer af lignende art og

X .

i ;:ff visse korerejer ud af drift med henblik pa
f"‘mf'"c periodiske eftersyn sivel som de der-
virkm undne omkostninger er forhold, der kan

skellig: pd konkurrenceforholdene mellem de for-
by medlemsstater inden for landevejstransport;

fra xrende regler for kontroleftersyn er forskellige

emsstat til medlemsstat;

n

Y B

m Eg e C23 af 8. 3. 1974, 5. 54.
nr. C 60 af 26, 7. 1973,s. 5.

det er derfor nedvendigt i videst muligt omfang at
harmonisere bestemmelserne om tidsintervaller mel-
lem sidanne eftersyn samt om de tvungne kontrol-
punkter;

ved fastssdtelsen af tidspunktet, hvorfra de i dette
direktiv omhandlede forskrifter finder anvendelse,
ber der tages hensyn til den tid, som er ngdvendig til
oprettelse dler forstakning af det administrative og
tekniske apparat, som ska udfore kontrollen —

VEDTAGET FILGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

| hver medlemsstat skal motordrevne keretgjer, der
er registreret i denne medlemsstat, samt pahaengs-
karetgjer og sadtevogne til disse keretgier under-
kastes en periodisk teknisk kontrol i overensstem-
melse med dette direktiv og dets bilag.

Artikel 2

1. De keretejskategorier, der ska afpregves, kontrol-
lens hyppighed og de tvungne kontrolpunkter, er
anfert i bilag | og Il.

2. Medlemsstaterne kan udelukke forsvarets og poli-
tiets karetgjer fra dette direktivs anvendelsesomrade.

3. Medlemsstaterne kan efter hgring a Kommis-
sionen udelukke fra dette direktivs anvendclsesom-
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réde eller anvende sarlige bestemmelser for visse
keretgier, som anvendes under szrlige forhold, samt
karetgier, som ikke eller nsesten ikke benytter det
offentlige vejnet, eller som midlertidigt er ude af
drift.

Artikel J

Uanset bestemmelserne i bilag | og Il kanh me. ms
staterne

— fremskynde datoen for den forste tvungne tek-
niske kontrol, samt eventuelt underkaste keretgjet
en kontrol forud for dets registrering;

— afkorte intervallet mellem to pa hinanden fel-
gende tvungne kontroleftersyn;

— gore den tekniske kontrol af frivilligt udstyr
tvungen;
— forhgje antallet af kontrolpunkter;

— udvide den periodiske kontrol til ogsd at om-
fatte andre kategorier af koretojer;

— foreskrive yderligere serlig kontrol.

Artikel 4

Den tekniske kontrol i henhold til dette direktiv
skal udeves af staten eller af de organer eller virk-
somheder, der er udpeget af staten, og som virker
under dens direkte tilsyn.

Artikel §

1. Medlemsstaterne tredffer sidanne foranstaltnin-
ger, som de finder ngdvendige, for at det kan godt-
gores, at et karetg er blevet godkendt ved en teknisk
kontrol, der mindst svarer til bestemmelserne i dette
direktiv.

2. Disse foranstaltninger skal meddeles de andre
medlemsstater og Kommissionen.

120

De Europasske Fadlesskabers Tidende

18.2.77

3. Hver medlemsstat tilleegger det bevis, der i en
anden medlemsstat udstedes for, at et motordrevet
koretgj, der er registreret i sidstnaevnte stat samt dets
pahaengskaretg) eller sattevogn, er blevet godkendt
ved en teknisk kontrol, der mindst svarer til be
stemmelserne i dette direktiv, samme gyldighed, som
hvis den selv havde udstedt dette bevis.

Artikel 6

Efter hering af Kommissionen vedtager medlemssta-
terne de ngdvendige administrativt eller ved lov fad-
satte bestemmelser, sarlig for s3 vidt angér de nea-
mere regler for anvendelsen af de frister, der er fag-
sat i bilag I, for at efterkomme dette direktiv senest
et ar efter dets meddelelse.

Artikel 7
Uanset bestemmelserne i bilag | og Il og senest indtil
den 1. januar 1983 kan medlemsstaterne:

— udskyde datoen for den ferste tvungne tekniske
kontrol;

— forlaenge intervallet mellem to pa hinanden fol-
falgende tvungne tekniske kontroleftersyn;

— mindske antallet af kontrolpunkter;
— andre kategorierne af keretgier, der er under-
kastet tvungen teknisk kontrol,

under forudssetning af, at alle bergrte keretger un-
derkastes tvungen teknisk kontrol i overensstem-
melse med bestemmelserne i dette direktiv inden
denne dato.

Artikel &

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den 29. december 1976.

P4 Rddets vegne
T. WESTERTERP

Formand
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BILAGI

Keretajskategorier

1 Motordrevne keretger  til  personbe
fordring med mere end 8 sSddepladser
foruden forerens

2. Motordrevne keretgier til godstransport
med en tilladt totalvesgt pa over 3 500 kg

3. Pdhangkaretger og satevogne med en
tilladt totalvesgt p& over 3 500 kg

4. Hyrevogne, ambulancer

Tidsintervaller for kontrol

1 & efter forste ibrugtagning, derefter &rligt

1 & efter farste ibrugtagning, derefter arligt
1 & efter forge ibrugtagning, derefter &rligt

1 & efter fargeibrugtagning, derefter arligt

BILAG Il

Kontrollen skal udferes pd mindst de i nedenstdende skema anferte punkter, forudsat at disse

vedrerer tvungent udstyr for det keretg, der kontrolleres i den pageddende medlemsdtat.

1 BREMSEAPPARAT

1 1 Driftsoremse

111 Mekanisk tilstand
1.12. Bremsevirkning
11.3. Bremsetrykfordeing

114. Vakuumpumpe og kompressor

1. 2. Hjadpebremse

121 Mekanisk tilstand
122. Bremsevirkning
123. Bremsetrykfordding

1 3. Parkeringsbremse

131 Mekanis tilstand
1.32. Bremsevirkning

1 4. Pdhangskeretgiers og sattevognes bremseapparater

14.1. Mekanisk tilstand
— Automatisk bremsning

14.2. Bremsevirkning

2. STYREAPPARAT OG RAT

2. 1. Mekanisk tilstand
2. 2. Rat
2. 3. Sar i styreapparatet
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3. UDSYN

GAWN P

4. LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR

. yndt

Rudernes tilstand
Farerspejle

. Forrudevisker
. Rudevasker

4. 1. Lygter til fijeen- og nzrlys

4. 9.

4.10.

4.11.

=

4.1.1. Tilstand og virkemade
4.1.2. Indstilling

4.1.3. Afbrydere

4.1.4. Visue virkningsgrad

Positions- og markeringslygter
4.2.1. Tilstand og virkemade
4.2.2. Farve og visud virkningsgrad

. Stoplygter

4.3.1. Tilstand og virkemide
4.3.2. Farve og visuel virkningsgrad

. Retningsviserblinklys

4.4.1. Tilstand og virkemade

4.4.2. Farve og visue virkningsgrad
4.4.3. Kontakter

4.4.4. Blinkfrekvens

. Tagelygter for og bag

4.5.1. Anbringelse
4.5.2. Tilstand og virkeméde
4.5.3. Farve og visued virkningsgrad

. Baklygter

4.6.1. Tilstand og virkemade
4.6.2. Farve og visud virkningsgrad

Bagnummerpladebelysning

Refleksanordninger
— Tilstand og farve

Signallamper

Elektriske forbindelser mellem det traekkende keretej og pdheengskeretgjet eller

satevognen

Elektriske kabler

5. AKSLER, HJUL, DAK, AFFJEDRING

5. 1. Akder
5. 2. Hjul og dak
5. 3. Affjedring

122

18.2.77



18.2.77

De Europziske Fallesskabers Tidende

6. CHASSS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSS

6. 1. Chassis dler ramme og dertil fastgjorte dele

6.1.1. Alminddig tilsand

6.1.2. Udblaesning og lyddeamper

6.1.3. Brandstof beholder og -ledninger

6.14. Den bageste beskyttelsesanordnings geometriske kendetegn og position, lagt-
biler

6.1.5. Reservehjulets fastgerelsesanordning

6.1.6. Sammenkoblingsanordning til traekkende keretgjer, pdhamngsvogne og ste-
vogne.

. Kabine og karrosseri

6.2.1. Alminddlig tilstand
6.2.2. Fastgerdse

6.2.3. Dore og lase
6.24. Gulv

6.25. Farersade

6.2.6. Trinbrag

7. FORSKELLIGT UDSTYR

NNNNNNSNNSN

2
4.
5.
7

. Skkerhedssder

. Udslukker

. Lése og tyveriskringsanordninger
Advar sdlstrekant
Forbindskasse

1

3

6. Stopklods(er) til hjul
. Lydsgnalapparat
8. Speedometer
9

. Fartskriver (tilstedevaarelse og forsegling)

8. GENER

8. 1. Stgudvikling
8. 2. Udblaesning
8. 3. Radiostgjdsampning

9. YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR K@RETQZJER TIL OFFENTLIG
PERSONBEFORDRING

© © ©© ©
N HWN R

. Nedudgang(c) (herunder hamre til knusning af ruder), (eller) nedudgangskilt(e)
. Opvarmningsanlesy

. Luftforsyning

Arrangement af siddepladser

Indvendig belysning

10. IDENTIFIKATION AF K@RET@JET

10. 1. Nummerplade
10. 2. Chasssnummer
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12. 8. 88

RADETS DIREKTIV
af 16. juli 1988

om &ndring, af direktiv 77/143/E@F om indbyrdes tilnarmelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motordrevne keretgier og pdhangskeretojer dertil

(88/449/EQF)

RADET FOR DE EUROPASKE
FAELLESSKABER HAR -

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
paiske @konomiske Fadlesskab, sarlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (!),
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (2),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg ('), og

ud fra folgende betragtninger:

Rédet og reprasentanterne for medlemsstaternes regerin-
ger, forsamlet i Ridet, vedtog den 19. december 1984 en
resolution om faerdselssikkerhed (4);

i henhold til Ridets direktiv 77/143/E@F (%) sa kun
bestemte koretojskategorier underkastes regelmaessig tek-
nisk kontrol (busser, lastbiler, pAhangskeretojer 0g sxtte-
vogne pd over 3,S tons, hyrevogne og ambulancer);

det vil veere hensigtsmaessigt at udvide den tekniske kontrol
til ogsd at omfatte lette lastvogne og varevogne, idet
behandlingen af Kommissionens forslag fortsaettes for si
vidt angér indforelse af en sddan kontrol af privatbiler;

de nuvarende ordninger, der findes i nogle medlemsstater,
til kontrol af sddanne keretgjer, er meget forskellige, og det
er derfor nadvendigt ikke blot at kreeve teknisk kontrol af
sddanne keretgjer indfort, men ogsa i videst muligt omfang
at harmoniseje bestemmelserne om tidsintervallerne mel-
lem hver enkel kontrol samt om de tvungne kontrolpunk-
ter;

ved fastseettelsen af tidspunktet for ivaerkssettelsen af de i
dette direktiv omhandlede foranstaltninger skal der, iser i
de medlemsstater, hvor der ikke allerede findes en kontrol-
ordning, tages hensyn til den tid, som er ngdvendig til
etablering eller udbygning af det administrative og tekniske
apparat, som skal udfere kontrollen —

(") EFT nr. C 133 af 31. 5. 1986, . 8.
(») EFT nr. C 76 af 23. 3. 1987, $. 194,
(») EFT nr. C 333 af 29, 12, 1986, s. 7.
(*) EFT nr. C 341 of 21. 12. 1984, s. 1.
(+) EFT nr. L 47 & 18. 2. 1977, 5. 47.
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UDSTEDT F@LGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
| direktiv 77/143/EQ@F foretages falgende aendringer:

1. Teksten til artikel 7 bliver stk. 1 i denne artikel, og
falgende indsattes som stk. 2:

»2. For sd vidt angdr de i bilag I, punkt 5, navnte
keretgier, finder stk. 1 anvendelse indtil den 1. januar
1993.

| de medlemsstater, hvor der ikke allerede findes en
ordning med teknisk kontrol af denne kategori af
koretgjer, finder stk. 1 dog anvendelse indtil den 1.
januar 1995.«

2. i bilag | indszttes felgende punkt:

5. Motordrevne kare-
tojer med mindst fire
hjul, der normalt an-
vendes til vejgods-
transport, med en
tilladt totalveegt pé&
hojst 3 500 kg, med
undtagelse af land-
brugstraktorer og
-arbejdsredskaber

fire Ar efter forste ibrug-
tagning, derefter hvert an-
det &r«.

3. Bilag Il erstattes af den tekst, der er anfert i bilaget til
dette direktiv.

Artikel 2

1. Efter hering af Kommissionen vedtager medlemsstater-
ne de love og administrative bestemmelser, der er ngdven-
dige for at efterkomme dette direktiv senest to ar efter dets
meddelelse (').

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de for-
anstaltninger, de har truffet for at efterkomme dene direk-

te Dette direktiv er medddt medlemsstaterne den 28. juli 1988.
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Artikel 3
Dene direktiv er renet til medlemsstaterne.
Udfaerdiget i Bruxelles, den 26. juli 1988.

Pd Rddets vegne
Formand
Y. PAPANTONIOU
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WBILAG I

Kontrollen skal mindst foretages pa de i nedenstdende skema anfarte punkter, forudsat at disse vedrerer udstyr,

De Europadske Fedlesskabers Tidende

om i den pigzldende medlemsstat er obligatorisk for det keretgj, der kontrolleres.
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KZRETAJER | KATEGORI 1, 2, 3 dler 4

KZRETAJER 1 KATEGORI S og 6

11

111
112
113
114

12

121,
122
123

13.

131
132

14
141

14.2

2.1
2.2.
2.3

3.1
3.2
3.

3.4.
3.5,

4.1

411
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

BREMSEAPPARAT

Driftsbremse

Mekanisk tilstand
Bremsevirkning

Bremset rykfordeling
Vakuumpumpe og kompressor
HjxIpcbremse

Mekanisk tilstand
Bremsevirkning
Bremsetrykfordeling

Parkeringsbremse

Mekanisk tilstand
Bremsevirkning

Pihzngskeretojers og sattevognes bremseapparatcr

Mekanisk tilstand
— Automatisk bremsning

Bremsevirkning

STYREAPPARAT OG RAT
Mekanisk tilstand
Rat

Slor i styreapparatet

UDSYN

Syndelt

Rudernes tilstand

Forerspgjle

Forrudevisker

Rudevasker

LYGTER, LYSSGNALER, REFLEKSANORDNINGER
OG ELEKTRIK UDSTYR

Lygter til fiem+ og nzrlys
Tilstand og virkemide
Indstilling

Afbrydere

Visud virkningsgrad
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11

111
11.2.
11.3.

12

12.1
1.2.2.

21
22
23

2.4

31
32
33
34
3S

4.1

BREMSEAPPARAT

Driftsoremse

Mekanisk tilstand
Bremsevirkning
Bremsetrykfordeling

Pjrkeringsbremse

Mekanisk tilstand
Bremsevirkning

STYREAPPARAT

Mekanisk tilstand

Slor i styrcapp.ir.net
Fastgerelsen af styreapparatet

Ratlger

UDSYN

Synsfelt

Rudernes tilstand
Forerspejle
Forrudevisker
Rudevasker

LYSUDSTYR

Lygter til figm og nzrlys

4.1.1. Tilstand og virkemide

4.1.2.
4.1.3.

Indstilling
Afbrydere
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K@RETQBJER | KATEGORI 1, 2, 3 cUer 4

KZRETBJER | KATEGORI 5 og 6

4.2.

4.2.1.
4.2.2.

4.3.
4.3.1.
4.3.2.

Positions- og markeringdygter

Tilstand og virkemide
Farve og visud virkningsgrad

Stoplygter:
Tilstand og virkemide
Farve og visud virkningsgrad

4.4. Retnings vi s blinkly s

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4,

4.5.

4.5.1.
45.2.
4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.

4.7.
4.8.

4.9.
4.10.

4.11.

5.

5.1
5.2.
5.3.

6.

6.1.

6.1.1.
6.1.2.
6.1.3.

Tilstand og virkemide

Farve og visud virkningsgrad
Kontakter

Blinkfrekvens

Tigelygter for og bag
Anbringelse

Tilstand og virkemide

Farve og visud virkningsgrad
Baklygter

Tilstand og virkemide

Farve og visud virkningsgrad
Bagnummerpladebelysning

Refleksanordninger
— Tilstand og farve

Signalamper

Elektriske forbindelser melem det trakkende koretgi og
pihaxngskoretojer eller szttevognen

Elektriske kabler

AKSLER, HJUL, DAK, AFFJEDRING
Akder

Hjul og dxk

Affjedring

CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSS

Chassis eller ramme og dertil festgjorte dele

Alminddig tilstand
Udblasning og lyddzmper
Brandstofbeholder og -ledninger

4.2

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.

5.1.
52.

5.3.

6.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Tilstand og virkemide, lygteglassenes tilstand, farve of
visud virkningsgrad i forbindelse med

Postiondys

Stoplygter
Retningsviserblinklys
Baklygter

Tigelygter
Nummerpladebelysning
Refleksanordninger
Katestrofeblinklys

AKSLER, HJUL, DAK, AFREDRING
Akder

Hjul og dak

Affjedring

CHASSS OG DELE FASTGIORT TIL CHASSS

Chassis dler ramme og dertil fastgjorte dele
Alminddlig tilstand

Udstedningsrer og lyddzmper

Bf A fhahald Og ledn:. B
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K@RETGJIER | KATEGORI 1, 2, 3 eler 4

K@RETBJER | KATEGORI S og 6

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

6.2.
6.2.1.
6.2.2.
'6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

7.1
7.2.
7.3.
7.4.

7.5.

7.6.
7.7.
7.8.

7.9.

8.1.
8.2

8.3.

9.1.

9.3.
9.4,

9.5.

10.
10.1.

10.2.

Den bageste beskyttelsesordnings geometriske kendetegn
og position, lastbiler

Reservehjulets fastgarelsesanordning

Sammenkoblingsanordning til traekkende keretgjer, pi-
haengsvogne og sattevogne.

Kabine og karrosseri
Almindelig tilstand
Fastgerelse

Dare og lise

Gulv

Forer scede

Trinbragt

FORSKELLIGT UDSTYR

Sikker hedsseler

Ildslukker

Lase- og tyverisikringsanordninger
Advar selstrekant

Forbindskasse

Stopklods(er) til hjul
Lydsignalapparat
Spec dometer

Fartskriver (tilstedevaerelse og forsegling)

GENER

Stgjudvikling

Udblaesning

Radiostgjdaempning

YERL1GERE KONTROLPUNKTER FOR K@RET@JJER
TIL OFFENTLIG PERSONBEFORDRING

Nodudgang(e) (herunder hamre til knusning af ruder),
(eller) ngdudgangskilt(e)

L uftforsyning
Arrangement af siddepladser

Indvendig belysning

IDENTIFIKATION AF K@RETQJET
Nummerplade

Chassisnummer

6.1.4.

Reservehjulets fastgerelsesanordning

6.1.5. Sammenkoblingsanordningens sikkerhed (hvis en sidan

6.2.

forefindes)

Karosseri

6.2.1. Struktur

6.2.2.

7.

7.1.

7.2

7.3.

7.4.

7.5.

Dgare og lise

FORSKELLIGT UDSTYR
Fastgering af forerssedet
Fastgering af batteriet
Lydsignalapparat

Advar selstrekant

Sikkerhedsseler

7.5.1. Monteringssikkerhed

7.5.2.
7.5.3.

8.

8.1.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

Selernes tilstand
Virkemide

GENER
Stgj

Udbleesning

IDENTIFIKATION AF KGRETGJET
Nummerplade

Chassisnummer «
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Nr. L 103/3

RADETS DIREKTIV

af 27. marts 1991

om andring af direktiv 77/143/E@F om indbyrdes tilnsamelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motordrevne keretgjer og pahaengskeretgjer hertil

(91/22JEQDF)

RADET FOR DE EUROPAEIKE
FAELLESKXABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
paaiske Pkonomiske Fedlesskab, ssrlig artike 75,

under henvisning til fordag fra Kommissionen C),
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet i*%,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (%), og

ud fra felgende betragtninger:

R&det og repraesentanterne for medlemsstater nes regeringer,
forsamlet i Radet, har vedtaget en resolution om feerdsels-
sikkerhed (*);

direktiv 77/143/EQF (%) indeholder bestemmelser om en
regelmaessig kontrol af visse motorkgretgjer;

de nuvarende kontrolnormer og -metoder varierer fra den
ene medlemsstat til den anden, og denne situation medferer
uensartethed med hensyn til sikkerheden og miljavenlighe-
den af de kontrollerede keretgjer, der anvendes i medlems-
staterne; endvider e kan denne situation indvirke pa konkur-
rencevilkérene for transportegrer i de forskellige medlems-
stater;

der ber derfor i sordirektiver vedtaget af Radet fastsettes
EF-minimumsnormer og -metoder for den tekniske kontrol
pa dei bilag Il til direktiv 77/143/E@F anferte punkter;

i en overgangsperiode finder de nationale normer fonsat
anvendelse pa de punkter, der ikke er omfattet af soerdirek-
tiver;

det er ngdvendigt, af der kan foretages en hurtig tilpasning
til den tekniske udvikling af de nonner og metoder, der
fastseettes i sardirektiverne, og for at lette gennemferelsen af

C)EFFnr.C7 af 22. 3. 1989, s 14.
()EFT nr. C 291 o 20. 11. 1989, $ 120.
(¢ EFT nr. C 298 & 27. 11. 1989, s. 28.
(") EFT nr. C 341 & 21. 12. 1984, s. 1.
(%) EFT nr. L 47 & 18. 2. 1977, s. 47.

Direktiv &ndrec ved direktiv 88/449/EQF (EFT nr. L 222
a 12. 8. 1988, s. 10).

de ngdvendige foranstaltninger i sd henseende ma der
indferes en procedure med et neen samarbegjde mellem
medlemsstaterne og Kommissionen i et udvalg for tilpasning
af den tekniske kontrol til den tekniske udvikling; direktiv
77/143/EQDF bar sendres i overensstemmelse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
1 direktiv 77/143/EQF indsattes felgende artikler:

»Artikel Sa

1.  R&det vedtager med kvalificeret flertal pa forslag af
Kommissionen de sardirektiver, der er ngdvendige med
henblik p& fastssettelsen af minimumsnor mer og -metoder
for kontrol pa dei bilag Il anferte punkter.

2. Deeandringer, der er ngdvendige med henblik pé at
tilpasse de i sardirektiverne fastsatte normer og metoder
til den tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i
artikel 5b.

Artikel 5 b

1. Kommissionen bistés af et udvalg for tilpasning af
direktiverne om teknisk kontrol af motorkeretgjer til den
tekniske udvikling, i det falgende bensevnt -udvalget;
det bestdr af repraesentanter for medlemsstaterne og har
en repraesentant for Kommissionen som formand.

2. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

3. Kommissionens reprassentant forelaagger udvalget
et udkast til de foranstaltninger, der skal traeffes. Udval-
get afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frigt,
som formanden kan fastsatte under hensyntagen til det
pageddende spergsméls hastende karakter. Det udtaler
sig med det flertal, der er fastsat i Traktatens artikel 148,
gk. 2, for vedtagelse af de afgerelser, som Rédet skal
tradffe pa fordag af Kommissionen. Under afstemningen i
udvalget tildeles de stemmer, der afgives af repraessentan-
terne for medlemsstaterne, den veegt, som er fastlagt i
navnte artikel. Formanden deltager ikke i afstemnin-
gen.

4. &) Kommissionen vedtager de pataenkte foranstalt-
ninger, ndr de er i overensstemmelse med udval-
gets udtalelse.
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Nr. L 103/4 De Europadske Fzllesskabers Tidende 23.4.91

b) Er de pAtsnkee foranstaltninger ikke i overens- 2. Nir medlemsstaterne vedtager disse love og admini-
semmeise med udvagets udtalelse, eler er der strative bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
ikke afgivet nogen udtalelse, forel zgger Kommis- dette direktiv, eler de skal ved offentliggarelsen ledsages af
sionen sraks Ridet et fordag al de foranstalt- en sidan henvisning. De narmere regler for denne henvisning
mngcr, der skal trzffes. Ridet trzffer afgarelse fastsadtes af medlemsstaterne,
med kvalificeret flertal.

Har Ridet efter udigbet af en frist pi tre mineder regnet Artikel 3
fra fordagets forelzggelse for Ridet ikke truffet nogen
afgerelse, vedtages de foresiede foranstaltninger af Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Kommissionen.»

Artikel 2 Udfzrdiget i Bruxelles, den 27. mares 1991.
1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger, efter haring
af Kommissionen, inden den 1. januar 1992 de love og Pd Rddevegne
administrative bestemmelser, der er nadvendige for at efter-
komme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen R. GOEBBEL
herom. Formand
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6. 7. 91 De Europaaiske Fedlesskabers Tidende

(Retsakter hvis offentliggarelse ikke er obligatorisk)

RADET

RADETS DIREKTIV
af 21. juni 1991

om endring af direktiv "/143/E@F om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motordrevne keretgjer og
péheengskaretgjer dertil

(91/328/EQF)

Nr. L 178/29

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europiske @konomiske Fazllesskab, serlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg ('), og

ud fra felgende betragtninger :

Ridet og reprasentanterne for regeringerne for De Euro-

‘iske Fellesskabers medlemsstater, forsamlet i Ridet,
wwdtog den 19. december 1984 en resolution om ferdsels-
sikkerhed () :

i henhold til Ridets direktiv 77/143/EQF () skal kun
bestemte koretojskategorier underkastes regelmessig
teknisk kontrol (busser, lastbiler, pihwengskeretajer og
settevogne pa over 3,5 tons, hyrevogne og ambulancer) :

med direktiv 88/449/EQF (") er den tekniske kontrol
udvidet til ogsd at omfatte motordrevne keretejer, der
normalt anvendes til vejgodstransport, med en tilladt
totalvaegt pd hajst 3 500 kg (lette lastvogne og varevogne),
med undtagelse af landbrugstraktorer og -arbejdsred-
skaber ; det supplerer for disse keretajers vedkommende
de tvungne kontrolpunkter i henhold til bilag Il til
direktiv 77/143/EQF ;

) EFT nr. C 133 af 31. 5. 1986, s. 3.
‘) EFT nr. C 76 af 23. 3. 1987, s. 194,
) EFT nr. C 333 af 29. 12. 1986, s. 7.
‘) EFT nr. C 341 af 21. 12. 1984, s. 1.
) EFT nr. L 47 af 18. 2. 1977, s. 47.
) EFT nr. L 222 af 12. 8. 1988, s. 10.

med henblik pd at supplere EF-harmoniseringen af
reglerne vedrgrende teknisk kontrol vil det veere hensigts-
maessigt at udvide denne tekniske kontrol til ogsd at
omfatte privatbiler ;

de nuverende ordninger, der i nogle medlemsstater findes
til kontrol af privathiler, er meget forskellige, og det er
derfor ngdvendigt ikke blot at kreeve en sddan kontrol
indfert, men ogsa i videst muligt omfang at harmonisere
bestemmelserne om tidsintervallerne mellem hver enkelt
kontrol og om de tvungne kontrolpunkter ;

ved fastsaettelsen af tidspunktet for ivarksettelsen af de i
dette direktiv omhandlede foranstaltninger skal der, iseer i
de medlemsstater, hvor der ikke allerede findes en
kontrolordning, tages hensyn til den tid, som er
ngdvendig til etablering eller udbygning af det admini-
strative og tekniske apparat, som skal udfere
kontrollen —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
| direktiv 77/143/EQF foretages felgende endringer:

t) Teksten til artikel 7 suppleres med feglgende stk. 3:

«3.  For si vidt angér de i bilag I, punkt 6, naavnte
keretgjer, finder stk. | anvendelse indtil den 1. januar
1994.

I de medlemsstater, hvor der den 31. december 1991
ikke allerede findes en ordning med regelmaessig
teknisk kontrol af denne kategori af keretgjer i lighed
med den, der er omhandlet i dette direktiv, finder stk.
1 dog anvendelse indtil den 1. januar 1998..
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Nr. L 178/30

2) | bilag | indszxttes fglgende punkt :

*6. Motordrevne  keretgier, fire & efter ferste
der anvendes til person- indregistrering,
befordring, og som har  derefter hvert andet
hgjst otte siddepladser &«

foruden fererens

3) | bilag Il, anden kolonne, affattes overskriften saledes :
+KORETQAJER 1 KATEGORI 5 og 6-.

Artikel 2

1. Efter hering af Kommissionen vedtager medlemssta-
terne de love og administrative bestemmelser, der er
nedvendige for at efterkomme dette direktiv inden for en
frig pi to & fra dets meddelelse ().

Né&r medlemsstaterne  vedtager  disse love og
administrative bestemmelser, skal de indeholde en henvis-
ning til dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De naamere regler for
denne henvisning fastssdtes af medlemsstaterne.

(') Dette direktiv er meddelt medlemsstaterne den t. 7. |99].

De Europadske Fadlesskabers Tidende

6.7 91

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de
foranstaltninger, de har truffet for at efterkomme dette
direktiv.

Artikel 3

Kommissionen foreleegger senest den 31. december 1998
for R&det en rapport om gennemferelsen af dette direktiv
ledsaget af sddanne fordag, som métte vere nedvendige,
navnlig med hensyn til hyppigheden og indholdet af
kontrollen.

Artiktl 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Luxembourg, den 21. juni 1991.

Pd Rldets vegne
R. GOEBBELS

Formand
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Bl LAG 3

N- 105 /FM/RHA
JUSTITSMINISTERIET Den 20. novenber 1991
F. afd.

NOTAT
vedr gr ende periodi sk syn i Hol | and.
1. Cenerelt omordni ngen.

QO dni ngen adm ni streres af en instans under Trafikm ni-
steriet: Rijksdienst voor het wegverkeer (RDW, Vehicle
I nspection Division.

Det arlige periodiske syn af personbiler, sm varevog-
ne, |lastvogne over 3.500 kg og busser foregar altover-
vejende i privat regi ved autoriserede var ksteder. Her-
udover foretages de periodi ske syn pd uaf hamgi ge prove-
stationer sam pa RDWs prgvestationer.

Der er udstedt ca. 8.500 autorisationer til private
veg ksteder. Heraf har ca. 7.850 autorisation til at sy-
ne personbiler, ca. 160 autorisation til at syne store
koret gjer og de resterende ca. 500 har autorisation til
at syne santlige kgaretgjskategorier.

Der er udstedt ca. 200 autorisationer til uafhangige
pregvestationer, hvoraf |angt hovedparten al ene foreta-
ger syn af personbiler. Den |andsdakkende notorkl ub
ANWB har 15 prgvestationer.

Der foretages ca. 4,5 mo. syn af personbiler (M,)
hvert ar. Over 90% af disse foretages af private vagk-
steder. RDWforetager ca. 10.000 af disse arlige syn.

D vi sionen af RDWhar 330 ansatte, hvoraf 15 ansatte er
ansat i hovedkontoret i Haag. Resten ger tjeneste pa
ca. 35 prgvestationer, somer fordelt ned ca. 4 statio-
ner i hver af Hollands 9 regioner. Af fie 315 ansatte pa
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provestationerne er ca. 200 teknikere (mekani kere ud-
dannet pa tekni sk skoler), hvoraf 80 er beskaftiget ned
tilsyn af varkstederne. Hertil kommer 18 "vagkstedsin-
spektgrer” . Der er 2 "verkstedsinspektgrer" i hvert
distrikt. | hvert distrikt er der endvidere 3 chefer.

D vi sionens opgaver er at fgre tilsyn ned de private
vag kst eder og preovestationer, at foretage syn af alle
koret gj skategorier, sant at undersgge uheldskeretejer.

2. Autorisation.

RDW kan udstede autorisation til foreninger eller per-
soner, somkan godtgere, at de rader over egnet perso-
nale og krawet wudstyr til at foretage de periodiske
syn.

| forbindel se med en ansggning om autorisation foreta-
ger RDWved en af sine vearkstedsi nspektgrer kontrol af,
om var kst edet opfyl der betingel serne. Kontrollen varer
ca. 1 /2 tine.

Der betales et gebyr pad HI 1035 i forbindel se ned an-
sggni ngen (HI 100 - ca. 345 Dkr.).

Autori sationen er i princippet tidsubegranset. Den skal
dog fornyes hvert ar ved, at varkstedsi ndehaveren bet a-
ler HHl 380. Betal es bel gbet ikke, bortfal der autorisa-
tionen.

Per sonal e.

Pa hver synsstation - varksted/ prgvestation - skal der
m ndst vaxe en person, somer godkendt til at foretage
syn af den keretejskategori, somvexkstedet er autori-
seret til.

For at blive godkendt skal den paga dende have del t aget
i et 2-dages kursus, og bestaet den afsluttende prave.
Kun uddannede nekani kere med en vis erfaring kan delta-
ge pa kurset.
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Pa det onhandl ede kursus gennengas kravene til synet,
| igesom de generelle og adm nistrative procedurer bli-
ver ontalt. Kurset afsluttes ned en prgve, der skal be-
st &s.

Bestds prgven udstedes et certifikat til eksam nanden,
somer gyldig i 2 . Efter hvert 2. ar herefter skal
den pagat dende deltage i et en-dags kursus, hvor han
bl .a. skal vise, at synsarbejdet kan foretages korrekt.

Kurset afholdes af VAM der er et privat institut for
bil- og notorcykelindustrien i Holland. Instituttet er
godkendt til at afholde preover. Prgverne foretages i
overvaz el se af RDWs inspektarer.

Der er ca. 20.000 godkendte til at foretage syn i Hol -
| and.

Udst yr.

Hvert varksted skal rade over relevant udstyr til brug
for syn, somer forskelligt afhangig af, hvilke kare-
t gj skategorier autorisationen vedrarer.

Endvi dere skal hvert autoriseret varksted rade over
forngdent dataudstyr, saledes at indrapportering omkg-
retgjer, der er godkendt ved syn, kan ske direkte og
unm ddel bart til RDWs database, jf. nedenfor.

3. Synspligten.

Al'le hollandske indregistrerede, synspligtige koretg-
jer, bliver en gang om aret gjort opnegksom pa deres
fristdag for det arlige syn af RDW Det er valgfrit for
bil ej eren, pa hvilken synsstation synet skal foretages.

Nar synet er foretaget udstedes en synsrapport (se bi-
lag 1) . Safrent keretgjet godkendes ved synet, bliver
dets numrer pl ade forsynet ned en sel vkl abende nekat,
hvor p& datoen for synets udfgrelse er anfert (se bilag
2).
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Al | e godkendel ser skal af varkstedet ongdende i ndrap-
porteres til en af RDWs prgvestationer. Tidligere er
dette foregaet ved tel efonopkal d og efterfal gende frem
sendel se af en kopi af synserklaringen. Nu foregar ind-
rapporteringen ved direkte indtastning til RDWs data-
base, somvarkstedet kan fa adgang til ved brug af et
nodem

Der findes ikke nogen anvendelig statistik over antal
onstillinger, da det alene er godkendel ser, sombliver
nmeddelt RDW Hertil kommer, at varkstederne i praksis
oplyser til bilejerne, hvad der skal repareres forinden
synsresul tatet neddel es.

Resul tat et godkendt ned papegede fejl findes officielt
i kke. Spergsmélet er dog for tiden under draftel se.

Synsarbej det gar prinset ud pa at kontrollere, omkere-
tgjet opfylder kravene til trafik- og driftssikkerhed,
sant er i miljemessig forsvarlig stand. Synet varer ca.
30 mnutter.

Sel ve gennengangen er specificeret i en manual pa 40
sider, hvori der er givet instruktioner og fortolknin-
ger af de forskellige elenenter, somskal synes. Mnua-
len skal std pd hvert autoriseret varksted, og skal fo-
revises de bilejere, somnétte gnske det. Den er for-
sggt skrevet i et ikke-teknisk sprog, som kan forstas
af folk i almndelighed. Mnual en er dog suppleret af
en rakke tekni ske "meddel el ser”.

Trafikmnisteriet fastsatter et maksi munsbel gb for sy-
net. Det udger p.t. HI 93.

Safremt synet foretages af RDWhbet al es maksi murbel gbet .
Der betales ikke for onstillingssyn efter reparation.

| praksis komnbineres det lovpligtige syn med et af bi-
I ens periodiske vakstedssyn. De fleste private vask-
steder inkluderer i disse tilfade synsgebyret i beta-
i ngen for servicesynet.
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Foruden synsgebyret betales et gebyr til RDWpa ca. Hfl
9 for hver godkendel se af et kgretgj. Bel gbet forfalder
til betaling ved indrapporteringen til RDW om godken-
del se. Dette bel gb opkraver veskstederne normalt sor-
skilt af bilejeren og videresender til RDW

Hverken de autoriserede var ksteder/prgvestati oner eller
RDW har mulighed for at inddrage nunmerpl aderne pa ik-
ke-godkendte kgretgjer. Det er alene politiet, som kan
i nddr age nunmer pl ader ne.

Kontrollen ned ordninger sker gennem den kontrol, som
politiet udfgrer ved hjad p af fotooptagelser af koretg-
jernes nunmerplader fra apparater dels i politibiler,

dels opstillet ved bl.a. trafiklys. Disse informationer
sammenhol des automati sk nmed oplysningerne fra RDW’s da-
tabase, sompolitiet har direkte adgang til. Der fore-
tages et betydeligt antal fotooptagelser oméaret.

4. Til synsordni ngen.

Tilsynet med de autoriserede var ksteder og prgvestatio-
ner forestas af RDW og indeholder tre elenmenter:

1) Hvert andet ar bliver varkstedet kontrolleret af
RDW’s vaz kst edsi nspektgrer med henblik p& at konstate-
re, hvorvidt betingelserne for fortsat autorisation er
til stede. Kontrollen varer ca. 1 1/2 tine.

2) Synspersonal et skal pa& opfal gni ngs-/opfrisknings-
kursus af en dags varighed hvert andet ar, hvor fortsat
tilladelse til at foretage syn kun gives efter en be-
stdet praktisk prave.

3) Spottjek af synede biler ved "uannmeldt" besgg pa
vag kst edet af en tekniker fra RDW

Denne del af ordningen har samrenhang med vax kstedets
i ndrapportering til RDW’'s database, omat et kgretgj er

godkendt efter syn.
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Um ddel bart efter annel del sen bliver det neddelt verk-
stedet, hvorvidt keretgjet skal kontrolleres af en af
RDW’s teknikere/tilsynsmand. Bilejeren er forpligtet
til at lade keretgjet tilbageholde pa vazkstedet i op
til 1 1/2 time efter anneldel sen med henblik p& denne
kontrol .

| praksis vil RDW s teknikere vaze pad varkstedet inden
for /2 tine efter annmeldelsen. Dette beror pa, at
RDWs tilsynsnemd pa forhand kerer rundt i et tildelt
distrikt i regionen. Hver tilsynsmand foretager i gen-
nensnit 6 kontrolsyn i |gbet af en arbej dsdag.

Antallet af kontrol syn pa et vesksted af hamger af vagk-
stedets placering pa en tredelt skal a:

Al e vagksteder bliver i forbindel se ned den fagrste au-
torisation placeret i en "mdterklasse". | denne kl asse
bliver 2% af santlige synede biler pd det pagat dende
var ksted kontrolleret af RDWs til synsnend.

Bliver resultatet af kontrolsynet en godkendel se, far
vag kstedet et bonuspoint. Efter at have opnaet til-
strakkel i g mange bonuspoi nt pl aceres vaxkstedet i "bo-
nuskl assen' . | denne kl asse foretages al ene kontrol syn
af 1% af santlige synede biler.

Onvendt tildel es vagkstedet minuspoint, safrent synsar-
bej det ikke har varet tilfredsstillende. Varkstedet
bliver efter tildeling af for mange m nuspoint pl aceret
i "strafklassen". | denne klasse foretages kontrolsyn
af 6% af santlige synede biler.

Vaz kst edernes placering i klasserne samt udvad gel sen af
biler til kontrolsyn foregar automatisk i RDWs EDB-sy-
stem

Var ksteder, der placeres i "strafklassen', far en
advarsel om at fortsat tilsidesattel se af synsarbejdet

vil medfgre tilbagekal del se af autorisationen.
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Fortsatter varkstedet ned at blive tildelt m nuspoint,
vil autorisationen i fgrste ongang blive til bagekal dt i
3 mdneder, i anden ongang i 6 mdneder og i tredje om
gang for bestandig. Tilbagekal del sen er personlig.

| tilfadde, hvor synet er sd mangel fuldt, og keretgjet
i sa darlig stand, at det er direkte trafikfarligt, vil
autorisationen blive tilbagekal dt gjeblikkeligt.

Det samme gad der, hvor til synsmanden ankommrer til veask-
stedet for at foretage kontrol syn, og konstaterer, at
man er i faed med at foretage reparation af det udpege-
de karetgj.

I region Schiedam tilbagekaldes 4 - 5 autorisationer
pr. ar. Det samme skulle gadde i hver af de @vrige 8
regi oner.

Der er mulighed for at klage over synsresultatet til
RDW

| de tilfadde, hvor et kgretgj ikke er godkendt, fore-
tager RDWefter paklage et nyt syn. Der betales et be-
leb pa HI 100, som afholdes af enten bilejeren eller
vag kst edet, afhangig af hvem der ikke fik nmedhold. |
regi on Schi edamer der ca. 2 klager pr. maned. Der fo-

retages ca. 500.000 syn om éaret i regionen. | alt er
der ca. 100 klager pr. ar i hele landet. Hovedsagelig
far varkstedet nmedhold i, at keretgjet ikke skal god-
kendes .

Der kan ogsd klages over, at kgretgjerne er godkendte.
Der er ca. 4 klager over dette pr. maned i Schi edam

Endelig er der mulighed for at paklage, at vazkstedet
har foretaget flere reparationer, end det var ngdven-
digt. Der indkommer ikke klager til RDW hvilket angi-
veligt beror pd, at det ikke er nuligt at konstatere,
hvordan keretgjet sd ud inden reparationen. Bilejeren
vadger i disse tilfade at klage gennem f orbruger or ga-
ni sat i oner ne.
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5. M/ndi gheder nes vurdering af ordni ngen.

Souschefen i RDWs Vehicle |Inspection Dvision, Trafik-
mnisteriet, har givet fgl gende vurdering af ordningen
i Holl and:

Ordningen er generelt accepteret i savel befolkningen
somi parlamentet.

Det var dog ikke tilfaddet i forbindel se med ordni ngens
gennenfagrel se i 1985, hvor der var en centruniliberal
regering. Det hollandske socialdenokrati kunne ikke
uden videre tilslutte sig ordningen, hvilket nmedfogrte
at den blev indfert nmed en prevetid pad 5 ar.

Odningen er i ar ved lov gjort permanent bl.a. ned
stgtte fra social demokratiet (somnu sidder i regerin-

gen) .

Der har ingen egentlig debat vaxet om ordningen i par-
lementet eller i medierne.

For br uger or gani sati onerne har ingen indvendi nger nod
ordningen, somde i g@vrigt bruger mninmale ressourcer
pa. Det bemezkes i den forbindel se, at ANVB har 3 mi o.
nmedl enmer .

Det forhold, at der er sa f& klager og sd fa til bage-
kal del ser, indikerer da ogsd, at ordningen generelt ac-
cepteres og ikke forsgges m sbrugt.

Souschefen pa prevestationen i Schi edam havde dog fal -
gende kommentarer til ordni ngen:

Der foretages for mange kontrol syn, og bruges sal edes
for mange ressourcer pa denne del af tilsynet. Det til-
strakkelige tilsyn vil kunne opnds pa et langt faere
antal kontrol syn.
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For sd vidt angi k mea katerne, somskal placeres pad num
mer pl aderne, var det ungdvendigt, at disse forefandtes.
Der var negen snyd ned disse, ligesom der allerede
fandtes central registrering. Det var sal edes al ene af
gammel vane, at godkendte karetgjer skulle forsynes ned
det omhandl ede mes kat .

141.



BlJ KENTEKENBEWIJS/REGISTRATIEBEWIJS BEWARZ R

B Gegevens voertuig

@ Technische controle

Kenteken/ De aangekruiste aspecten zijn met in oroe bevonden
registratieteken o 1 Ond: on rie (vervolg
Chassisnummer Bedrijfsrem van motorrijtuigen 1.7 T aanhangwagen- of oplegger-
Merk O mechanische toestand 1.1.1 koppeling 3.12
- O remwerking 1.1.2 T trekdriehoek/trekstang 3.13
Type O gelijkmatigheid van de O draaikrans 314
e e remwerking 1.1.3 T scherpe delen 3.15
= ) O compressor/vacuumpomp 1.7.4 T delen aan de buitenzijde 3.16
- — - O aansluitpunten voor ju] 3.7
Het kenteken- of regist I 0 aanhangwagen of oplegger 1.5 (3 achterkantmarkering 3.18
is op de aangekruiste punten niet o chassisniimmar Hulprem van motorrijtuigen 1.2 O elektrische bedrading 3.19
in overeenstemming met het O reminrichting O mechanische toestand 1.2.1 O batterij 3.20
voertuig ' G koopeling O remwerking 1.2.2 O bevestiging inrichting 3.21
9 O _motorbrandstof O deuren 322
Parkeerrem van motorrijtuigen 1.3 - Kb/oNerdeNsel 323
& Toell op de gebrek O mechanische toestand 1.3.1 = motor ap. SO: elI::d e
i ] i rull
O remwerking 1.3.2 = gazr;osse \eoocem v
S Reminrichting voor gwag m] 1 3.25
of oplegger 1.4 C spiegels en gezichtsveld 3.26
S SsEma=—————— - 0O mechanische toestand 1.4.1 O ruiten 3.27
0O automatische werking 1.4.2 O ruitewissers 3.28
T - - O vastzetinrichting 1.4.3 D ruitesproeiers 3 29
. B - Q remwerking 14.4 O voorruitvarwarming 3.30
O gelijkmatigheid van de O snelheidsmeter 3.31
R o ~ ~ remwerking 1.4.5 O hoorn 3.32
2_Stuurinrichting O autogordels 3.33
B - T T Stuurinrichting van motorrijtuigen 2.1 O assen 3.34
O fuseepennen of -kogels,

Stuurwiel 2.1.1

draaipunten wielophanging en
O mechanische toestand 2.1.1.1

wiellagers 3.35

e O speling 2.1.1.2 wielen 3.36
e O stuurkolom 2.1.2 wielnaat 3.37
banden 3.38

Stuurhuis 2.1.3
O mechanische toestand 2.1.3.1
C bevestiging 2.1.3.2

kentekenplaat 3.39
Verlichting, reflectoren en

~0o00oa

Stangenstelsel van de stuur-
inrichting 2.1.4
O mechanische toestand 2.14.1

Koplichten 4.1
O aanwezigheid, werking en
toestand 4 1.1

O werking 2142 O afstelling 4.1.2

O _stuurbekrachliging 2143 ¢ Weurdt3
' O stuunnnenting van 2anhang- 3 achterlchten 4 2

wagen of oplegger -~

Hier nummer keuringsteken s R O DPIIRONT £ £ — achterrettectoren 4.3
plakken 2 wieluithjning 2.3 = lengtedriehoeken 4.4

3 Onderstel en carrosserie T stoplichten 45
@ Dit rapport is afgegeven door T chassisraam of dragende Z richtingaanwijzers 4 6
Naam keuringsinstantie delen 3.1 S zijreflectoren 4.7

O brandstotank en leidingen 3.2 = zilichten 4.8
Adres 0 uitlaatsysteem 3.3 O achteruitrijlichten 4.9
e S 0 aandrijving 3 4 O verklikkerlicht voor mist-
Postcode en plaats o veren 35 achterlicht 4.10
Nommer 0 schokdempers 3.6 E kentekenplaatverlichting 4 11
keuringsinstantie = stabilisatoren 3.7 c vgr})oden kleur 412
Keurmeester C bumpers 38 5_ Milisuaspecten

T reservewielhouder 3.9 Z rado-ontstoring 51
:esu"nl van de _ _ 7] spatborden 3.10 Z koolmonoxidegehalte 52
eunny o 90%dgekeurd = inietgoedgekeurd T motorsteunen 3 11 = geluidproductie 5 3
Het keuringsbewijs =
is geldig tot [} bij Kol N 52
Datum atgitte rapport co % vol bi) omw ‘min

Handtekening DEZE RUIMTE UITSLUITEND IN TE VULLEN DOOR DE ROW

@ Herkeuring in beroep

W Beroep - Uitge d door
Aanvrager verzoekt S
herkeuringinberoep T ja O nee Beroep toeg \d C e O nee
Handtekening Handtekening
aanvrager
@ Steekproef } B Steekproefherkeuring
Tijdstip atmelding Uitgevoerd door
Mededeling RDW Z wel sleékproelherkeur:ng Resultaat van de -
T geer steekproefherkeuring steekproefherkeuring ¢ T goedgekeurd Z niet goedgekeurd

Einde wach! Handtekening

rvm
steekproetherkeuring

234 Voor noten zie ommezijde van dit rapport

Mode' RDV. 7014
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Remsysteem

VA éré?j S
az/mj G//uita(q,(

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

6 Keuringseisen

Keuringseisen

Wijze van keuren

1. ter bereiking van de
bedoelde remvertraging niet
dan 70 kg;

2. ter bereiking van de hiervoor onder b be
de remvertraging niet meer bedragen dan 50 kg.

Geheel of gedeeltelijk pneumatische remin-
richtingen moeten zijn voorzien van deugdelijke
drukmeetpunten.

PARKEERREM VAN MOTORVOERTUIGEN
Mechanische toestand

Motorrijtuigen moeten zijn voorzien van een
doeltreffende parkeerrem.

De onderdelen mogen geen breuken, gevaar-
lijke scheuren, aanzienlijke vervorming of ernsti-
ge aantasting door corrosie vertonen.

De gnderdelen van het remsysteem mogen
geen overmatige speling op draaipunten verto-
nen.

De onderdelen dienen goed bevestigd te zijn.
De verbindingen dienen goed geborgd te zijn.

De noodzakelijke bewegingsmogelijkheden
van onderdelen mogen niet beperkt zijn.

Het bedieningsorgaan van de reminrichting
mag geen te grote vrije slag bezitten en dient
vastgezet te kunnen worden in de geremde
toestand.

Remwerking

1. De parkeerrem van motorrijtuigen, die voor

1 juli 1967 in Nederland in gebruik zijn genomen,
dient op een droge of nagenoeg droge en onge-
veer horizontaal liggende weg een remvertra-
ging van ten minste 1 m’sec? te bereiken.

2. a. De parkeerrem van motorrijtuigen, die na
30 juni 1967 in Nederland in gebruik zijn geno-
men, dient het voertuig op een helling van 16%
in beide richtingen in stilstand te kunnen hou-
den.

144

Visuele controle.
De rem moet hierbij in werking worden
gesteld, terwijl het voertuig zich boven
een inspectieput of op een hefinrichting
bevindt.

De controle moet plaatsvinden:
1. op een remtestinrichting of door
middel van een beproeving op de weg
waarbij gebruik wordt gemaakt van
een remvertragingsmeter
of
2. visueel, terwijl het voertuig zich met
de parkeerrem geblokkeerd op een
helling van 16% bevindt.



Remsysteem 1.

Keuringseisen Wijze van keuren

Hieraan wordt geacht te zijn voldaan, indien de
remvertraging, uitgaande van een aanvangs-
snelheid van 15 km/h, op een droge of nagenoeg
droge en ongeveer horizontaal liggende weg,
ten minste 1,2 m/sec? bedraagt.

b. Indien een motorrijtuig als onder a bedoeld,
niet is uitgerust met een gescheiden remsys-
teem of een geheel afzonderlijk hulpremsysteem
dient echter op een droge of nagenoeg droge en
ongeveer horizontaal liggende weg met de par-
keerrem ten minste de volgende vertraging
bereitet te worden:

I. indien het motorrijtuig is ingericht voor het
vervoer van meer dan acht personen, de be-
stuurder daaronder niet begrepen: 2,25 misec?;
. indien het motorrijtuig is ingericht voor het
vervoer van ten hoogste acht personen, de be-
stuurder daaronder niet begrepen: 2,6 m sec?;

I, in de overige gevallen: 2 m/sec’.

EMINRICHTING VAN AANHANGWAGEN OF 1.4.

1.4.1.

s en opleggers moeten zijn Visuele controle.
voorzien van een ddeltreffende reminrichting. De rem moet hierbij in werking worden
Deze eis geldt niet vooregén-assige aanhangwa- gesteld, terwijl het voertuig zich boven
gens, die vodr 1 oktober 1 in Nederland in een inspectieput of op een hefinrichting
gebruik zijn genomen en waaran het ledig bevindt. Indien voor de rembeproeving
gewicht niet meer dan 750 kg be geen remtestinrichting wordt gebruikt
en de dikte van de remvoering of -blok-
De onderdelen van de reminrichting mdgen jes niet zonder demontage is vast te

geen breuken, gevaarlijke scheuren, aanzienlijke  stellen, dient ten minste één remtrom-
vervorming of ernstige aantasting door corrosie mel te worden gedemonteerd.
vertonen. {jzondere aandacht voor de inrichtin-

De onderdelen van het remsysteem mogen
geen overmatige speling op draaipunten verto-
nen. .

De verbindingen dienen goed geborgd te zijn.

De noodzakelijke bewegingsmogelijkheden
van onderdelen mogen niet beperkt zijn.

van een oplooprem ten behoev

het achteruitrijden beproeven.
De remleidingen, de remslangen, de reser-

voirs, de cylinders en de ventielen mogen geen

lekkage, beschadiging of verdrogingsverschijn-

selen vertonen.

Keuringseisen 7
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Bl LAG 4

N- 101 / FM RHA
JUSTI TSM N STER ET Den 19. novenber 1991
F. afd.

NOTAT
vedr gr ende periodisk syn i Storbritannien.
1. Cenerelt om ordni ngen.

O dni ngen adninistreres af Vehicle Inspectorate (M) ,
der er en selvstandig instans under Transportm nisteri-
et. Den overordnede regel fastsattel se adninistreres af
Transportmni steriet.

Det arlige periodiske syn af personbiler, sma varevogne
og notorcykler foretages prineet af private vagksteder
(Autori sed Exam ners), somer godkendt af VI.

Det periodi ske syn foretages endvidere pa kommunal t ej e-
de vagksteder (Designated Councils) som er godkendt af
VI. Det er stort set alene kommunens egne kgretgjer,
sagligt busser, der bliver synet pa disse synsstatio-
ner.

Endelig foretager VI syn af primeet busser, lastbiler
over 3.500 kg og specialkeretejer. Der kan dog ogsa hos
VI foretages syn af personbiler muv.

Der er udstedt ca. 17.600 autorisationer til private
vag ksteder, hvilket er lidt under halvdelen af de ca.
36.000 private vaxksteder, der findes i Storbritannien.

Her udover er der udstedt ca. 40 autorisationer til de
konmmunal e var kst eder.

Der er ikke udstedt autorisationer til AA's (FDV) pro-
vestationer, hvilket beror pa, at AA ikke gnsker at
del tage i ordni ngen.
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Kun specielt nomneret personale (Testers) pa vakste-
derne ma foretage syn og underskrive synserklainger.
Der er nonmineret ca. 50.000 Testers i Storbritannien.

Der foretages ca. 17 mill, syn af personbiler (M) pr.
ar, somstort set udel ukkende sker pa de private vexk-
st eder.

Den engel ske ordning ned autorisation af private vak-
steder til at foretage syn har vezet gaddende fra en-
gang i 1950' erne.

2. Autorisation.

Autorisation til at drive en synsstation gives til per-
soner el ler organi sationer, somhar et godt ondgmre, og
som kan dokurentere, at de har egnede forudsatni nger,
udstyr og personale til at foretage syn af den forngdne
st andar d.

Der stilles ikke noget forsikringskrav for at erhverve
autorisation.

Det er ansggerens eget ansvar, at vagkstedet i gavrigt
kan benyttes somsynsstation, herunder at fa de ngdven-
di ge |okal e godkendel ser, sami at verkstedet opfylder
rel evant |ovgivning, herunder arbejdsmiljeregler.

Der betal es ikke gebyr i forbindel se med autorisations-
er hvervel sen.

Per sonal e.
Der stilles ingen kvalifikationskrav i henseende til
f orudgédende uddannel se for at blive nonineret som Tes-
tér. De pagat dende har dog typisk erfaring med biler i
en eller anden form f.eks. kan den paga dende vare
daknont or .

For nonmineringen til Tester skal den paga dende pa et
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én-dags kursus, somforestas af VI.

P4 dette kursus gives en gennengang af synsprocedure,
sam vasent|ige gat dende bestemmel ser for kgretgjer.

Herudover forestar VI nogle kurser, somdet er frivil-
ligt at deltage i. Mange Testers deltager dog i disse
kurser, hvilket - foruden deres egen interesse - beror
pa, at deres arbejdsgivere, de Autorised Exami ners, har
pligt til at sgrge for, at de ansatte Testers til sta-
dighed er egnede til at foretage syn.

For at blive nomneret som Testers skal man foruden
deltagel se pa det nawnte ét-dages kursus pavise over
for vi’s inspektgrer, at nman er egnet til at foretage
syn.

Testers kan nomneres inden for 7 Kkaretgjskategorier.
Man m& kun foretage syn af keretgjer inden for den ka-
tegori, somnom neringen vedrgrer.

Udstyr.
Hver synsstation skal rade over mndst fgl gende udstyr:

plads til at ejeren kan overvage synet

grav eller lift

drejelige plader til forhjulene
donkr af t

| ygt epr gveappar at
rullebremsepreveapparat

decel er onet er

QO mal er.

Det udstyr, somanvendes i forbindelse ned synet, skal
vag e typegodkendt af VI.

VI kontrollerer jawnligt udstyret for vedligehol del se
og for kalibrering.
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3. Synspligten.

Alle indregistrerede personbiler skal frenstilles til
syn feorste gang 3 ar efter registreringen og herefter
hvert ar.

Det er ejeren selv, der skal sgrge for, at koretgjet
bliver frenstillet. Der findes saledes ikke nogen of-
fentlig indkal del se.

Keretgjet skal inidlertid vawe forsynet med en sékal dt
"l'icence | abel", somdokunenterer, at ejeren har betalt
den arlige skat (vamtafgift) for bilen. For at kunne
betale skatten og fa& udleveret den ontalte |abel skal
bilejeren forevise en gyldig synserklaing (MO - cer-
tifikat) til skattenyndi gheden.

Denne "licence |abel" er grundl aget for politiets visu-
elle kontrol af ordningen.

Synsarbej det bestar prinst i en teknisk undersggel se
af, omkegretgjet er fardselssikkerhedsnessigt forsvar-
ligt. Herudover kontrolleres omkagretgjet i @vrigt op-
fylder vasentlige gatdende bestemmel ser. Synsarbej det
foretages efter en manual p& 56 sider. Synsrapporten
(se bilag 1) indeholder for hvert felt en henvisning
til nmanual en.

Den planlagte tid for et syn er 31 minutter for det ar-
bej de, somudfgres af Testeren. Hertil konmer 12 m nut-
ter til en assistent, somkan vaxe frenstilleren selv.

Safremt keretgjet er trafiksikkert og i miljemassig
forsvarlig stand, wudsteder Testeren en synserklazing
(MOr - certifikat) (se bilag 2) til ejeren. Godkendes
bi | en i kke udstedes en synsrapport, der angiver, hvilke
fejl der er.

Ve kst edet behol der en genpart af synserklagingen, og

har pligt til at have et arkiv, hvori santlige udstedte

synserkl axi nger pa det pageat dende vas ksted opbevares.
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Ved godkendel sen betal er bilejeren et synsgebyr. Geby-
ret er fastsat af Transportministeriet, og dakker al ene
de udgifter, somer forbundet med synet. Udgangspunkt et
er, at gebyret ikke skal indeholde profit til vakste-
det. Bel gbet regul eres | gbende. Det udger p.t. £ 20 (1
£ - ca. 11,5 kr.)

Endvidere skal bilejeren betale for synserklaringen.
Dette udger p.t. 35 pence. Belgbet gar ubeskaret til W
til dakning af dets administration, kursus og tilsyn i
forbindel se med ordningen. VvI’s samede indtagt herpa
udger ca, £ 6 mio. pr. ar.

| de tilfadde, hvor keretgjet ikke bliver godkendt,
skal der ikke betales et gebyr for det fegrste syn, sé&-
frenmt keretgjet bliver repareret pa varkstedet. Der be-
tales sdledes farst et gebyr ved godkendel se efter
eventuel forngden reparation.

Hvis der er tale omen mndre fejl ved koretgjet, som
ejeren eventuelt selv kan reparere, kan kgretgjet blive
frenstillet p&d sanme varksted senest dagen efter farste
syn, uden at der skal betal es gebyr to gange.

Safremt kogretgjet bliver repareret pa et andet vesk-
sted, end det somforetog det fgrste syn, skal der be-
tal es et gebyr begge steder.

Owstillingssynet foretages samidig ned reparationen.

Efter de seneste offentlige statistikker er synsresul-
tatet i 40%af tilfaddene onstilling.

Synsresul tatet "papegede fejl" findes ikke. Enten bli-
ver keretgjet godkendt som trafiksikkert, eller ogsa
bliver resultatet "onstilling".

De Autorised Examners eller Testers har ingen mulighed
for at tilbageholde trafikfarlige karetgjer. E ikke-

godkendt keretgj kan sdaledes kere fra synsstationen.
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Det er alene politiet, som kan fjerne nummrerpl aderne
fra karet gj erne.

4. Til synsordni ngen.

VI farer regelmessigt tilsyn med de autoriserede syns-
stationer, herunder udstyret og personal et, isa de no-
m nerede Testers.

De Autorised Exaniners er forpligtigede til at give
VI's inspektgrer adgang til varkstedet nmed henblik pa
at foretage tilsyn med synsprocedurerne, faciliteterne,
arkivet ned synserkl a&i ngerne og personal ets konpetence
pa enhver tid inden for normal abningstid.

Hvert autoriseret varksted far anmeldt besgg af VI's
i nspekt grer en gang om aret nmed henblik pa til synsopga-
ven. Tilsynet varer ca. 1 time pd hvert varksted, hvor
der eventuelt bliver foretaget kontrolsyn af en bil.
Tilsynet kan til bagehol de synede biler nmed henblik pa
kontrolsyn.

Her udover kommer VvI‘s inspektgrer pa et uanmel dt besgg
hos hal vdel en af de autoriserede vagksteder hvert ar.

Endelig kerer VvI‘’s inspektgrer inkognito 2.000 Kkoretg-
jer til syn pd udvalgte varksteder nmed henblik pa at
kontrollere, hvorvidt det er en nomneret Tester, der
foretager synet, sant omsynet foretages korrekt.

Vag kst ederne udvad ges af VI regionalt bl.a. pa grundl ag
af ménedl i ge indberetninger fra veakstederne om hvilke
koretgjer der er synet og nmed hvil ket synsresultat.

Autorisation til at drive en synsstation kan inddrages,
safrent grundl aget for at foretage syn ikke |angere er
til stede, eller de betingel ser, somer fastsat for au-
torisationen, ikke overhol des.

Sanktionen er i praksis i ferste ongang en advarsel ned
henblik pa, at den Autorised Examiners retter for sig.
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Safremt den pagad dende tilsidesatter betingel serne for
autorisationen inden for 5 & fra den ferste advarsel,
vil den blive inddraget.

Der inddrages 300 - 400 autorisationer hvert ar. Der er
mul i ghed for at paklage VI’s afgerel se om inddragel se
til Trafikministeriet. | gennensnit fa&r ca. 20% af
kl agerne nedhol d, hvorefter deres autorisation tilbage-
gi ves.

Der er endvidere mulighed for at indbringe spegrgsnal et
om i nddragel se for retten, hvilket sker i 1-2%af til-
f & dene.

Tilladel sen til at foretage syn kan inddrages, safren
Testeren ikke nmere er konpetent til at foretage syn. |
praksis fungerer sanktionssystenet som ontalt ved den
Aut ori sed Exami ner.

Den bilejer, som ikke kan acceptere resultatet af sy-
net, kan ved betaling af et gebyr indbringe sagen for
vIi‘'s distriktskontor. Vvi’s inspektgrer foretager heref-
ter et nyt syn af keretgjet. Indtil det nye syn er fo-
retaget, ma bilen ikke benyttes, |igesom der ikke nma
pabegyndes reparation af den.

Safremt V1 hel ler ikke kan godkende keretgjet, er der i
princippet mulighed for at paklage afgerelsen til
Transportmnisteriet. Det er dog aldrig sket, hvilket
beror pa, at bilen somnawnt ikke n& benyttes i klage-
peri oden, sant at appelfristen er 14 dage.

Der kan ogsd klages over godkendte kegretgjer, hvilket
har betydning ved salg af brugte biler. Appelfristen
med henblik pa& foretagel se af kontrolsyn er 20 dage,
safrent kl agen vedrgrer keoretgjsdele, og 3 maneder, sa-
frem den vedrgrer rustkorrosioner.

Der indgives for tiden 700-800 klager pr. ar, som er
fordelt med halvdelen til hver klagekategori. Kl agean-
tallet er stigende.
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Safrent kl ageren far medhol d, kan den pagad dende anl ag-
ge civilt segsmédl nod varkstedet. VI‘s reaktion er en
advarsel eller eventuelt inddragelse af autorisatio-
nen/tilladel sen til nom neringen.

M har i alt ca. 1.800 ansatte, hvoraf ca. 230 er fuld-
tidsbeskaftiget nmed autorisation og tilsyn af private
veg ksteder mv. i forbindelse med ordningen. Disse er
fordelt pa vi’s 54 distriktskontorer. Onkostningerne
til ordningen afholdes af indtagten fra salget af syns-
er kl a& i nger ne.

De onhandl ede nedarbejdere er for 95% vedkommende ud-
dannet somnekani kere. Al |l e nedarbejdere har del taget i
et internt kursus p& 4 uger, hvor de er oplat i at fo-
retage syn og tilsyn. Kurset skal sikre, at VI's medar-
bej dere kan oplaxe Testerne i at foretage syn, sam at
der kan fgres et effektivt og forsvarligt tilsyn.

5. Myndi gheder nes vurdering af ordni ngen.

Drektgren fra M og en chef i Transportninisteriet har
gi vet fgl gende vurdering af ordningen i Storbritannien:

O dningen er generelt accepteret og har et godt omigm
me. Det er sjatdent, at der rejses spergsmal i Parla-
nment et onkring ordningen, eller at der er debat i nedi-
erne herom Nar det en enkelt gang bliver nawnt i pres-
sen, er det i forbindel se ned salg af brugte biler, der
er i darlig stand.

Et problem er dog, at der stjates ca. 50.000 ubrugte
synscertifikater hvert ar. Dette pa trods af, at de Au-
torised Examners har pligt til at opbevare disse i af-
| ast e pengeskabe.

Efter direktgren fra VI's opfattel se giver det endvide-
re anledning til bekynring, at klageantallet er stigen-
de. Det er hans - somvVI's - opfattelse, at der kunne
rades bod herpad ned at krawe gebyr i forbindel se ned en
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ansggni ng omautorisation, sant ved at stille nogle m -
ni nunskrav til Testernes grunduddannel se. Det har imd-
lertid endnu ikke vundet gehgr i Transportmnisteriet.

Den sam ede vurdering er, at safrent den engel ske ord-
ning alene vurderes ud fra, omalle biler opfylder alle
gad dende bestemmel ser, er den ikke optinal, og en of-
fentlig kontrol ville sikkert vexe bedre. |nddrages
hensynet til publikuns ulejlighed imdlertid ogsa i
vurderingen, er den engel ske ordning helt tilfredsstil-
| ende.
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Appendiy V
Department of Transport . '
| Roag Tiattic Act 1988 sections 45 and 46 Customer’s Copy SerialNo. 23 18202 CZ
' Notification of a Refusal to Issue an MOT Test Certificate 5.5 7ees inis copy as your -
| S | (IMPORTANT: Read notos overleaf) record of the test failure
Mak Year of ] Ciass of vehicre 1
:u;;:.n A2S6 REU i  PONTIAL Weignt. wansraciwe 19 83, oW ovow i
Recorded | [
tumine PAC 4762382 U 76,354 oo RED DO
1
A ltems tested. Manual ref. | Pass | Fail Reasons for failure |
Lighting Equipment RS |
Front & rear lamps n v !
V2 v '
Headlamp aim ] Y i
Stop lamps W3 v . s . '
Rear reflectors [ v (=] Ff" Je reav Y‘f(‘cm\’ missing “
Direction indicators 15 v’ ¢
Steering and Suspension e gl |
Steering control nn LAl v :
Steering mechanism/system [[lF3 w2 v '
Power steering &) NIA v :
Transmission shafts 12,49 NA v ‘
Whneel bearings Wa | WA V' | @xcessive play o/s|F wheel beaving !
Front suspension ws9 [ w3 v’
Rear suspension we | wa |
Shock absorbers W10 | W34 |
Wheel aignment NI/A WS | —
Brakes el 1
Controls w3 [ . !
Condition of service brake system 34 2 v | Ofs/F brave pads excessively —~orn
Condition of parking brake system w12 NA |
Service brake performance nis-8 M3 |y~
Parking brake periormance H\)S-SL NA v 1
Tyres and Whaels | & J
Tyre type v ! :
Tyre load’speed rating (Class VIIj — |
L
| Tyre condition &l v N/S/F 63'?» tvend depth below “"3"( Ll
"Roadwneels T e \ N B
| &% A5 | i
Mountings V1 NA V| excerr covvofion wdhia 12" o/ ofs/F
Condhieon v T T o i Sent belt anchovage point
Operation BN b o o
Motor Cycle Side Car el ot }
Secunty NA | Vit —
Suspension & Whee! bearings N/A vI2 ———
Wheel alignment N/A VI3 — o B =
Qeners! o el :
Windscreen wipers & washers ving: Na T T
Horn vid Vi |
Exhaust system Vi3 | Vi Y | Silencer holed &E~ excess
Exhaust emissions as from 11191
Vehicle structure VIS | VI3 | v
Speed imiter (Class V) —— o
B | Certity that for the reasons shown above the vehicle has lailed to comply with the Authentication Stamp :
statutory requirements Ex P(‘Mb:j note -
Signed: . Date nd M, 19a THRe Nawe, Aodvesy
fester/Inspector) .> . vL(.o ) 2 |
b e N 7< “:, AN NnuwilSev cﬁ +he
Name. Testing AA2 . .
| (n CAPITALS) T WiLcox StationNo: 123 Vehile &sting Stabin
Mot be ewibossed
¢ Warning: In my opinion. the vehicle is dangerous to drive because of the following defects® . . i
n Fhy Space }
‘delete i/ not appropriate VT30 (Rev Jan 1991)
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Appendix 1V (ii)

Example of a duplicate test certificate Note that the entry in the VTI2 Register
(appendix III) requires ONLY a tick in the replacement column.

DEPARTMENT
OF TRANSPORT °/ tesl_: 'C.evé.ﬁmc.
Test Certificate
Serial Number

MA (0000058

The motor vehicle, of which the Registration Mark * is

C 989 Xrz

under section 43 of the Road Traffic Act 1972, it is hereby certified that at the date of the

—-—_having been examined

examination thereof the statutory requirements prescribed by Regulations made under the said

section 43 were complied with in relation to the vehicle.

113}RZ
m

.,f?‘}‘ )

~NA_

To e entere wrer ire above date of exp ry 1s more thar 12

monins she tne asove Jatecfissue
M{-& kg

q8cc

Vehicle Testing

* When no registration mark 1s exhibited on the vehicie tne
Station Numbe-

chassis or serial number should be shown

.
Bwiek
Approximate year

o 1985

Recorded mileage +8J 67 |
J—__W ,Km
WiLcer

Authentication Stamp

Date of issue Make

Date of expvry s
Senal Number of

immediately preceding
Test Ceruficate

\f 3 goods vehicle. unladen weight

If not a goods vehicle, horse
power or cylinder capacity
of engine in cubic cenumetres

Name in
block capitals _.

WARNING

A test certificate should not be accepted
as evidence of the satisfactory
mechanical condition of a used vehicle
offered for sale.

EX(LANRTOJ NoT¥ o

CHECK carefully that the particulars
uoted above are correct.
ertificates showing alterations should
notbeissued or accepted. They may delay
the renewal of a licence.

KEEP THIS CERTIFICATE SAFELY

(See Notes overleaf)

Tssved b
MAY (§én 19 o (NiNnETY) 23

8031943 193056 88

THE NAME,” ADDALESS
AND NUMRER OF THE
VEHICLE TESTING STAT(oA
MusT 88 EmBosseDd

IN TS SPAE
T-D“_S’L
T. DovrLE

V120
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Method of Inspection

1 PARKING BRAKE OPERATING LEVER

11

112

Whilst the parking brake lever is operated,
check that the parking brake is designed to
prevent at least two of the vehicle's
roadwheels (or in the case of a three
wheeled vehicle at least one of the
roadwheels) from turning.

Apply the parking brake and check that it can
be set in the "applied" position. Determine
the effectiveness of the holding-on
mechanism by tapping the brake lever
sideways and seeing that the lever does not
release. With the holding-on mechanism
released, move the lever sideways to check
for wear in the pivot bearing.

Where the mountings of the parking brake
mechanism to the vehicle structure can
readily be seen from inside the vehicle,
inspect the security of the fixing and the
condition of the body structure and
panelling in this region.

Principal reasons for failure

The vehicle does not have a parking brake
designed to prevent at least two of the
roadwheels (or in the case of a three wheeled
vehicle at least one of the roadwheels) from
turning

With reasonable force applied to the lever, it
cannot be set in the "hold-on" position.

The holding-on mechanism operates, but this is
so worn, or the sideways movement of the lever
is such, that the parking brake is likely to release
inadvertently with small sideways force or
accidental contact with the "hold-on"
mechanism.

The parking brake mechanism is not securely
fixed to the vehicle structure.

An excessively corroded, fractured or distorted
load bearing member of the vehicle structure or
panelling within 30 cm (12") of the handbrake
lever mounting.

The travel of the parking brake lever is more than
normal for the type of vehicle, before full

ma

Section |1l

Brakes

Notes

7

This inspection applies to all vehicles.

In this section it is assumed that the parking
brake is applied by a hand operated lever

(handbrake) and that the service brake is applied
by a foot operated pedal (footbrake). On vehicles

with foot operated and hand released parking
brakes the "Method of Inspection" detailed will
need to be varied for the particular mechanism
concerned.

An indication of the condition of the holding-on
mechanism can be obtained by applying the
parking brake and listening to the pawl
mechanism operate on the ratchet.

On some vehicles there is some sideways
movement of the parking brake lever when new.
Only movement which is such that the pawl is
moved clear of the ratchet and the brake does
not hold-on is to be regarded as a defect.

If the security of the parking brake mechanism
cannot be determined from inside the vehicle,
this should be checked if possible, at the
undervehicle inspection.

@»»3&/&5 207
¢ é:’? (P
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Method of inspection

2 PARKING BRAKE MECHANISM (UNDER-VEHICLE)

21

22

Whilst the parking brake lever is operated,
examine as far as practicable the condition of
the holding-on mechanism, the pivot point of
the lever and the condition of the vehicle
structure for corrosion in the vicinity of the
brake lever attachment.

Whilst the parking brake lever is operated
from the fully "on" to the fully "off"
position, examine the condition of all cables,
rods, linkages, outer casings, guides, pivots,
clevis pins, yokes and locking devices of the
parking brake mechanism. Pay particular
attention to those parts which are not readily
visible when the parking brake is either in the
fully "off" or in the fully "on" positions.

Principal reasons for failure

1

resistance of the braking mechanism is felt, 6
indicating that the mechanism requires

adjustment. This will require confirmation when

the parking brake performance test is carried out.

A parking brake holding-on mechanism which is
worn to such an extent that the parking brake is
likely to release inadvertently.

A parking brake lever pivot bearing which is worn
to such an extent that the parking brake is likely
to release inadvertently.

A parking brake lever attachment which is not
securely fixed to the vehicle structure.

Excessive corrosion, fractures or deformation in
any load bearing member or surrounding
panelling of the vehicle structure within 30 cm
(12") of a parking brake lever attachment pivot.

An operating cable which has been knotted. A
recognised cable adjuster is acceptable,
provided it does not foul other parts of the
vehicle structure when the brake is operated.

A brake cable which is excessively corroded or
frayed to such an extent that it is materially
weakened.

Incorrect adjustment of the mechanism so that
any lever or crank has inadequate reserve travel,
or is pulled over centre to the extent that the
application or performance of the brake is

is restricted.

26

Notes

/f a parking brake requires adjustment, this will
normally be indicated at the brake performance
test.

On some vehicles a complete inspection of the
parking brake mechanism requires the bonnet to
be opened.
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27
Method of inspection Principal reasons for failure Notes
8  Excessive corrosion, wear, chafing or distortion
of any brake rod or assembly to an extent that its
strength is materially weakened.
9 The absence or insecurity of any locking device.
10 An outer-cable stop which is worn or deteriorated
to such an extent thai the outer-cable passes
through the stop, or that the stop itself is
11 Deteriorated cable or rod guides, which affect
the operation of the brake.
12 Excessive wear in clevis pins, mounting pins,
levers or pulleys in a compensating mechanism.
3 ICE BRAKE OPERATING PEDAL
3.1 From the dri eat, look for obvious signs 1 The service brake pedal is in such a condition
of deterioration or inc eness of the that the brake cannot readily be applied.
foot-brake pedal. Depress the p t
first siowly and then rapidly, to a point 2 When the service brake pedal is fully depressed,

where sustained pressure can be held. Check
whether the pedal creeps down from this
point. 3

3.2 Check for obvious leaks of brake fluid in the
vicinity of the master cylinder, particularly at 4
the rear.

5

there is inadequate reserve travel for the pedal.

The pedal cr
is applied. indicating a

own when sustained pressure
e in the system

The pedal movement is spongy. indicating
the hydraulic system.

There is an obvious leak at the master cylinder.

4 SERVICE BRAKE MECHANISM UNDER VEHICLE

4.1 With the vehicle over a pit or on a raised 1
hoist, proceed as follows :

4.1.1  For all vehicles, other than veteran motor cars
and three wheeled vehicles, whilst the service
brake is operated check there are two separate

For all vehicles except veteran motor cars and
three wheeled vehicles, two separate means of
operating the brakes or two braking systems
each with a separate means of operation, are not
fitted.

A veteran motor car 1s defined as one legm
before 1 January 1915.
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N- 98 /| FM RHA
JUSTI TSM NI STERI ET Den 12. novenber 1991
F. afd.

NOTAT
vedr gr ende peri odi sk: syn i @strig.
1. Cenerelt om ordningen.

O dningen admnistreres i hver af de 9 forbundsl ande af
Landshgvdi ngen (d.v.s. forbundsl andets |okal regerings
administration). @verste admnistrative nyndighed er
Forbundsm ni steriet for offentlige arbejder og trafik.

Peri odi sk kontrol af busser, |astvogne over 3.500 kg og
forskel li ge specialkeretejer sker i offentligt regi.

Det arlige periodiske syn af personbiler, notorcykler,
konbi nerede vare- og personbiler mv. foregar altover-
vejende i privat regi ved autoriserede prgvestationer
og var kst eder.

Autorisationen er i praksis givet til de to |andsdak-
kende not or kl ubbers prgvestationer (CAMC og ARBO), de
af inportegrerne autoriserede vaxksteder, stegrre neke-
uaf hamgi ge verksteder og sterre servicestationer ned
reparationsservi ce. Mangl ende autorisation til foreta-
gel se af periodisk syn anses for en vasentlig ind-
skramkning i et vaxksteds konkurrencemuligheder.

Der er udstedt ca. 4.500 autorisationer, hvilket skan-
nes at dakke hovedparten af verkstederne i @Btrig.

Der foretages ca. 3 mio. syn af personbiler (M) pr.
ar. Heraf foretages ca. 20% af OAMIC og ARBO s prave-
stationer, nmens de resterende ca. 80%foretages af pri-
vate varksteder, idet der kun er neget fa, der benytter
de offentlige provestationer.
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Mot or or gani sati onerne OAMIC og ABRO har tilsammen ca.
1,5 mo. medl enmer.

Indtil 1970'erne |& synsopgaverne fuldt ud i offentligt
regi, men da der ikke var politisk vilje til i takt med
udvi del sen af bil parken at udvide den offentlige sek-
tor, valgte man at henlagge synene til autoriserede
vaa kst eder .

2. Autorisation.

Landshgvdi ngen kan efter ansggning autorisere forenin-
ger eller naingsdrivende, der er berettiget til at fo-
retage reparation af notorkgretgjer, og somi tilstrak-
keligt onfang rader over egnet personale og kravede
i ndretni nger/udstyr, til at foretage de periodi ske syn.

Der er ingen krav herudover, hvorfor der heller ikke er
forsikringspliagt.

Der betales et gebyr i forbindelse med ansggni ngen. Be-
| sbet udger p.t. 1.100 ATS.

Aut ori sationen er ikke tidsbegranset.

Per sonal e.

For hvert synssted eller for flere synssteder beliggen-
de inden for en kreds med dianeter pad 50 km skal fore-
ningen eller den naingsdrivende rade over mndst én

til gennenforel se af det periodi ske syn egnet person.

Som egnet anses en person, der opfylder m ndst en af
f ol gende betingel ser:

a) diplom fra fakultetet for maskinbygning eller
el ektroni k ved et teknisk universitet,

b) best det af gangseksamen fra en hgjere teknisk | ae-
anstalts maskin- eller elektroniske retning,
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C) certifikat for selvstandig udgvel se af notorneka-
ni kererhvervet eller autoel ektrikererhvervet,

d) opfegrelse i en fortegnelse over alnent beedigede
sagkyndige i retssager vedrgrende notorspgrgsmal,
el ler

e) uddannel se eller berettigelse, der kan sidestilles

med de under litra a til d anfegrte uddannel ser og
berettigel ser.

Udover den nante kvalifikation stilles der ingen be-
tingelser for at foretage syn. Der er saledes intet
krav om efteruddannel se.

De to notororgani sati oner har dog frivilligt i samar-
bejde med den gstrigske fagbevagelse foranstaltet en
uddannel se i at foretage syn. Motororganisationernes
synspersonal e del tager derfor i synskurser. Kur ser ne
bestar af et basisprogram indleaing af synsprocedurer
sant gennengang af manualen og gad dende foreskrifter
for motorkeretejer. Pa disse kurser deltager ogsa per-
sonale fra de store vas kst eder.

Udstyr.

Hvert synssted skal rade over mnindst fglgende udstyr:

a) en lift eller inspektionsgrav af tilstrakkelig
stagrrel se med egnet belysning og om ngdvendig ud-
luftning, sant et apparat til at |loafte karetgjet
under en akse,

b) en rull ebrensepr gvest and,

c) et lygteindstillingsapparat,

d) et apparat til maling af daks mensterdybde,

e) en CO mal er,
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f) ét apparat til maling af motoromdrejningstal,

9) en kanvi nkel gradnal er,

h) valgfrit enten en startstrgmsmiler, en konpressi-
onsmal er eller en HC-maler,

i) et stroboskop ned gradindstillingsindretning (tam-
di ngspistol) eller et sidestillet mil eapparat ned
digital visning og angivel se af referencevardier,

i) et oscilloskop eller en digital miler af tandings-
spandi ng,
k) et filterapparat til bestemmelse af udstg@dnings-

gassens sodtal (dog ikke hvis autorisationen ude-
| ukkende gead der til syn af benzindrevne kgretg-
jer).

1) et apparat til bestenmelse af |uftoverskudstal
(1 ambda) .

Udstyret nant under litra e og 1 skal kontrolleres af
en af Landshgvdi ngen anerkendt fagvirksonmhed for vedli -
gehol del se og kalibrering af sadant udstyr eller en
dertil bemyndiget <civiltekniker. Kontrollen skal ske
med hgj st seks mneders interval.

3. Synspligten.

Alle gstrigsk indregistrerede, synspligtige koretgjer
skal p& karrosseriets hgjre side vame forsynet med en
gren mex kat af det i bilag 1 navnte udseende, hvori der
med hul ning, dels er angivet kgretgjets indregistre-
ri ngsnummer, dels maned og ar for naste syn. Herudover
er der pad mexkaten angivet et af producenten fortrykt
kont r ol nunmer .

Synsmerkaten kghes af de autoriserede varksteder hos
Landshgvdi ngen, der ved hja p af kontrol nunrene pa mes -
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katen kan kontrollere, hvilke kgretgjer vaxkstedet har
synet. Priser for nmexkaten udger p.t. 11 ATS, som ube-
skaret géar til producenten.

Forste nmexkat udstedes af registreringsnyndi gheden, og
det padhviler herefter ejeren selv inden for et tidsrum
af - 1 + 3 méneder fra den pa nex katen angi vne méned at
frenstille keoretgjet til syn med henblik pad fornyelse
af mexkaten. Synet sker arligt inden for det nawnte
spillerumpa& 5 méneder.

Safrent nexkaten ikke fornyes eller keretgjet ikke er
forsynet med en nekat, kan ejeren af kgretgjet pa-
| agges badestr af .

Ved syn skal der far afhja pning af eventuelt Kkonsta-
terede mangl er, udfardi ges en synserklazing pd en saz-
lig formular. | synserkla¥ingen markeres konstaterede
mangl er, sam angives, hvorvidt nangl erne er afhjul pet
el l er skal af hjad pes.

Et eksenplar overgives frenstilleren, en genpart skal
opbevares i 5 ar pa synsstedet og pa forlangende fore-
vi ses nyndi ghederne, og et eksenplar sendes til det
pgstrigske statistiske central kontor. Synserklaingen er
et offentligt aktstykke.

Synsar bej det gar primeet ud pa at kontrollere, omkeare-
tgjet opfylder kravene til trafik- og driftssikkerhed,
samt er i miljemassig forsvarlig stand. Kontrollen ta-
ger ca. 20 minutter, dog ca. 25 minutter for biler ned
kat al ysat or.

Synsarbej det foretages efter en handbog pd 270 sider,
der for hver af felterne pa synserklaingen (se bilag
2) giver de vigtigste regler, prgveanvisning sant be-
skrivel se af "svage mangler" og "lette nmangler". Kare-
tgj et kan godkendes ned flere "lette mangler".

Er det ved synet konstateret, at karetgjet - eventuelt
efter ngdvendi ge reparationer - opfylder kravene, for-
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nyes megkaten for et ar, regnet fra den maned der var
angi vet pa den ganm e mex kat .

Der gadder almndelig aftalefrihed for prisen pa synet.
Prisen for at f& synet foretaget pd forbundsprevean-
stal tningen er fastsat ved | ov. Bel ghet udger p.t. 170
ATS (100 ATS = ca. DKK 55).

De fleste private verksteder inkluderer "gratis" synet,
nar det udfgres sammen ned det al mindelige regel nessige
servi ceeftersyn, nmen fakturerer eventuelt neskaten.

De to notororgani sationer udfgrer synet for ca. 200
ATS. Medl enmmer af organisationerne far udfert synet
billigere end ikke-nedl emmer. D sse takster inkluderer
ingen formfor fejlretning mv., da organisationerne i
nodsat ning til varkstederne ikke udfgrer reparationsar-
bej der.

Hos OAMIC betal es kun gebyr, safrem keretgjet bliver

godkendt, d.v.s. at der ved en eventuel onstilling
farst betales ved onstillingen. Hos ARBO benyttes den
nodsatte politik, hvorfor omstillingen er "gratis".

| fol ge 8AMTC’s egen statistik bliver 20% af de frem
stillede personbiler ikke godkendt i fgrste ongang.
Hal vdel en af disse bliver frenstillet igen, mens resten
enten bliver kasseret eller godkendt pa det vaaksted,
hvor kgretgjet bliver repareret.

Da mange ver ksteder reparerer bilerne inden synet, kan
der ikke |aves nogen brugbar statistik pd grundlag af
de indsendte synserkl ai nger.

De autoriserede varksteder og prgvestati oner har ingen
nmul i ghed for - og egnsker heller ikke - at tilbagehol de
kor et gj er endsige fjerne numerpl aderne pa disse. Dette
er alene en politiopgave.
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4. Til synsordni ngen.

Der er ikke fastsat regler omgenerel kontrol med verk-
stederne og deres syn. Det bermsgkes i den forbindelse,
at det somoverordnet princip er ejeren, der er ansvar-
lig for, at keretgjet er i lovlig stand.

Landshgvdi ngen har dog til enhver tid nmulighed for at
efterprove, ombetingel serne for autorisationen fortsat
er til stede, og for at tilbagekal de autorisationen,
safrent indehaveren ikke |anmgere opfylder betingel serne
for tildeling af autorisation. Der tilbagekal des pa
| andspl an 200 - 300 autorisationer pr. ar.

For bundsnyndi gheden var ikke i besiddel se af prazise
opl ysni nger om hvor meget personal e de 9 forbundsl ande
afsatter til tilsynsopgaverne, nen det skgnnedes at vee
re beskedne ressourcer der anvendes.

G averende tilfeade af nangel fuld gennenfgrel se af syn
kan f.eks. afslgres ved politiets kontrol af karetgjer
pa stedet og ved salig kontrol af uhel dsskadede biler.

Personal e hos Landshgvdi ngen foretager enkelte kontrol -
syn af isa game koretgjer. Det er dog ikke muligt at
forpligte bilejerne til at nedvirke hertil.

En stikpregve pad 200 "nysynede" biler, der var nere end
13 & ganie, ferte til, at 83 frivilligt afleverede
nummerpladerne.

Der findes ikke noget admnistrativt klagesystem De to
not or or gani sati oner har dog samren ned de store vagk-
steder oprettet et "privat klagesystent.

Bil ejeren har endvidere mulighed for at f& et nyt syn
pa et andet varksted, provestation eller forbundsprgve-
anstal t en.

Eventuel le tvister nellembilejeren og det forste vagk-
sted er af civilretlig karakter. Efter det oplyste har
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der kun vazet ganske fa sager.

Det er dog Forbundsmnisteriets tanke, at der inden for
et par & gives nulighed for at alle kategorier af kg
retgj er kan blive synet pd private varksteder og preve-
stati oner.

Dette vil blive konbineret ned et nere systenatisk til-
syn foretaget af staten, bl.a. sdledes at en bestent
procentdel af samlige synsgodkendte kgretgjer vil bli-
ve efterkontrolleret. EFerenvil fa&pligt til at med-
virke hertil.

5. M/ndi ghedernes og andres vurdering af ordni ngen.

En chef fra Forbundsmnisteriet for offentlige arbejder
og trafik og en direkter fra OaMTC har givet fgalgende
vurdering af den gstrigske ordning:

Odningen i @strig er generelt accepteret. Der er hver-
ken kritik eller debat i pressen eller i det politiske
forum | det politiske spektrumer der bred enighed om
ordningen. Dette manifesterer sig ogsa ved de to motor-
organi sationer, som pa trods af at de tilhgrer hver
sinpolitiske flgj, i hgj grad sanarbejder omat fa
ordningen til at fungere endnu bedre.

Hertil kommer, at bilejerne selv er interesseret i at
have lovlige keretgjer,sant at der kun er f& sager nod
var kstederne for fejlagtige syn.

Svagheden ved den gstrigske ordning er i gjeblikket et
rel ativt beskedent tilsyn ned varkstederne i nogle af
forbundsl andene. | andre, f.eks. Wen, ansas tilsynet
derinod tilfredsstillende.

Dette beror pa, at det er |andshevdingene, der har

pligten og udgiften til at fegre forngdent tilsyn. Det
skyl des sél edes ikke politiske grunde.
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P4 den anden side frenhawes det forhold, at det er
val gfrit, omden enkelte vil have synet sit kegretgj pa
ver kst ederne, prgvestationerne og forbundsprgveanstal -
ten.

Direktgren fra OAMIC udtalte direkte, at der ikke var
grund til at frygte for vaskstedernes samrenbl andi ng af
reparation og syn.

Alt i alt accepteres det saledes, at de periodiske syn
bliver udfert pa private vaeksteder og prevestationer.
Dette bestyrkes af den planlagte frentidi ge nodel, hvor
al l e koret gj skategorier kan synes i privat regi.
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77. Stiick — Ausgegeben am 30. April 1985 — Nr. 161 1771

»Anlage 4b
(§28a)

erste Ausfertigung
Gutachten gemin §57a Abs. 4 KFG 1967 Aonaing 4
Kennzeichen: L_] L_L.L.L.L_l_’

Marke: ’ Type:

. TP
Mok L £¢ 2
L N | 1t1ihl
Erstmaiige Zulsssung: 1,8
bt bl I I AARNNZ1/2171717V71 717V
Festgestelite Miingel: il
ApbiendichuFurkbon 101 [Pd = Fembichtanz /Furkt 114 ?— SchuBleuctte/Zustand 132 P = Bremsleuchte/Zustand 162 g =
AptiendichvZusand 102 P = nusawt Femi/Fukt 115 g = Rockstrater 141 g = Kemzeichenbsisucht. 171 g-—
Abvlendi/Ensteung 103 Pd = zus Femirzust/Enst 116 P = Bind/FuktUAer. 151 P4 = Nebatsamw/FukuAnx. 181 P =
Femiicht/Funkbon 11 P4 = Bog -UFuki/Antr. 121 [ = Birkowchte/zustand 152 PJ = Nebetscrw/zist/Einst 182 g =
Femiichw/Zustand 112 P4 = Bog-Louchterzust 122 P = Fahrw-Anz/ammit 153 ] = Nebeiscrkseuchts 183 P —
FomichvEnsteing 113 Fd = sormoUFuk/Antr. 131 P4 = Bremsieuchte/Funkion 161 ] = Rucktatvscheinwerter 191 g =
opt Wemvomchung 201 Fd = Scheibenw. Waschent 221 4 = Rockspiegel 241 g = Gescwwokesm 261 Pd —
skust Wamvorriching 211 Fg = SichtVergasing 231 P4 = Detroster 251 g = Sicherhetsguria m Pg-
Rahvmen ¥, T/Bruchvie 301 Fg =  Achexorper 321 P4 = Lenkrad/Lenker 333 g = Kerosserie-Schutzvor. 351 g =
Rahvmen . T/Komosion 302 F'd = Fodem 322 Fg = Lenkspiel 334 Pg = gotarriche Teite as2 fg—
Rahvnen . T/Reparaur 303 g = Stobdampter 323 FJ = Lenkbegrennng 335 g = Toren, Grtte asa P~
Radiager 311 Pl = Kranubertragung 324 g = Lenksssenagenng 336 P d = Schiosser/Schamiors 354 -
Radaufhdngung/vome 312 _‘- Lenkung/Wirkung 331 _P;;- Lenkhebel 337 n— Sitze, Hattegritte ass n—
Radaufhangung/hinten 313 Fg = Lenkgetneve 332 T,z = Lenkgelerke. gestange 338 4 = Radabd vome/hinten 356 P g =
Beretung/BauartTrag!_401 E- Berai /Profitt/Schad. 402 ¥ = Rader/Feigen w3 g Pi-
Auspustsystem/Zustand 501 P4 = Zondaniagerzust 531 [ 45 = Zondkerzen 53¢ P4 = Lmimat | Jser Pd—
Rauchdchte s11 5‘ = ScheBw./Unterr. 532 P = Vergaser/Enepr. 541 P g = COGehan vas| |se2 Pg =
Scwanngszah | ‘mza— Zundzeitpunkt 533 Fp = wLuttiner sua— Verdichtung 5638-
Betriebstr /Gesamiw. 601 P g = Festsialir Wrkung 611 P o = Bremssystem 633 V§ = Anhangevomchtng 851 &=
Beviebetx /Glechhet 602 T4 = Feststaiir /Betat-Weg612 F 4 = Bremssede, gestange 634 Pf = Anh Steckdose so1 P g~
Betriebstr /Betat Weg 603 b = Bremsfussighott 621 [‘( - “apPg— /BetrBuch 671 & -
Dosierbarkeit 604 P d = Bremsieg/-schisuche 631 g — Bromsbelige 642 Pg = Katsottaniage 612 Pg—
SunderFubrasten 701 g = Kette 702 P{ = Ketsnspannvon. 703 4 = Ketonschuu 704 P =
Zaptwelenabdecking 801 g = Unteregkee 802 P4 = Oruckibremse 811 Pd = Bromeverti a2 fg -
Anndngertremeaniage 901 g = Dechsel/Ose [N 7 s
Aufisuforemsaniage wza-wmo1za- Bromairaite (deN) v | | |
Bromawelian 903 Pf = Avungersecker 913 g — Batrisbebremaaniage Y310 Lt
Betrisbebremsaniage Ll Vorderachse L L 1 1 | L1111
Bremeveogmag (WS} i taiiramaninge: LA Fosttatbrememisge Lot Lbogad
Das Fahrzeug - richt - den issen der Umwelt und der Verkehrs- und Betnebssicherhei.
o o ie Nicht entsprechend wegen Mangel: ..............................
B [ T |

- ‘“"‘ '  .._._::1: |

Formulargréfie: DIN A 4
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Pos. Nr. 611
FESTSTELLBREMSANLAGE -WIRKUNG

Schwerer Mangel
Handbremse ein- oder beidseitig ohne Wirkung

Bei Fahrzeugen mit Zweikreisbremssystem (Handbremse dient nur als Feststell-
bremse): Gesamtbremskraft geringer als 18 Prozent des Fahrzeugprufgewichts (ge-
schatzt)

Bei Fahrzeugen mit Einkreisbremssystem (Handbremse dient als Hilfsbremse): Ge-
samtbremskraft unter 25 Prozent des Fahrzeugprifgewichtes (geschéatzt)

Bei Fahrzeugen mit Zweikreisbremssystem: Bremskraftunterschied zwischen linkem
und rechtem Rad mehr als 50 Prozent (gerechnet vom hdheren Wert)

Bei Fahrzeugen mit Einkreisbremssystem Bremskraftunterschied zwischen linkem
und rechtem Rad mehr als 20 Prozent (gerechnet vom héheren Wert)

Bemerkung

Zweite Bremsanlage nicht erforderlich bei Zugmaschinen der Klasse Il, wenn die
Genehmigung des Fahrzeuges oder seiner Type vor dem 1. Janner 1981 erfolgte.

Pos. Nr.612
FESTSTELLBREMSANLAGE -BETATIGUNGSWEG

Schwerer Mangel

Pedal- bzw. Hebelweg zu groR (Beginn der Bremswirkung erst nach mehr als halbem
Gesamtpedalweg)

Pedal- bzw. Hebelweg durch Fremdkérper verkirzt

Feststellvorrichtung mit Spiel oder nicht arretierbar

Kolben- bzw. Nockenweg zu grof3

Bremse gibt nicht frei

214
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Kommentar zu Positionen Nr. 611-612
Feststellbremsanlage

PRUFANWEISUNG

a)

b)

Messung des Wertes mit dem Bremsprifstand oder mit dem
Bremsverzdgerungsschreiber. Die Vergleichswerte fir die Min-
destverzogerung der Feststellboremse sind von der Ausfiihrung
der Bremsanlage abhangig (Einkreis- oder Zweikreisbremsan-
lage)
Beispiel zur Berechnung der Feststellbremse - Wirkung bei
einem Pkw mit Einkreisbremssystem (Feststelloremse ist
gleichzeitig Hilfsbremse)
G = Prufgewicht des Fahrzeuges: 1.000 kg

Handbremse: L 80daN j gemessene

R 55 daN / Bremskraftwerte

B = Gesamtbremskraft 135 daN Bremskraftsumme

Uberpriifung der Gesamtwirkung der Handbremse (in diesem
Fall auch Hilfsbremse)

Bremsverzogerung in m/s®:

Gesamtbremskraft in

Prufgewicht

Bremsverzdgerung in m/s®:

__135 <daN>
1.000 <kg>

Bei Fahrzeugen mit Einkreisbremssystem dient die Handbremse

als Htlfsbremse. Die Gesamtbremskraft der Handbremse mufR

daher mindestens 25 Prozent des Fahrzeugprifgewichtes errei-

chen

Da in diesem Beispiel nur 13,5 Prozent Gesamtbremskraft er-

reicht wurde, entspricht das Fahrzeug nicht den Anforderungen.

Eine positive Begutachtung ist nicht méglich

Uberpriifung der Gleichheit der Bremswirkung zwischen links

und rechts

Die Differenz betragt:

80 daN (links) - 55 daN (rechts) = 25 daN

In Prozenten ausgedriickt:
Bremskraftdifferenz Ii - re

x 10 =13 m/s?, entsprichfl3,5 Prozent

x 100
hoéhere Bremskraft

Bremskraftdifferenz links - rechts in Prozent:

25 daN x 100 = 31 Prozent
80 daN

173.
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Kommentar zu Positionen Nr. 611-612
Feststellboremsanlage (Fortsetzung)

a)

b)

216

Der festgestellte Bremskraftunterschied zwischen links und
rechts betrdgt 31 Prozent. Damit entspricht das Fahrzeug nicht
den Anforderungen, es sind hdchstens 20 Prozent Unterschied
erlaubt. Eine positive Begutachtung ist nicht moglich

Beispiel zur Berechnung der Feststellbremse - Wirkung bei
einem Pkw mit Zweikreisbremssystem
Hoéchstes zulassiges Gesamtgewicht des Fahrzeuges: 1.300 kg
Handbremse: L 80 daN | gemessene

R 55 daN | Bremskraftwerte

135 daN Gesamtbremskréfte
Uberpriifung der Gesamtwirkung der Handbremse

Gesamtbrems- '3° x 100 = 10,4 Prozent des héchstzu-

kraft betragt 1.300 lassigen Gesamtgewichtes.

Laut den Anforderungen muf3 bei Fahrzeugen mit Zweikreis-
bremssystem die Gesamtbremskraft mindestens 15 Prozent des
hdchstzulassigen Gesamtgewichtes betragen. Da in diesem Bei-
spiel nur 10,4 Prozent erreicht werden, ist eine positive Begut-
achtung nicht moglich

Uberpriifung der Gleichheit der Bremswirkung zwischen links
und rechts

80 daN (links) - 55 daN (rechts) = 25 daN
In Prozenten ausgedriickt:

Bremskraftdifferenz 25 daN
x100="—"—"—""—

héhere Bremskraft 80 daN

Der festgestellte Bremskraftunterschied zwischen links und
rechts betragt 31 Prozent. Damit entspricht das Fahrzeug den
Anforderungen. Bei Fahrzeugen mit Zweikreisbremssystem sind
50 Prozent Bremskraftdifferfenz erlaubt. Eine positive Begutach-
tung ist in bezug auf die Bremskraftdifferenz moglich. Die Pos.
Nr. 611 ist aber wegen der unzureichenden Gesamtbremswir-
kung negativ zu beurteilen.

x100#! Prozent
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Kommentar zu Positionen Nr. 611-612
Feststelloremsanlage (Fortsetzung)

Anmerkung Die Prifung von gebremsten Anhéngern sollte grundsétz-
lich in beladenem Zustand erfolgen, wenn die Differenz zwischen
Eigengewicht und héchstem zuldssigen Gesamtgewicht sehr
grof ist, wie z. B. bei Bootsanhangern (siehe auch Pos. Nr. 901)

PRUFGERATE
(Siehe Betriebsbremsanlage Seite 209)

GESETZLICHE BESTIMMUNGEN

§ 6 KFG
§ 3f. KDV
§ 28a Abs. 1 Z 3 lit. c KDV
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BILAG 6

Thi sted den 19..januar 1992.

itidleadiliong.

panel: i, jlalarbejderforbund ved gkonom Martin Nielsen og
artdelinustormand Jogrgen Madsen samt Dansk Funktionsr forbund ved
bil assistent Vagn krog og | edende bilassistent Sgren Thorninger
har efter besgg hos AB Svensk EBilprovning i Mal mg skrevet

ef teriwlgerdenotat

Vedr grende: Periodisk personbilsyn i Sverige.

1. Generelt om ordningen.

AB Svensk Bilprovning (ASB) har i Sverige ansvaret for alle typer
s, oat biler undtaget vejkontrol og ulykkesundersggel ser, som
foretages af politiets teknikere. . .

ASE opreltedes | 1963 efter en regeringsbeslutning, der medfgrte,
at det tidligere Statens Bilinspektion blev nedlagt. AE Svensk

Bi | provning ejes for 52 7. af staten og 48 7. af forsikrings-

s 1 shkaber ne oy nmotororgani sationerne. Virksonmheden | edes af en
styvelswe pAd S regeringsudval gte reprasentanter, 4 fra aktiesel--'
skabet 00 2 medarbe jdervalgte representanter ialt 11 personer.
Do over wrdnede regel fastsettelse foretages af Trafi ksi kkerheds-
vaurt tit wndes Rigsdag og regering.

i 1090 blitiv der gennemfart onkring 5,5 mll keretajsundar -

e isen , 1itijf udgj orde de periodi ske syn af personbiler ca 3,5
it l. =Lh. Antallet af Synshaller (bilprovningsstationer) var pr.
1900 jalt 175.

2. Ti 1siyntiiiiynd gheder .

En statslig styrelse ved navn SWEDAFK er tilsynsnyndi ghed for

Bi 1p vov no. ngen og har hermed det overordnede ansvar for at

vivhkzoaheden drives sagkyndigt, effektivt og ansvarligt.

Fra AB Svensk Bil provnings side frenfgres det, at mange har et

validt kendszkab til det synsarbejde der fortages i virksonmheden,

og hvad der er galdende forskrift pad omradet.

bwv et jee jevenhar altid nmulighed for at fglge hele synet af sit
j. klagev over et synsresultat kan frenfgres overfor

staticnscheten og hovedkontoret for ASB. Enhver klage bliver

Lehandl wt ved, at den foretages» en egentlig sags- eller
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synspunktsudredning. Derudover findes derv mulighed foor al pallage
et kareforbud til Trafiksikkerhedsverket.

LEn anden kontrol af virvksombeden sler aogesa cia Dol eer batedesne
del tilfelde, hvor reparation er nomdvendig eftenr ol oy Rile jeyvon
kan af verkstedet fa kontrolleret, om bilen i virkeligheden hav de
anfazirte mangler. Omvendt er det ocgsa sadan, at bilejerne hos [il-
praovoingen kan fa verkstedsarbejdet kontrolleret i forbindelse med
det pericdiske syn eller amstillersynet.

3. Personale.

Far arsshkiftet 91 -92 bestod personalet pa en Bilprovestation nor -
malt af:

- stationschef og en vicestationschef.
- besiktningsmend.

bilpravere.
- kantorpersonale.

Rilpraziverne rekrutteres blandt bilmekanikeve med en Lavetbajtel -
nisk videreuddannelse.

Bilpraovernes interne teoretiske uddannelse fandl sted pa
BRilprovnings skole i Vesteras.

Den samlede uddannelsestid med praktik og tex

iovar Ca. O ar.

Hesiktningsmendene far deres grunduddannelse pa Bilpyooniogens
skole 1 Vesteras. Den, der ansstlies som besibtningomand oy oite
en lengere teocretisk baggrund - ingenigr eller lignende - saml
specialviden fra flerarig praktisk virke pa et verbsted ella
fabrik.

De tekniske medarﬁejdere har fra arsskiftet 21 -
arganisaticnsstruktur.
Denne struktur har betydet, at det tekniske personale wpdeles i

faamt on ny

type A besiktiningsmend
o]
type B besiktningsmend.

Type A medarbe jderne kan foretage alle typer af undersdgelser.
Type B medarbe jderne kan kun foretage periodiske syn og enkelte
simple registreringssyn.

Uddannelse som besiktninasmand med A - prave forudsstter 4 ars
fagteknisk gymnasieuddannelse, praktisk verkstedserfaring er
meget gnskelig, men ikke et krav. Herudover kommer en intern
uddannelsestid ved bilprovningen pa 2 til 2.5 ar.

Uddannelse til besiktningsmand med B -~ prove forelages pa den
cenkelte praivestation suppleret med 4 - 6 uwgers Lursus pa
Rilprovnings skole. Den samlede uddannelsestid fuorventes at € til
9 maneder.

Igennem mange ar har bilprgverne kunnet udbygue deres kompetence /
uddannelse internt i ASE, hvorved de kunne opna status af besilit-
ningsmand. I 19390 gennemgik ca. Z00 bilpravere en sadan udbygning.

Nye bilkanstrukticoner og nye karetujsbestemmelser nddvendigaoy, at

der permanent foregar efteruddannelse af personalet.
Det samlede antal beskaftigede i 19390 var 2429 personer alt incl.
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4. Udstyr.
Hver synsstation rader over mindst felgende udslyr:

- plads til at ejeren kan medfalge karetajet under synet.

~ grav eller 1lift. : '
- drejelige plader til kontrol af hjulopheng.
- donkraft.

- lygtepraiveapparat.

- rullebremsepravestand.

= CO - maler til kontrol af udstodning.

- ragtester til kontrol af dieselbiler.

- emissionsmaler til bestemmelse af luftovershuddet i wdsbed
ningen (lambdal.

=

5. Bynspligten.

Alle indregistrerede persanbiler shkal fremstilles til siyn forvote
gang senest & ar efter farste registrering.

Neste periodiske syn foretages efter 4 ar og herefter huverl ar
fra det femte.

Indkaldelse af bilerne foretages af Centralvegistret o motory -
karetszjer, indkaldelserne foretages pa arundlag af det sidste
ciffer pa bilens nummerplade. Slutciffer § belyder saled , at
bilens normale synsmaned er januar. Tilsigelsen til poviodisk syn
fremsendes 2 maneder far den "normale " synsmaned.

Ved syn inden udgangen af "normal' synsmaneden, hvillot (o
slutciffer 1's vedkommende vil sige november, december og januar
betales normalt 230 sv. kr.. Safremt kavetujet ikke e Thendt
inden udgangen af marts maned, har det automatisk bkaveforbud.

Synsresultatet opdeles i felagende kategorvier:
(8] Godlkendt uwden anmaybkninger.
1. Godkendt med papegede anmerkninger, som snarest skal wdbedres.

2. Omstilling - bilen har vasentlige fejl og manaler, efter for-
nziden reparation skal bilen fremstilles (il nyt
syn (omstillersyn).

Omstillersyn betales med en afgift pa mellem 100
- 150 sv.kr afhengig af antal fejl.

3. Kgreforbud. Bilen forsynes med en swrlig kaveforbudsmerkat,
hvarefter bilen ikke ma kare eller slebes fra
pravestationen. ASR underretter pr EDE Central-
registret om, at det pageldende kgretwj har lure
forbud.

Omstillerprocenten er omkring =Z0Z.

‘Kgreforbud bliver meddelt til mindre end 1 pr 1000 fremstillede
biler.

Kopi af besiktningsprotokol vedlegges som bilag.

Bilpragvningen indberetter daglig til Centralregistret, hvilke
biler der er blevet godkendt, dette sker via EDB.

Bilernes bageste nummerplade forsynes tillige med en merkat, som
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angiver, at bilen er godkendt ved periodisk syn, Bam; at
vagtafgift er betalt. Mekaten skifter hvert ar farve?, |igesom
godkendel ses maneden direkte kan afl ases.

6. Myndighedernes vurdering af ordningen.

Aktieposten som tilhazver den svenske stabt overve jes privatiserel
for en dels vedkommende.

Det statslige Revisionsverket (Rigsrevisionen) har for nylig
anbefalet, at AB Svensk Rilprovning ousa overtager hkaoiveta jshon-
trollen pa vejene i samarbe jde med paolitiet.

Det wvervejes endvidere at delegere en sterre del af oms
synene ud til private verksteder.

Statens vej- oag trafikinstitut (VTI) agennemfarte 1 13984 en
undersggelse af de periodiske bilsyns effekt i Sverige, under:
szgelsen viste, at ca. 107 af trafiksikkerhedsforbedyingoerne i
Sverige siden midten af €0erne ma tilskrives obligaturiske @yn i
forbindelse med visse andre trafikmessige tiltag.

Bilprovningen udgiver hverlt ar en meget comfattende fejlastalictil
over, hvilke og hvor mange fejl man har fundet pa de enkelte bil
merker og modeller. I den forbindelse har man kleve billende-
givelser fra bilfabrikker wg importever om, at digse (o sgaer al
forbedre deres produkter, sa netop deres koiretsjer hav en lav
fejl- statistik. Det statistiske arsskrift hedder: - Bilens svage
punkter.

illen
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Bl LAG

den 22.februar 1992.

I ndl edni ng

Dansk Met al ar bej derforbund ved gkonmom Martin Nielsen og afdelings
formand Jgrgen Madsen sant Dansk Funktionasforbund ved bil assist-
ent Vagn Krog og | edende bilassistent Sgren Thorninger har efter
besgg hos Techni sche Prufstelle Hamburg <¢TPH)» skrevet fgl gende
not at :

Vedr gr ende: Periodiske bilsyn i Hanburg - Tyskl and.

1.Generelt vedrgrende ordni ngen.

I Tyskland - Bundesrepublikken findes der 3 storre sel skaber, som
varetager syn af motorkgretsjer, nen enhver, som opfylder
beti ngel serne, kan godkendes som sagkyndi g.

I Hanburg er de tre sel skabsforner reprasenteret:

Techni she Prufstelle Hamburg, institutionen er et offentlig
sel skab, der er organiseret under
Hamburg politi og |andesregeringen i
Hambur g.

DEKRA er et privat selskab, som har opnaet
of fentlig godkendel se til at gennem
fore syn af karetgjer.

I Hanburg gennenf gres synene primet
ude pa private vexksteder.

TW - Techni she Uberwachungs Verrein.
Dette sel skab gennenfgrer en
mengde forskelligartede kontrol -
funktioner af teknisk art,herunder
bilinspektion.

Sel skabernes prinexe forretningsfunktion og virke er fastsat i
ferdselsloven. ( bilag 1) ..

Synsmengden, som de enkelte sel skaber gennenfgrte i Hanburg 86 til
90, er angivet efterfal gende:
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Fahrzeugpriifungen
und Marktanteile in (%)
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De ialt 120.495 syn, som TPH gennemfgrte i 1990, fordeler sig med
45.977 afhaldt pa private vaerksteder og 65.518 afholdt i
selskabets 3 synshaller. Omregnet i procent gennemfgrer TPH's
sagkyndige 54 % af synene i synshaller og 46X pa private
verksteder

2. Tilsynsmyndigheder.

Varetd jse jere som har mistanke eller bevis for, at

synsforvetningen ikke er gennemfgrt efter de yenerelle regler, har

feilgende muligheder for at lilage:

a. Mlage Lil den bilsagkyndiges foresatte.

b. Klage til Landesembedet, som fgrer tilsyn med selshkabet, eller
hvem velaskabet er underlagt.

(. Lringe sagen four retten.

For at indslrenke uensartetheden mest muligt er synsreglerne og
retningslinierne vedrgrende tekniske mangler meget detal jeret -
se bilag 2. Sum det fremgar af bilaget, er disse regler ogsa fast-
sat i den tycshe ferdselslov.

3. Perswunale.

Daet teknishe personale opdeles i 2 hovedkategorier bestaende af :

a. Sagkyndige
b. BRilprgvere.

Indenfor begye personalegrupper kan den offentlige bemyndigelse,
som er forudsatningen for den enkelte saglyndiues virke indenfor
omradet, klassificeres pa forskellige niveauer.

Entydigt for dem alle er dog, at man enten har bestaet en
ingenigruddannelse eller mesteruddannelse indenfor autcomradet.
Hferudover skal man mindst have veret beskazftiget i en synshal
(Prufstelle) i et halvt ar, ligesom man skal besta en offentlig
preive indenfor det omrade, man bemyndiges til foretage kontrol af.
De meget detal jerede regler er indsat som bilag 3.

Personalet skal vaere uafhengig af autobranchen cg ma iklke have
gkonomiske interesser i erhvervsvirksomhed, der kan skabe tvivl
om den saglkyndiges uvildighed.

‘I. Udstyr.
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TPH' s synshaller er udstyret i henhold til pkt 10f i den ty-le?
fardselslov (bilag 4). Udstyret til personbilsyn onfatter fglg
ende:

grav - lift.
drejelige plader til hjulophengskontrol.
donkr af t

| ygt epr gveapper at .

em ssi onsmal eudst yr.

Bagger og dokunenter hvor alle gad dende forskrifter for
koretgjer er anfort.

Nar synene gennenfgres ude pad de private verksteder, silve de
sagkyndige sig, at foranstdende vaarktgj er til radighed, fa
vag kst edet godkendes som pladssynsgodkendt vag kst ed.

5. Synspligten.

Al'l e personbiler skal til syn fgrste gang 36 maneder efter

forste registreringsdato og herefter igen hvert 2 ar.

Der foretages ikke nogen central indkaldelse, nmen pad den

enkelte bils bageste nummerpl ade angiver en megkat, hvornar neste
syn senest skal v®re foretaget. Synet skal wvare gennemfart inden
udgangen af den méned, som er angivet pa mexkaten. Safremt bilen
i kke er godkendt 2 méneder efter seneste frist, md den ikke be
nyttes pa offentligt onrade.

Nar bilen godkendes udl everes en ny mmrkat, den' =aledes angiser,

hvornadr naste hovedundersggel se / syn senest skal wv=ve foretaget.
Synsresul tatet opdeles i fgl gende kategorier:

uden mangl er.
- lette mangler.

vagentlige mangler < onstilling )

ferdselssikkerhedsmessig usi kker - uforsvarlig.

En oversigt over klassificeringen af de enkelte nangler frem
gar af bilag 2.

Efterfglgende er angivet stgrrelsen af de enkelte kategorier pa
ar sproduktionen hos TPH i 1990.

Prifergebnisse PKW

41385
40,5 #
to alwe Mangel geringe (langel M erheblitangel

0] verkehrsuns letter
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Prisen for et periodisk syn af en personbil varierer i Forbunds-
republ i kken mellem 30 og 70 DM afhangi g af, hvor synene gennem
fogres.

Mos TPH koster er syn af en personbil 39 DM uanset om synet gen-
nenfgres i TPH s synshaller eller pa de private varksteder.

Nar TPH s sagkyndige tilkaldes til at gennenfgre syn pa de
private vex ksteder opkreaves et grundgebyr pa 70 DM disse penge
skal dakke kgrsel sudgifterne sant den mertid, som syn pa vaa k-

st eder medf grer.

6. Afsluttende bemes kni nger

Som det frengar af notatet, bygger den tyske kontrol ordning 100%
pa en skarp adskillelse nellem den konmerciell e autobranche og
kontrol forvaltningen.

Det skal igvrigt bemex kes, at Tyskland igennem mange ar har gen-
nemfgrt periodisk kontrol af alle kgretgjer, og systenet er vel-
anskrevet.

Det paregnes at man i en na frentid skal gennenfgre meget onfat
tende nmiljgtests, somville krave vasentlige nyinvesteringer.

S.Thorninger.
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8§ 10 Technische Priifstelle fiir den Kraftfshrzeugverkehr

(1) Eine Technische Priifstelle fiir den Krafdfahrzeugverkehr wird von
der Stelle unterhalten, die die Landesregierung oder die von ihr be-
stimmte Behdrde hiermit beauftragt. Die Landesregicrung oder die von
ihr bestimmte Behdede legt die drtliche Zustindigkeit der Technischen
Priifstelle fest. Fiir denselben Bereich diirfen nicht mehrere Technische
Priifstellen errichtet und unterhalten werden.

(3) Die Technische Priifstelle darf keinen auf Gewinn abriclenden
Geschiftsbetrieb fithren. Fiir die Technische Priifscelle ist eine gesonderte
Erfolgstechnung durchrufiihren. Die aus der Tirigkeit der Sachverstin-
digen und Priifer anfallenden Gebiihren diirfen nur flir Zwecke der
Technischen Priifstelle verwendet werden. Der Auktrag rur Errichtung
ciner Technischen Priifstelle kann mic Aufligen verbunden werden.
In der Technischen Priifstelle diirfen jedoch nur solche Aufgaben wahr-
genommen werden, dic den Sachverstindigen und Priifern gesealich
oder durch die zustindige Landesbehorde ibertragen sind.

(3) Dic beauftragte Stelle hat fiir jede von ihr unterhaltene Technische
Priifstelle sicherzustellen, dafl die Sachvernsdindigen und Priifer dic ithnen
ibertragenen Aufgaben ordnungsgemil wahmechmen kanen,

(4) Die mit der Unterhaltung einer Technischen Priifstelle besuftragte
Stelle hat das Land, in dessen Gebiet die Technische Prilfstelle titig wird,
von allen Anspriichen Dritter wegen Schiden freizustellen, die durch

Sachverstindige, Priifer oder Hilfskrifte in Amdbung der ihnen (ber-
tragenen Aufgaben verunache werden.
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(8) Der Auftrag, eine Technische Priifstelle zu unterhalten, kaan wider-
rufen werden, wenn die beauftragte Stelle nicht sicherstelle, daB die
Technische Priifstelle ihre PRichten ordnungsgemif wahrimmt.

§ 11 Elorichtung und Aufgaben der Technischen Prifstelle

(1) Fir die Technische Priifstelle sind Sachverstindige und Priifer
sowie Hilfskrifte in der erforderlichen Zahl anzustellen und die notwen-
digen Einrichtungen zur Verfiigung zu stellen. Fiir jede Technische
Priifstelle sind ein Leiter und ecin stellvertretender Leiter zu bestellen.
Der Leiter der Technischen Priifstelle hat die ordnungsgemiBe Erledi-
gung der den Sachverstindigen und Priifern iibertragenen Aufgaben ru
iiberwachen.

(2) Die Technische Priifstelle hat die laufende Weiterbildung der
Sachverstindigen und Priifer sowie cinen stindigen Erfahrungsaustausch
unter thaen sicherzustellen. Sie hat die Erfahrungen im kraffahriech-
nischen Priif- und Uberwachungswesen ru sammeln, auszuwerten und
der Aufsichsbehorde sowie dem Kraffahrt-Bundesamt mitzuteilen.

(3) Fachliche Weisungen an die Sachverstindigen und Priifer der
Technischen Priifstelle diirfen nur der Leiter oder sein Stellvertrever
geben.

8§ 12 Organisation der Technischen Priifstelle

(1) Der Leiter der Technischen Priifstelle und sein Stellvertreter sowie
der Leuter ciner dee Technischen Priifstelle unmittelbar nachgeordneten
Diensestelle und dessen Stellvertreter miissen Sachverstindige im Sinne
des § 1 sein. Sie bediirfen der Bestitigung der Aufsichtsbehdrde.

(3) Die mit der Unterhaltung ciner Technischen Priifstelle beauftragte
Stelle hat fiir die Durchfiihrung det Aufgaben der Technischen Priifstelle
cine Ceschifnordnung zu erlassen, die der Genechmigung der Aufsiches-
behorde bedarf.

8 13 Aufsicht iiber die Technische Priifstelle

(1) Die zusiindige Landesbechérde iib: die Aufsichit ilber die Tech-
nische Priifstelle aus. Sie erliBlt eine Geschifanweisung. Der Leiter der
Technischen Priifstelle und sein Stellvertreter sind an die Geschifts-
anweisung und an die Einzelanweisungen der Aufsichtubehdrde gebun-
dehr

(3) Die Aufsichtsbeh8rde kann die Bestitigung des Leiters der Tech-
nischen Priifstelle oder scines Stellvertreters sowie des Leiters eines der
Technischen Priifstelle unmittelbar nachgeordoeten Dienststelle und
scines Scellvertreters (§ 12 Abs. 1) widerrufen, wenn die Betreffenden die
voa der Aufsichasbehidrde erteilten fachlichen Weisungen nicht befolgen
odet den fiir den Betrieb der Technischen Priifstelle maBgeblichen Voe-
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schriften zuwiderhandeln oder keine Gewihr mehr dafiir bicten, daB sie
ihre Aufgaben ordnungsgemiB erfiillen werden.

(3) Die Technische Priifstelle hat der Aufsichesbehdrde liber mduexhge
Tatsachen, die ihr iiber einen Sachverstindigen oder Priifer bekanntwer-
den, zu berichten, wenn diese fiir die Anerkennung von Bedeutung sein
konnen.

§ 14 Scaatliche Technische Priifstellen

Fiir die Linder, die staatliche technische Priifstellen eingerichtet haben
oder kiinftig einrichten werden, gelten § 10 Abs. 1, Abs. 2 - ausgenom-
men Satz 2 und 3 -, A bs. Jund Abs. 5, § 11 sowie die §§ 12 und 13
sinngemiB.

§ 18 Zustindigkeiten
Die Landesregicrungen bestimmen durch Rechtsverordnung

1. die fiis die As.erkennung der Sachverstindigen und Priifer rustindigen
Behorden rach den §§ 1 bis 9 (Anetkennungsbehdrden);

2. die fiir die Aufsicht iiber diec Technischen Priifstellen zustindigen Be-
horden nach den §§ 10 bis 14 (Aufsichtsbchdrden);

3. die fiir die Ausnahmeregelung rustindigen Behdeden nach § 17.

8§ 16 Sachverstindige und Priifer bel Behdrden

(1)* Der Bundesminister des Inneren, der Bundesminister der Fi-
nanzen, der Bundesminister der Verteidigung, der Bundesminister fiir
Verkehr, der Bundesminister fiir Post und Teleckommunikation kén-
nen fir den Bereich ihrer Verwaltungen und die zustindigen obersten
Landesbechdrden fiie den Dienstbereich der Polizet bestimmen, welche
Stellen die Ausbildung und Prifung nach §2 Abs. | Nr.5 und 7
durchfiihren und die Anerkennung nach § t erteilen. Diese Befugnis
kann vom Bundesminister fiir Verkehr auf den Vorstand der Deut-
schen Bundesbahn und vom Bundesminister fiir Post und Telekom-
munikanion auf den Vorstand des jeweiligen Unternchmens der Deut-
schen Bundespost iibertragen werden.

(2) Eine Anerkennung nach Absacz | darf nur erteilt werden, wenn der
Bewerber die Voraussetzungen des § 2 erfiille oder eine Ausnahme ge-
achmigt wurde. Auf die Anerkennung bestehe kein Rechtsanspeuch. Sie
kann jederzeit zuriickgenommen oder widerrufen werden und erlische,
wenn der Inhaber aus dem Offentlichen Dienst ausscheidet. Bei Ange-
hdrigen der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes erlische sie mie
dem Ende der Wehrpflicht und der Grenzschutzdienstpfliche (§ 3 Abs. )

¢ § 16 Abs. 1 geindens durch Geserz vom 8. Juni 1989 (BGBL. § S. 1026.

ELJO Auguu 1989 7
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und 4 und § 423 des Wehrpflichtgeserzes) und ruht, solange cin Dicnst
veshalmis nichs beatchs.

(3) Dic Ancrkennuag als Sachventindiger oder als Priifer nach Ab-
suz | berechiige den lahaber aus, im dienstlichen Auftrag ingeshalb des
Geschifabereichs des Behorde titig tu werden, dic sic crteils hat.

(4) lm ubnigen gelien dic Vorschrifien der §§ | bis 9 dicses Gesetzes
sinngemal.

(3) Zur Sicheritellung der Forderungen nach dea §§ 6 uad 11 kdanea
die Sachverstindigen und Prifer cincr zeatralen Stelle uatersellt wes-
den, deren Leites Sachventindiges pach dicsem Geserx scin muB.

(o) Beantrage ¢in Sachventindigers odes Priifer nach winem Ausschei-
den aus dem Offeaddichen Dienst cine Ancrkennung nach § 1, 30 gelien
die aligemcinen Vorxchsiften. Wird der Ancrag inncrhalb voa swei
Jabsea nach der Riicknahme, dem Widerruf, dem Erloschen odes dem
Eintnict des Ruhens dee esteilien Ancrkennung gesells, so endille dic
Prifung, wenn aicht Tatsachen vorlicgen, dic Zweifcl an deg fachlichen
Eignung des Bewerben rechddestigen.

8 17 Ausnshmeregelung

(1) Dic nach § 15 zustindigen Behdeden uad dic nach § 16 Abs. 1 zu-
stindigen Dienststellen kdnnen Ausnahmen von der Vorauscaung der
prakuschen Tiugkeit als lngenicur und des Univenitio-, Hochschul-
Fachhochschul- odes Ingenicurschulabschlusses (§ 2 Abs. § Ne. 4 und
Abs. 2) sowic von des Ablcistung ciner scchsmonatigen Ausbildung in
cuer Technischen Prifstelle (§ 2 Abs. 1 Ny. 5) genchmigen; cine Aus-
nahme von der Vorausscrzung cines Univenidia- odesr Hochschul-
studiums kann insbesondere dem Bewerber um dic Ancakennuag als
Sachverstindiger genchmigt werden, wenn cine Awsbildung in cinex
ancrkannien deutschea Fachhochschule oder Ingenicurschule nachge-
wicsen wird, dic i Verbindung mic ciner gecigneren prakrischen Tatig-
keit von ausscichander Daucr dic Kenamissc und Fihigkciten verminels
haben kana, dic der amdich ancrkanace Sachvaniandige benoage.

(3) Dec Bundesminister des Innemn, der Bundesminiscer der Verteidi-
gung und dic fiis die Polizei zustindigen oberiten Landabehorden kin-
nca dic nach § 16 Abs. 1 zusiindigen Dicnsatcllen ihres Geachifts-
bereichs ermichagen, Ausnabmen von §2 Abs. | Ne. i, Nr. 4, Ne. 5
und Abs. 2 zuzulassen, soweic dics sus dienstlichen Griinden geboten ist.

4 18 Kosten

(1) Fic Amouhandlungen, Priifungen und Untersuchungen nach die-
scm Geaerz und nach den auf dicsem Gesetz berubcndan Rechuvor-
schrifica werden Kosten (Gebiihren und Auslagen) crhoben.

8 Awguis 1969 EL 30
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(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt mit Zustimmung des
Bundcsrates durch Rechesverordnung die gebiihrenpflichtigen Tat-
bestinde niher und sicht dabei feste Sitze oder Rahmensitze vor. Die
Gebiihrensdtze sind so zu bemessen, dal der mit den Ameshandlungen,
Priifungen oder Untersuchungen verbundene Personal- und Sachauf-
wand gedeckt wird; bei begiinstigenden Amtshandlungen kann da-
nebea die Bedeutung, der wistschaftliche Wert oder der sonstige Nutzen
fiir die Gebiihrenschuldner angemessen beriicksichtigt werden. Die Ge-
bihren diitfen im Einzelfall 500 DM nicht iibersteigen.

(3) In der Rechesverordnung nach Absatz 2 kann bestimme werden,
daB die fiie dic Priifung oder Untersuchung zulissige Gebiihr auch er-
hoben werden darf, wenn dic Priifung oder Untersuchung ohne Ver-
schulden der priifenden oder untersuchenden Stelle und ohne ausrei-
chende Entschuldigung des Bewerbers oder Antragstellers am fest-
gesetzten Termin nicht stattfinden konate. Soweit Untersuchungen von
amtlich anerkannten medizinisch-psychologischen Uatersuchungastellen
durchgefiihrt werden, gilt § 62 Abs. 3 Satz 2 des ScraBenverkchrigesetres
entsprechend.

§ 19 Aligemeine Verwaltungsvorschriften

Zur Durchfiihrung dieses Gesetzes und des auf ihm beruhenden Rechts-
verordnungen kann der Bundesminister fiir Verkehr mit Zustimmung
des Bundesrates Allgemeine Verwaltungsvorschriften erlassen.

§ 20 Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsitzlich oder fahriinig

1. entgegen § 1 Aufgaben eines amtlich anetkannten Sachverstindigen
oder Priifers fiir den Kraftfahrzeugverkehsr wahmimme, ohne die da-
fiir erforderljche Anerkennung zu besitren,

2. Aufgaben cines amdich anerkannten Sachverstindigen oder Priifers
fiir den Krafdfahrzcugverkchr wahmimme, solange die Ancrkennung
nach § 7 Abs. | ruhe,

3. catgegen § 5 den von der Anaimnnnpbeh&de angestellten Aus-

4. entgegen § 16 Abs. 3 als Sachverstindiger oder als Priifer suBerhalb
des Gachifubercichs det Behdrde titig wird, die die Anerkennung
crteile hae.
(:)DzeOrdnungtwndngkatkmnmanddbuﬂegahnda

werden, o
(3) Verwaltungsbehrde im Sinne des § 36 Abs. | Nr. 1 des Gesetres

iiber Ordnungswidrigkeiten ist die AnerkennungsbehSede (§ 15 Ne. 1),
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§21 Andcrunpbesﬂmmnugeu

[ Die Anderungen betreffen das Strafenverkehrsgesetz und das Gesetz itber
die Errichtung cines Kraftfahrt-Bundesamtes und sind dort bereits benicksich-

tgt].
§ 22 Ubergangsregelung

(1) Ein bei Inkrafttreten dieses Gesetzes amdlich anerkannter Sachver-
stindiger oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr bedarf fiir die ihm
zu diesem Zcitpunkt iibertragenen Befugnisse keiner emeuten Ancrken-
aung nach Jicsein Gesetz. Amtlich anerkannte Priifer, deren Befugnisse
nicht beschrinkt sind, erhalten dic Anerkennung als amtlich anerkannter
Sachverstindiger mit Teilbefugnissen.

(3) Die Leiter der Technischen Priifstellen und ihre Stellvertreter, die
vor Inkrafttreten dicses Gesetzes von der zustindigen Landesbebdrde
bestitigt worden sind, bediirfen keiner erneuten Bestitigung.

(3) Soweit bei Inkrafttreten dicses Gesetzes fiir denselben Srtlichen
Bereich mehrere Technische Priifstellen bestehen, verbleibt es dabei. Die
Befugais der Landesregierung oder der von ihr bestimmten Behirde zur
Festlegung der brtlichen Zustindigkeit (§ 10 Abs. 1 Satz 2) bleibt un-
berihrs.

8§ 23 Berlin-Klaussel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des Dritten Ober-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. [ S. 1) auch im Land
Berlin. Rechuvcrordnungcu. die auf Grund dieses Gesetres erlassen
werden, gelten i Land Berlin nach § 14 des Dritten Oberkeitungs-

gesetzes.

§ %4 Inkrafttreten
(1) Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1972 in Kraft.

(3) Am gleichen Tage tritt die Verordnung iiber amtlich anerkannte
Sachverstindige und amtlich anerkannte Priifer filr den Krafrfahrzeug-
verkehr (Kraftfahrsachverstindigen-Verordnung) vom 10. November
1956 (Bundesgesetzbl. I S. 855) in der Fum.ng vom 7. Juli 1960 (Bundes-
geseezbl. [ S. 485) auBer Krafr.

10

192



BILAG II side 1

Nr.52 § 29 StVZO;
hier: Richtlinie tiir die Beurteilung von
Mingeln bel Hauptuntersuchun-
gen von Fahrzeugen nach § 29
StVZO und Anlage VIil, Nr. 1.2 in
Verbindung mit Nr. 3.1, 3.3 und 4.2
Stvzo
Bonn, den 17. Februar 1988
StV 13/36.20.10-04

Nach Anhorung der zustindigen obersten Landesbehdrden gebe
ich die tur eine einheitliche Durchfiihrung von Hauptuntersuchun-
gen autgestelite Richtlinie fur die Beurteilung von Mangein be-
kannt.

Folgende Verlautbarungen im Verkehrsblatt werden durch diese
Bekanntmachung aufgehoben:

Verkehrsblatt 1972 Nr. 172, S. 269,
Verkehrsblatt 1978 Nr. 162, S. 290.
Der Bundesminister fur Verkehr

Im Auftrag
Keller

Richtlinie
fir die Beurteilung von Mingein bel Hauptuntersuchungen
von Fahrzeugen nach § 29 StVZO und Anlage VIll Nr. 1.2
in Verbindung mit Nr. 3.1, 3.3 und 4.2 Stvz0

Die bei der Hauptuntersuchung nach § 29 StVZO und Anlage Vill
SIVZO festgestellten Mangel sind zu bewerten und in Mangel-
gruppen einzuordnen.

Dabei sind folgende vier Mdngelgruppen zu unterscheiden:

OM = Ohne erkennbare Mangel
GM = Geringe Mangel

EM = Erhebliche Mangel

VU = Verkehrsunsicher

Fur das Einordnen in diese Mangeigruppen gelten als Kriterien:
OM - Ohne erkennbare Mangel
Fahrzeuge, die flir vorschriftsmaiig befunden werden.
Zuteilung einer Prufplakette.
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Heft6 — 1988 174 VkBI Amtlicher Teil
GM - Geringe Mangel P Nr | Mangel, Bezeichnung GM | EM | v
Fahrzeuge mit Mdngeln, die keinen nennenswerlen Ein- \
05 | GESCHWINDIGKEITSMESSER.
:::3 ;:‘:::c.:‘c.n::rmc!wmu des qu::'?l habtn gnd FAHR:‘SCHREIQEH /KONTROLL-
ing Vv GERA
oder Richtlinien hingenommen werden kann. Geschwindigkeitsmesser:
Eine Nachprutung ist nicht erforderiich, wenn die unver- fehit, kaine Anzeige: X
2ugliche Beseitigung dieser Mangel zu erwarten isl. ':a'i';:!z‘;"‘;?::'g‘:'of",‘él:;::“';9"“‘"'9- X
Zuteilung ener Prufplakette moglich. mangelhaft ' )
(insbesondere Einbauschild und
EM - Erhebliche Mangel Plomben) X
Fahrzeuge mit Mangeln, die auf Abweichungen von den 106 | UNTERLEGKEIL
Vorschriften der StVZO und den hierzu ergangenen festigung nicht vorh oder
Richtlinien beruhen; das sind auch Mangel, die zu einer unwirksam; x
Verkehrsgetahrdung tiihren konnen. falsche 06 oder. lehil, s
Eine Nachprutung ist erforderlich. 107 WARN(I)“RE‘IECKI WARNLEUCHTE
Keine Zuteilung einer Prufplakette. el i X
108 | VERBANDKASTEN
VU - Verkehrsunsicher mangeihatt :
Fahrzeuge mit Mingeln, die zu einer unmitielbaren Ver- 109 Z‘::K::I’? TORUNG
kehrsgefahrdung tiihren konnen. 9 . i x
Entfernen dar vorhandenen Pruiplakette und unverzugli- 110 | AUPSCHRIFY: STUTZLAST/
GEWICHT/GESCHWINDIGKEIT
che Benachrichtigung der Zulassungsstelle; del Fahr- mangelhatt. X
zeugtiihrer/-halter ist auf den Sachverhalt hin
Der Fahrzeugtihrer/-halter ist — auch bei GM und EM - daraut
hinzuweisen, dafl der Weiterbetrieb des Fahrzeugs vor Besaiti- Gruppe 2~ LICHTTECHNISCHE EINRICHTUNGEN
| nd 31 StV L
gung der Mangel gegen §§ 23 gnvq ul StVZO verstont ‘ Nr | Mangel, Bezeichnung oM | em | w
Die Einstutung des Fahrzeugs in eine der Mangelgruppen richtet
sich bei mehreren Mangeln nach dem schwersten Mangel. Bei 201 SC"_E'NV‘:EF:FERI' GLAS/SPIEGEL
mehreren Mangeln derselben Mangelgruppe kann das Fahrzeug Glas: :':‘2 ;:‘,::':':::;"c“
in die nachst hohere Mangelgruppe eingesiuft werden, wenn die g“m"achug'ung det
zu erwartenden Auswirkungen aufgrund des Zusammenwirkens Leuchtwirkung; P
dieser Mangel sich verstarken. Die pflichtigemafe Entscheidung gesprungen oder falsch
hieruber lntft die pritende Person. angebracht, X X
Spiegel. erhebliche Beentrachligung
Beurteilungs-Katalog von Mingeln bei Hauptuntersuch :’n:":;::,“:;:‘.’:::g ; X
Um die Zuordaung der testgestellten Mangel in die emzelnan Leuchtwirkung huqm. .
Mangelgruppen zu erleichtern und eineé einheilliche Verfahrens- beeintrachtigl. x
weise zu erreichen, sind die am haufigsten auftre- 202 | ABBLENDLICHT
tenden Beanstandungen aufgefuhrt und In eine der Mangelgrup- Funklion:  Schewnwerfer in der
pen aingestuft worden. Wirkung erheblich
Die Entscheidung iber die Zuordnung in die enisprechende Man- 'b“l::ﬂ'cmlgl. x
elgruppe hegt im pllichtgemaBen Ermessen der prufenden Per- suchten nicht; X
20'? PP lhieg P 9 P einer leuchiet nich oder
1stin der Wirkung zu
Die Eintellung und Numerierung der Mangel entspricht dem Mu- schwach; 9 X %
ster des amilichen Prufbuches (VkBI 1983, S. 566). Einstellung: Scheinwerter zu hoch
und/oder verdreht: x
nach Prutrichthinie zu tief
G - aingestelil
ruppe 1 - AUSRUSTUNG ) (unwesentliche
Abweichung); X
Nr_ | Mangel. Bezeichnung GM | EM | VU nicht genehmigte Austuhrung. x
101 | FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGS-NR / 0
FABRIKSCHILD 203 iﬁ'f::'LolfHT Scheinwerler in der
Identiizierungs-Nr. fehit, unvoll- Wirkung erheblich
standig. nicht lesbar. nicht oniginal; x beeintrachuigt; x
Fabrikschild fehit, unvolistandig, lose, leuchten mcm.' x
schlecht lesbar X einer leuchtet nicht oder
102 | KENNZEICHEN VORN/HINTEN 18110 der Wirkung zu
tenit: X schwach; X
Beschriftung falsch; X Einstellung: Scheinwerter zu hoch
nicht fest angebracht oder schiechi und/oder verdreht, x
lesbar nach Prutrichtlinie zu hiet
= ]
t
103 | RUCKSPIEGEL. AUSSEN/INNEN (.:l‘\?::s:nlllchc
fehil, unwirksam, x Abwaeichung), X
:zu::::::r:g:glw.“m"cn nicht genehmigte Ausfuhrung. x
beeintrachtigt) x 204 | BEGRENZUNGS- UND SCHLUSS-
764 T iUPETHORN LEUCHTEN/PARKLEUCHTEN
/ leuchten nicht; X
::’hl: unxula:‘llqo Mehrklanghupe. X nicht genehmigte Austuhrung; X
wwkung nicht ausreichend X Parkleuchten alle Mangel x
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Mangel. Bezeichnung GM | EM | W Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM vu
NEBELSCHEINWERFER 213 [ RUCKSTRAHLER,

Funktion:  leuchten nicht; 3 VORN/SEITLICH/HINTEN
Einstellung: zu hoch eingesielit; X alle vorgeschriebenen tehlen; X
Zustand: falsch angebracht, X talsch angebracht; X X
falsch geschaltet; X erheblich verdeckt; X
gesprungens oder falsch Alterserscheinungen oder
angebrachte Glaser; x x Beschadigungen ohne erheblich
beschadigte Gehause; x Beeintrachligung der Wirkung; x
nicht genehmigte Austiihrung. X nicht genehmigte Austihrung. x
ZUSATZLEUCHTEN/ 214 | BLINKER
-SCHEINWERFER Funktion: alle vorgeschriebenen
Funktion: leuchten nicht; X brennen nicht; X
Anzahl:  unzulassig; x in der Wirkung erheblich
Zustand: falsch angebracht, X beeintrachtigt; M
falsch geschaltet; X Zustand: alle erheblich gealtert oder
gesprungene oder faisch beschadigt; X
angebrachte Glaser; x x verdeckt, nachiraglich ein-
beschadigte Gehduse; X getirbt; X
nicht genehmigte Austihrung. x lose; X
UMRISSLEUCHTEN/ Blinkfrequenz nicht vorschriftsmafig; X
SPURHALTELEUCHTEN nicht genehmigte Austihrung. X
Funklion: leuchten nicht; x 215 | WARNBLINKANLAGE
Anzahl:  unzulassig; X tehit; X
Zustand: gesprungene oder laisch keine Funktion; x
angebrachte Glaser, be- falsch geschaltet; x
s;hmiqlo Gehduse, x x Blinkfrequenz nicht vorschriftsmanig. X X
ot ol . 216 | KONTROLLEUCHTEN
Spushalisleucht ¥ . Fernlicht, Blinker, Warnblinkaniage,
P g Naba Aleuchte, ABV:
SCHLUSSLEUCHTEN alle Mangel. x
Anzahl:  unzulassig; x
Funktion: alle leuchten nicht; x a7 ?Isﬁ:ggfs{' "('ABEL/ STECKER %
In der Wirkung erheblich . .
beeintrachiigt; i Anh:ng'us:eckdou bzw. Lichikabel- .
eine leuchtet nicht oder in 'SI‘OC :1 ehit; .
der Wirkung unzureichend, x X alsch geschaltet. x
Zustand: alle erheblich gealtert oder
beschadigt; x
verdeckl, nachiraglich ein-
gefarbt; 3
lose; x
talsch angebracht; X Gruppe 3- LENKANLAGEN
falsche Gluhlampen; x
gesprungene oder falsch Nr. | M h GM EM v
angebrachte Glaser; 3 X ! angel Bezeichaung i
beschadigte Gehause; X 301 | LENKUNG - ANSCHLAG
nicht genehmigte Ausfuhrung. X fehlt oder ohne Wirkung. x
verstelil. x
BREMSLEUCHTEN
Anzaht:  unzulassig; x 302 | LENKUNG - SCHWERGANGIG/
Funktion: alle leuchten nicht; x RASTPUNKTE
in der Wirkung erheblich schwergangig, klemmt, ohne Ruck-
beeintrachuigt; X stellung. X A
eine leuchtet nicht oder in 303 | LENKUNG - SPIEL
der Wirkung unzureichend, x X 2u grof X %
Zustand: alle erheblich gealtert oder
beschadigt, X 304 | LENKRAD/LENKER
verdeckt, nachtraglich ein- nicht genehmigle Ausfuhrung; x
getarbt; X lose. schadhaft. X X x
P A X 305 | DIEBSTAHLSICHERUNG
alach angeoracni: L fehlt, schadhaft mit Beeintrdchtigung
falsche Gluhlampen; x der Lankant
ngene oder falsch ANIAge; x *
9espru - schadhatt ohne Beeintrachtigung der
angebrachte Gliser; x x Lenkanlage i
beschadigte Gehause: X
nicht genehmigte Ausiuhrung. x 306 | LENKKOPFLAGER/LENKSAULE
Kk
KENNZEICHENBELEUCHTUNG PGSR TN s
Funktion/ 2 : e Lenksaule lose; < x
:: :"? ;. . Gelenk (-scheibe): schadhati; x
. srlopapad Gefahr des
nicht genehmigte Ausfihrung. X Losens der
NEBELSCHLUSSLEUCHTEN Verbindung. x
falsch mgobucn'l und falsche Anzahl; X 307 | LENKGETRIEBE -
falsch gaschallet; x STAUBMANSCHETTEN
leuchten nicht; X mangelhaft. X
i ot ettt 5 308 | LENKGETRIEBE - DICHTHEIT
RUCKFAHRSCHEINWERFER undicht. - : x x
leuchten nichit oder faisch geschaitet; X
blenden; X 309 | LENKGETRIEBE - BEFESTIGUNG
nicht genehmigte Ausiuhrung. X lose, Aulnahmeteil gerissen. X X
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M6 - 1988 176 VkBI Amtlicher Teil
Nr | Mangel, Bezeichnung GM | EM | W Nr. | Mangel. Bezeichnung GM | EM | W
310 | LENKGELENKE/LENKSCHEIBEN 410 | AUFLAUFBREMSANLAGE/
zu grofies Spiel, ungenigende ABREISS-SEIL
Sicherung an Lenkungsteilen; x Aullaufeinnichtung: nicht genehmigte
bet unmittelbarer Gefahr des Losens Ausfuhrung; x
der Verbindung. £ unzulassige
311 | SCHUBSTANGE(N)/ Forerresdad .
SPURSTANGE(N) Funkion
Befestigung, Sicherung, Risse, Bruch- 9
; mangelhaft; X
gelahs, by . Autlautweg
verbogen. X X 2u grof; M x
312 | DREHKRANZ Typschild fehit; X
lose. 2u grofes Spiel. x X Abreifsail ’ gelhatt x X
313 | LENKHEBEL 411 | BREMSSEILE/BREMSGESTANGE
Betestigung, Sicherung, Risse, Bruch- Br | beschadigt,
getahr; 3 X nicht gesichert; X X
verbogen. X X ungenugend
314 | LENKGESTANGE/LENKSEILE bafasugt; X
i . Risse, h- 9 9
::::;:tgunq Sicherung. Risse, Bruc . . nicht gesichert,
2 Fuhrungen aus-
Lenkgestange verbogen. - 3 X geschiagen, i
315 LENKHILFE/LEITUNG/ASCH UCHE 412 | BREMSWELLEN, BREMSHEBEL
Funkiion besinirichligl; ' X A schwergangig (Wirkung der Betriebs-
t:"::“;?‘." Schiguchebeschadigt, % " bremse beeintrdchtigt); x
nicht scheuerfrei veriegt. x Lager “'g“cm'g__."‘ L
316 | LENKUNGSDAMPFER B L S ERSAAET .
Betestigung, Dichtheit, Funktion. x X 9:
414 | DRUCKWARNANZEIGE/
317 | RADEINSTELLUNG
or bare oder g Fehler. X x :;ANP”ETER " e gl -
«ruppe 4 - BREMSANLAGEN Manometer schadhaft x
415 | ENERGIESPEICHER/
Nr Mangel. Bezeichnung GM | EM | W DRUCKLUFTBEHALTER
401 | BETRIEBSBREMSE - VORN schadhaft, undicht,
keine Wirkung, einseilig ohne Wir- nicht Zu entwassern; X X
kung, mogliche Austaiigetahr, % x Typschild tehit. x x
ungenugende Wirkung, 198t nicht; X n
irkung: > 30 %. 416 | BREMSKRAFTVERSTARKER/ .
ungleichmafige Wirkung: > 30 . HAUPTBREMSZYLINDER
402 | BETRIEBSBREMSE -~ HINTEN Bremskraftversidrker schadhafi, un-
keine Wirkung, einseiig ohne wirksam; X
Wirkung, mogliche Austaligefahr: X x Hauptbremszylinder undicht, lose; x x
ungenugende Wirkung, 10st nicht; X Bremsftiussigkeilsmenge unzurei-
ungleichmanige Wirkung: > 30 % x chend. X x
403 | BETRIEBSBREMSE - 417 | BREMSVENTILE/BREMSKRAFTREG-
ABSTUFBARKEIT/ZEITVERHALTEN LER - FUNKTION/EINSTELLUNG
Beinebs-/Hiltsbremsanlage nicht Funktion beentrachtigt; x x
abstutbar; x Bremskrafiregelung/-verteilung
DOruckanstieg in den Bremszylindern fehlerhaft. X
bei vollem Durchtreten des
418 | BREMSLEITUNGEN - VORN,
Bremspedals zu langsam x LINKS/RECHTS
404 | BETRIEBSBREMSE - DICHTHEIT 419 | BREMSLEITUNGEN - HINTEN,
undicht. : 5 o LINKS/RECHTS
405 | BETRIEBSBREMSE - 420 | BREMSLEITUNGEN - MITTE
PEDAL-/HEBELWEG Austaligefahr; x
zu grof: x slark beschadigl. stark korrodien,
verlangert, x fatsch veriegt: X x
Pedalobertidche nicht r f x ungunstge Lage,
ausgeschlagen oder schwergangig x aber ohne Scheuerstellen. %
406 | FESTSTELLBREMSE - WIRKUNG 421 | BREMSSCHLAUCHE - VORN,
ungenugend. X LINKS/RECHTS
407 | FESTSTELLBREMSE - EINSEITIG 422 | BREMSSCHLAUCHE - HINTEN,
bei ausreichender Wirkung. x LINKS/'\REAC“H‘:’: .
mogliche Aus efahr. X
408 | FESTSTELLBREMSE - HEBELWEG/ i A ol B
FESTSTELLEINRICHTUNG verdreht (keine Scheuerstalien). x x
Hebelweg zu grof bei ausreichender
Wirkung; x 423 | BREMSZYLINDER/-HUB/
Feststelleinrichtung schadhatt, STAUBMANSCHETTEN
Lagerspiel. x x Bremszylinder: lose. schadhatt; x x
Bremszylinderhub: zu grofy; x
409 | DAUERBREMSANLAGE Staubmanschetien. mangelhaft x
ohne Funktion; x
zu geringe/grofle Wirkung X X
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L Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM | W Nr. | Mangel. Bezeichnung GM | EM | w
424 | BREMSTROMMELN/ 603 | RAHMEN/TRAGENDE TEILE -

BREMSSCHEIBEN SCHRAUB-/NIET-/SCHWEISS-

Schlag, ubermafiger Verschieif, VERBINDUNG

starke Riefenbildung, Risse; X (auch Hiltsrahmen)

bel unmitielbarer Bruchgetfahr. X mehrere Rahmen-Nieten/-Schrauben

lose, ausgebrochen; X X

425 | BREMSBELAGE VORN/HINTEN P 2
Verschleiimaf des Herstellers gi:,‘:::.r' sinzeinen Nisten oder .
erheblich unlcuchv.mon X x Ak hgemi, Nahte

: 426 | BREMSEN: FREIGANGIGKEIT gerissen. 13 3
L Einstellung (Balige ) LI (. 604 | RAHMEN/ TRAGENDE TEILE -
] 427 | BREMSEN: KUPPLUNGSKOPFE REPARATUR UNSACHGEMASS
i Absperrhahn. Kupplungskopiventil, (auch Hiltsrahmen)
: schadhatt; x X unsachgeman reparient. X x
|
' ralsfh angobufhl, vertauscht. X 605 | UNTERFAHRSCHUTZ
428 | PRUFANSCHLUSSE unsachgeman angebracht, fehit; x
| schadhatt, fehlen. X X beschidigt, verbogen. X 3
429 | ALB-SCHILD 606 | VORDERACHSE - ACHSKORPER/
fehit. nicht lesbar, unvolistindig. x AUFHANGUNG/GABEL
© 430 | FEDERSPEICHER-BREMSANLAGE ‘i"‘j?’?"K"‘"'?“"‘-n 9“"_“"':‘-,
! Wirkung und Funktion mangelhalt; X o osasion; * :
Wi inri ohne Funkti X repariert; X X
= Authdngung ausgeschlagen, verformt,

431 | AUTOMATISCHE BLOCKIER- hebliches Spiel, ungenigend
VERHINDERER/WARNLEUCHTE Befestigung; x x
Sicherheitsschaltungen in Verbindung Gefahr des Losens der Verbindung; x
mit Warneinrichtung — nur Aufleuch- Krattradgabel: verdndent, stark
ten und Verk der Konir pe. X beschadigt, Zulassig-

keit nicht nachgewie-
Jruppe 5 - RADER/BEREIFUNG sen. X

Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM | W 607 | VORDERACHSE -

= FEDERN/STABILISATOR

501 BERE'FUNG ~SCHADEN schadhatt, ibermafiger Verschieill,
beschadigt; x 3 Bruch: X X
leichte ortliche Beschidigungen. X Aufh 9.8 " 9

502 | BEREIFUNG ~ PROFILTIEFE ausgeschlagen, lose (Bock, Bolzen,
nicht ausreichend. x Gehange, Briden, Laschen); x X

leicht verschobene Federblatier.

503 | BEREIFUNG - FALSCH mangelhatte Schmierung, Rost; x
Grofe und/oder Bauart abweichend Luhtederung schadhati. X X
von den genehmigten Reifen; X -
unzuldssige Verwendung 608 | VORDERACHSE - STOSSDAMPFER
unlarschiedlicher Bauarten fehit, unwirksam; x
(Radial-, Diagonaireiten). x leichtes Nachlassen der Wirksamkaeit. X

504 | RADER - SCHADEN 609 | VORDERACHSE - RADLAGER
angerissen, ausgebrochen, 2u grofies Spiel. X x
stark verbogen. X X 610 | HINTERACHSE - ACHSKORPER/

505 | RADER - BEFESTIGUNG AUFHANGUNG/SCHWINGE
Radmuttern fehlen, lose, Achskorper angerissen, verbogen,
talsche Austuhrung. X ' gebrochen, erhebliche Korrosion,

unsachgemadl reparien; x x

506 | RADER ~ FALSCH Authdngung ausgeschlagen, verformt,

Zuldssig von Sonderrddern nicht h Spiel, ungenigend
Nachgewiesen. X Belestigung; x x

507 | M+ S-GESCHWINDIGKEITSANGABE Getahr des Losens der Verbindung; x

vorgeschriebenes Schild bei M + S- Krafiradschwinge: nicht onginal,
Raiten fehit, faisch angebracht. x Zulassigken nicht nachgewiesen; x
leichie Rostschaden. X
Gruppe 6 - FAHRGESTELL UND AUFBAU 811 | HINTERACHSE -
¢ " FEDERN/STABILISATOR
M Vi

e Mangel. Bezeichnung SM E y schadhaft, ubermaniger Verschlef,

601 | RAHMEN/TRAGENDE TEILE - Bruch; X x
! BRUCH, RISS Authangung, Befestigung:

(auch Hiltsrahmen) ausgeschlagen, lose (Bock, Bolzen,

gebrochen, angerissen, verbogen. X X Gehange, Briden, Laschen); X X
7602 | RAHMEN/ TRAGENDE TEILE — leicht verschobene Federblatier,
! KORROSION mangelhatie Schmierung, Rost; X

(auch Hilfsrahmen) Lu.modovung schadhaft. x x

hebliche K aden, die 612 | HINTERACHSE - STOSSDAMPFER

Rahmen oder tragende Taile fehit, unwirksam; X

erheblich schwachen; X X i Nachi. der Wir k X

gerninge Korrosionsschidden an tra-

genden oder mitiragenden Teilen, die 613 "‘NYERACSNSE‘ - RADLAGER

kein Erneuern des Bauteils oder die uigrones Spiel, X X

Var d ller R neile 614 | MOTOR-ANTRIEB-AUFHANGUNG

orlo:dmicn'mnchon.

schadhafi.
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Ne Mangel. Bezeichnung GM | EM vu Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM vuU
615 | MOTOR/ANTRIEB - OLVERLUST 630 | AUFBAU - SCHEIBENWISCHER/

alle Mangel. x -WASCHANLAGE
516 | MOTOR/ANTRIEB ~ KUPPLUNG/ iy oy e
SCHALTUNG p : beschdd : b *
schadhatt; x 9
Scheibenwaschanlage
ohna Fuaktion. L keine Funktion; x
s g 631 | AUFBAU - SITZE/FUSSRASTEN
Sitze: unzureichende Befesti-
Antnebswellen: Verschiei,
% gung, keine sichere
Belesugung, Manschetten; X X Lehnenarrelierung
Kencf\schulz tehit oder schadhatt. X X unzulassiger Siz; &
618 | ANHANGE-/SATTELKUPPLUNG schadhatt; x x
in der Funktion beeintrichligt, uber- Fulrasten: fehlen, schadhatt,
Biges Spiel (Ver: Bgrenze ungunstige Anbringung. x
uberschritten), schadhatt, Betestigung .
unzureichend, nicht genehmigte Aus- 632 :i?ggm?‘l‘_CEHERHEITSGURTE/
fuhrung; X X R
Fangmaul baschidigt; % 5 Sicherheitsgurte: fehlen, unb_uucn-
Typschild fehit x bar, beschadigl,
YRRCIC Ten: nicht genehmigte
619 | ABSCHLEPPEINRICHTUNG Austihrung; x
VORN/HINTEN Haltegrifte: fehlen, beschadigt. X
mangelhaft X X 633 | AUFBAU -
620 | ZUGEINRICHTUNG - BEFESTIGUNG RESERVERADBEFESTIGUNG
lose, zu grofies Spiel, schadhatte frelliegendes Reserverad ungenugend
Sicherung. X X betastigt, nicht gesichert. X
621 | ZUGEINRICHTUNG - SCHADHAFT 634 | LADERAUM -
Zuggabel/-rohr: stark verbogen, BODEN/WANDE/RUNGEN
angenssen oder unzulassig/ unsichere Belesligung,
uns. 0 reparaturg ] stark beschadigt; x
nicht genehmigie Austuhrung: x x einzelne lose Nieten,
Zugose: zulassige Toleranz leichte Rosischaden. x
uberschritten, X 3
635 | LADERAUM -~
Tygachild fehit X PLANE/ GESTELL/VERSCHLUSSE
622 | ZUGEINRICHTUNG - BODEN- Spriegelgestell beschadigt,
FREIHEIT/HOHENEINSTELL- nicht ausreichend befestigt,
EINRICHTUNG/STUTZRAD B8 hiusse schadhaft
keine Bodenireiheit; x schartkantig x x
Hononomsleu;m.nc!:lung nicht 636 | LADERAUM —
:\?c':::g:::hmv:lgllge. Austuhrung; : KIEP /LADEEINRICHTNG
Stutzrad fehit, schadhah, X Kippainnchiung: :’:ﬁ:::s::’:;h"
Typschild tehit. X wirkungsios; "
623 | AUFBAU - FUHRERHAUS/ Ladeeinnchtung: nicht ausreichend
KRAFTRADVERKLEIDUNG betestgt, gesichert,
unzulassig verandert; X nichtin Fz-Papie-
beschadigt; X X ren eingetragen; X
Kratiradverkleidung: Zulassigkeu Hydraulik- oder
nichl nachgewiesen. x Druckiutiie un-
& dicht, x x
624 | AUFBAU - GEFAHRDENDE e
FAHRZEUGTEILE AUSSEN/INNEN Nision: lasahte
aulen; X x .
innan. X x : Rostschaden. x
625 | AUFBAU — RADABDECKUNGEN 837 iﬁl’:ﬁ:n'lf‘g‘“"' PACKTASCHEN
fehlen. nicht ausreichend. i o nicht ausméhend befesugt; x
626 | AUFBAU - SPOILER Kunnzeichen: Beleuchtung verdeckt. X X
Batesngung :f;‘h‘"':“"‘_"“" lose: =] e 638 | KRAFTRADSTANDER
= -4 Kipp /Seitensiutze tehit, wird
627 | AUFBAU - im hochgeklappten Zustand nicht
EINSTIEGE/TRITTSTUFEN sicher gehaiten, x
2u hoch, nichl gleitsicher. X x schadhatt X
628 | AUFBAU - TUREN/HAUBEN/ 639 | BEIWAGEN
GRIFFE/SCHLOSSER/SCHARNIERE mechanischer und/oder licht-
b gtes Oltnen mog| x technischer Anschiuf schadhatt,
Schwergangigkeit. x 2 ket nicht hg x
629 | AUFBAU - SICHT/VERGLASUNG/ 640 | HEIZUNG/LUFTUNG
SONNENBLENOE tehit. nicht genshmigte Ausfuhrung,
Sicht beaintrachiigt (2. B. Steinschlag- Wi her nach vorg
m H, ) x x ner Frist nicht ausgetauscht; X
/erg g: unzulassige S Wirkung beeintrachligt. x
(nicht genehmigte Austuhrung); x
sonstige Mangel; X
Sonnenblende: mangelhaft; x
Autbringung von Folien:
zul Flache uberschntien X x
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Gruppe 7 - FEUERSICHERHEIT Nr. | Mangel. Bezeichnung GM | EM | w
; 903 [ EIN- UND AUSSTIEGE i
vu
s Mangel. Bezeichnung oM | EM Fahrgastiuren nicht ven innen zu

701 | KRAFTSTOFF-/GASANLAGE oftnen uber Nothahn und/oder uber
LEITUNGEN, TANK normale Turbelatigungsainrichtung; x
undicht, unzuldssige Verdnderungen; x Getahrdung von Personen beim Off-

Betestigung mangelhaft, nen und Schlieflen der Turen
schiechter Zustand X X (Austall der Einklemmschutzeiniich-

702 | ELEKTRISCHE LEITUNGEN tung, zu hohe Mswochkriﬂ. vor der
Isolationsschaden mit Kurzschiu-/ R"'"‘."‘"O)" " X
Brandgefahr; % detekte Schutzieisten. X X
einzelne Haiterungen lose, 904 | BODENBELAG
leichte Isolationsschdden; X nicht ausreichend rutschsicher; X
nicht scheuertrei verlegt. x schadhatt (Stolpergetahr). x X

703 | BATTERIEBEFESTIGUNG/ 905 | BLENDSCHUTZ
-ABDECKUNG nicht vorhanden; 3
Batterie lose, Abdeckung fehit. x X nicht ausreichend. X

906 | STEHPLATZBEGRENZUNG/
HALTEGRIFFE
Stehplatzbegrenzung fehit; x X
Gruppe 8 - ABGAS- UND GERAUSCHVERHALTE Stehplatzhche nicht aussei X
ki N Anzahl der Haltegritte nicht
ausreichend; x x
Nr._| Mangel, Bezeichnung GM | EM | W Haltegritta falsch angebracht. x x
e 907 | NOTAUSSTIEGE
4 Nothdmmer tehlen,
stark undicht, schadhatt 8 s %
c:r'“.‘;f""‘ Abgas- bzw. Gerdusch- " Anzahl/Grofe der Notaussliege nicht
Authdngung losa, leicht undicht, :::‘sr:;ir;;a‘nﬁﬁuginguchkml X
nicht ausreichend befestigt. x K 9 h “\;J der Nota
802 | AUSPUFFANLAGE - tahit. B x
SE() n
FALSCHE AUSFUHRUNG 908 | FEUERLOSCHER/VERBANDKASTEN
Or:qungla‘nlag- gundo:l/uult!, nicht in ausreichender Anzah!
z gkeit nicht . ! vorhanden; X
803 | RAUCHENTWICKLUNG (LEERLAUF) Pritschild am Feuerloscher nicht
Dieselmotor: vorhanden oder Prulfrist abgelaufen; x
erhebliche Abgastrubung; 3 Feuerloscher: Anbringungsort falsch; X
Ottomotor: Verbandkasten entsprechen nicht den
erhebliche Motorol-Verbrennung. x Vorschntten. x
804 | ABGASVERHALTEN 909 | HANDLAMPE
CO-Konzentration im Abgas uber dem windsichere Handlampe fehit; X
gesetzlichen Grenzwert; X Handlampe defekt X
CO-Konzentration im Abgas Uber dem
k . 910 | INNENBELEUCHTUNG
typlp‘:.xlllhschlsn Wert b"_ aum fehit, nicht ausreichend, defekl; X X
geseuienen up;wm. x zum Fahrerplatz hin nicht
ASU-Prutbescheinigung/Plakette ausreichend abgeschirmi. % %
ungultig. x -
911 | VERSTANDIGUNGSMOGLICHKEIT
805 | GERAUSCHENTWICKLUNG . keine Verstandigung mit dem Fahrer
Stand- und/oder Fahrgerdusch tber moglich " X
dem zuldssigen Wert. X °° i
912 | TURENDSTELLUNG/KONTROLLE
Kontrolimechanismus fehit, detekt. X
Gruppe 9a - AUSRUSTUNG VON KOM Gruppe 9b - AUSRUSTUNG VON TAXEN UND MIETWAGEN
Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM | W Nr. | Mangel, Bezeichnung GM | EM | W

901 | BESCHRIFTUNG/KENNZEICHNUNG 913 | FARBE/TAXE
AUSSEN . Baisuchi entspricht nicht RAL 1015, x
moglichkeiten fir Zislschild, 914 | TAXISCHILD/ORDNUNGSNUMMER
S du.l Tawschild fehit oder entspricht nicht
tehlen, beschidigt; x BOKraft; X
Tempo-,,100"-Plakette tehit; x Ordnungsnummer fehit,

Unternehmeranschrift fehit; X falsch angebracht. X
""‘"l_"c":‘“"ﬂ der Ein- und 915 | UNTERNEHMERANSCHRIFT
Ausstiege fehit. A tehit, nicht deutlich sichtbar
902 | BESCHRIFTUNG/KENNZEICHNUNG angebracht. x
pinine oM 916 | FAHRPREISANZEIGER/
S '9‘ = m" ‘:‘l ‘::9":“_ WEGSTRECKENZAHLER
= p‘: Azan e " * nicht vorhanden, nicht gultig geeicht,
. i e und Sitz: nicht verplombt. x
platze fir Schwerbehinderte tehlen; X
Kennzeichnung der Notausstiege 917 | ALARMANLAGE

tehit.

fehit, schadhatt.
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Gruppe 10 - KENNZEICHNUNG UND AUSRUSTUNG

VON BESTIMMTEN GGVS-FAHRZEUGEN

Nr | Mangel, Bezeichnung GM

EM | VU

1001 | PRUFBESCHEINIGUNG
nicht vorhanden, ungullig.

1002 | WARNTAFEL/GEFAHRZETTEL
Halterung nicht vorhanden.

1003 | FEUERLOSCHER
nicht in ausreichender Anzahl

Prutschild am Feuerloscher nicht
vorhanden, Prutfrist abgelauten. X

handen, falsche Brandkl: X

1004 | WARNLEUCHTEN
fehlen, nicht ausreichende Anzahl,
detekt. X

1005 | TANKTYPSCHILD
tehit;
schadhatt. X

1006 | TANKWANDUNG
undicht;
schadhaft, verbeult.

1007 | TANKBEFESTIGUNG
unzureichend;
lellweise lose;
leicht beschadigt, angerostet. X

1008 | TANKARMATUREN
stark beschadigl, undicht;
fehien leilweise.

1009 | BRANDSCHUTZ

besondere Einfnichlungen des Brand-
schutzes fehlen;

Trannwand beschddigt (Fuhrerhaus-
ruckwand).

1010 | ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Kabselverschraubungen gebrochen;
Klemmkasten, Kontroll- und

Mefeinrichtungen beschadigt; X
Kabelverschraubungen iose,
fehlen oder beschadigt; x

Trennschalter fehit, falsch
angebracht oder unwirksam.

(VkBI 1988 S.173)
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6. Gesetz iiber amtlich anerkannte Sachverstindige und
amtlich anerkannte Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr
(Kraftfahrsachverstindigengesetz - KfSachvG)!

Vom 22. Dezember 1971

(BGBL. 1S. 20861.d.F. des Ges. v. 2. Marz 1974. BGBL. | S. 469)
geandert durch Gesetz vom 8 Juns 1989 (BGBL. | S. 1026)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende
Gesez beschlossen:

§ 1 Amtdiche Anerkennung als Sachverstindiger oder Priifer fiir

den Kraftfahrzeagverkehr

(1) Wer die Aufgaben cines amtlich anerkannten Sachverstindigen fiie
den Krafdahrzeugverkehr (Sachverstindiger) oder cines amdich an-
erkannten Prifers fiir den Kraftfahrzeugverkehr (Priifer) wahmimme,
bedarf der Ancrkennung nach dicsem Gesewz.

(2) Dic Anerkennung kann auf Teilbefugnisse beschrinkt werden. Die
Ancrkennung als Sachverstindiger mit Teilbefugnissen schliefit aus, Gut-
achten zu erstellen
1. fiir die Erteilung von Allgemecinen Betricbserlaubuissen fiir Fahrzeuge

oder Fahrzeugeile,

2. fiir dic Ertcilung von Betricbserlaubnissen fiir Einzelfahrzeuge, wenn
sich die Gutachten auf Fahrzeuge bezichen, die erstinals in den Ve~
kehr kommen,

3. fiir dic Erteilung von Betricbserlaubnissen fiir Fahrzeugteile, die niche
zu cincm geachmigten Typ gehdren.

Dic Ancrkcnnung als Priifer mi¢ Teilbcfugnissen berechtigt nur, Unger-

suchungen im Rahmen der amtlich vorgeschricbenen technischen Ober-

wachung der Krafdahrzeuge und ihrer Anhinger durchzufiihren.

§ ® Voraussetzung fiir die Anerkconung
(1) Die Ancrkennung wird erteilt, wenn der Bewecbex

1. mindesiens 24 Jahre ale isc;

2. geistig und korperlich geeignet ist und keine Tasachen vorliegen, die
iha fiir die Tiagkeit cines Sachverstindigen oder Priifers als unzuver-
lissig erscheinen lassen;

3. dic Fahrerlaubnis fiir Krafdfahrzeuge simtlicher Klassen mit Antricb
durch Verbrennungsmaschinen besicer;

4. in ciner Technischen Priifseclle fiir den Kraftfahrzengverkehr, einem
Krafdfahrzcugbetricb oder ciner Kraftfahrzeugfabrik cine mindestens

um KfSachvG dic allgancine Vawaltmgsvorsctudifs v. 24, 8. 1972 b VB

19'72 . 310 Nt. 204.

EL JO August 1989 1
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6 KfSachvG Kraftfahrsachventindigengesetz

eineinhalbjihrige Ticgkeit als [ngenicur oder, wenn nur die Aner-
kennung als Priifer mit Teilbefugnissen beantrage wird, als Meister
ausgetibe hat;

5.in ciner Technischen Priifstelle fiir den Krafdahrzeugverkehr cine
mindestens sechsmonatige Ausbildung abgeleiscet hat;

6. ciner Technischen Priifseelle fiir den Krafdahrzeugverkehr angehdrt;

7. fachlich geeignet ist; die fachliche Eignung ist in einer Prifung (§ 4)
nachzuweisen.

(3) AuBerdem muB ¢in Bewerber um die Anerkennung als

1. Sachvenstindiger ein Studium des Maschinenbaufachs oder der Elek-
trotechnik an ciner deutschen Univenitit oder Technischen Hoch-
schule,

2. Sachventindige mit Teilbefugnissen ein Studium des Maschinenbau-
fachs oder der Elektrotechnik an ciner 6ffentlichen oder staatlich an-
erkanncen deutschen Fachhochschule oder Ingenicurschule,

3. Priifer ein Scudium des Maschinenbaufachs oder der Elektrotechnik
an ciner dffentlichen oder staatlich anerkannten deutschen Fachhoch-
schule oder Ingenicurschule,

4. Priifer mit Teilbefugnissen eine Au.lbl.ldmg als Kraftfahrzeugmecha-
niker- odes ektrikermeister

erfolgreich abgeschlossen haben. Uber die Anecrkennung der Gleich-

wertigkeit von auslindischen Zeugnissen eantscheiden die zustindigen

Behorden der Linder.

8 8 Antragsverfahren
(1) In dem Antrag auf Ancrkennung hat der Bewerber anzugeben, ob

er als Sachvencindiger, als Sachverstindiger mit Teilbefugnissen, als

Priifer oder als Priifer mit Teilbefugnissen anerkannt werden will. Bei-

zufiigen sind

1. cin Lebenslauf mit Lichebild;

2. das Zcugnis cines Amoarztes oder - auf Verlangen der Anerken-
nungsbchdrde - cines Facharmes oder das Gutachten ciner amulich
ancrkannten medizinisch-psychologischen Untersuchungsstelle Ubex
dic geistige und kdrperliche Eignung (§ 2 Abs. 1 Nr. 2);

3. cine amdlich beglaubigte Abschrift oder Ablichtung des Filhrerscheins
(§ 2 Abs. 1 Nr.3);

4. Unterlagen iiber den Nachweis der prakrischen Titigkeit als Ingenicur
oder Mcister (§ 2 Abs. 1 Nr. 4);

5. cine Bescheinigung iiber die abgeleistete Ausbildung bei ciner Tech-
nischen Priifstelle fiir den Krafdfahrzeugverkehs (§ 2 Abs. 1 Nr. 5);

2 Auges 1969 EL 0
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6. cine Bescheinigung lber die Zugchdngkeit zu einer Technischen
Prifscelle fiir den Krafifahrzeugverkehr (§ 2 Abs. 1 Nr. 6);

7. Unterlagen iber den Nachweis des Universitic-, Hochschul-, Fach-
hochschul- oder Ingenicurschulabschlusses oder iber die Meiscer-
priifung (§ 2 Abs. 2).

(2) Die Anerkennungsbehérde kann eine Beurteilung des Bewerbers
von der Technischen Priifstelle fiir den Krafdahrzeugverkehr anfordern,
bei der der Bewerber beschiftige isc oder war.

8§ 4 Priifung fiir die Anerkennung

(1) Zur Priifung wird der Bewerber nur zugelassen, wenn e+ dic Vor-
aussetzungen des § 2 Abs. 1 Nr. | bis 6 und des § 2 Abs. 2 erfiille.

(2) In der Priifung der fachlichen Eignung hat der Bewerber um die

amtliche Anerkennung als Sachverstindiger nachzuweisen, daf er

1. umfassende Kennmisse der Krafdfahrzeugtechnik und der maBgeben-
den gescezlichen Vorschriften besiczt;

2. mit den Gefahren des StraBenverkcehrs und den zu threr Abwehr erfor-
derlichen Verhaltensweisen vertraut ist und

3. seine Kennmisse bei der Durchfithrung der den Sachverstindigen oder
Priifern nach dem StraBenverkehrsreche iibertragenen Aufgaben an-

wenden kann.

(3) Fir den Bewerber um die amdliche Anerkennung als Sachverstin-
diger mit Teilbefugnissen oder als Priifer gilt Absatz 2 catsprechend;
jedoch geniigen hinrcichende Kennmisse der Krafifahrzeugtechaik und
der maBigcbenden gesetzlichen Vorschnften. Fiir den Bewerber um dic
amtliche Anerkennung als Priifer mit Teilbefugnissen geniigen dic
Kennousse des fiir scine Tatigkeit erforderlichen Wissensstoffes.

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermichngr, mit Zusum-
mung des Bundcsrates Rechnverordnungen zu crlasen

1. iiber die Einzelheiten der Ausbildung bei ciner Technischen Priifsecile,
insbesondere iiber den Ausbildungsstoff, den Ausbildungsgang und
den Ausbildungsleiter; ’

2. iber die Bildung und Zusammenstellung von Priifungsausschiissen
sowie uber dic Einzelheiten des Priifungsyerfahrens, insbesondere iiber
die Prufungsgebicte, dic praktische, die schnfiliche und dig enind-
liche Priifung, den Riickenee und den AusschluB von dey Priifung,
das Prifungsergebnis und «wine Bekaantgabe, dic Ertcilung von
Prifungsbescheinigungen, dic Erginzungs- und dic Wiederholungs-
prufungen.
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$ 3 Anerkennung

Die Ancrkennung als Sachverstandiger oder Priifer wird durch Aus-
hindigung oder Zustellung eines Ausweises ertedt. Der Ausweis ist an
die Anerkennungsbehorde unverziiglich zuriickzugeben, wenn die An-
¢rkennung ruht oder wenn sic erloschen, zuriickgenommen oder wider-
rufen isc.

8§ 6 Titigkeit der Sachverstindigen and Priifer

Der Sachverstindige und der Priifer diirfen ihre Titgkeit nur fiir die
Technische Priifscelle fiir den Krafdahrzeugverkehr ausiiben, der sic
angchoren. Sie haben ihre Aufgaben unparteuisch auszufithren und diir-
fen von der Zahl und dem Ergebnis der Prifungen wirtschaftlich nicht
abhingig secin.

S 7 Ruhen und Erloschen der Anerkennung
(1) Die Anerkennung ruhe,

1. solange fiir den Sachverstindigen oder den Priifer cin Fahrverbot nach
§25 des StraBenverkchrsgescizes oder nach §44® des Saafgesetzbuches
bestehe,

2. solange der Fiihrerschein nach § 94 der ScrafprozeBordnung in Ver-
wahrung genommen, sichergestelle oder beschlagnahmt ise,

3. solange dic Fahrerlaubnis nach § 111a der StrafprozeBordnung vor-
liufig entzogen oder bei ciner Entzichung im Verwaltungsverfahren
dic sofortige Vollzichung angeordnet worden und die aufschicbende
Wirkung cines Rechtsbehelfs niche wiederhergestellt ist oder

4. wenn der Sachverstindige oder der Priifer vorubcrgehcnd jedoch
hochstens fiir einen Zeitraum von sechs Monaten - ciner Technischea
Priifscclle niche angehdrt; die Nummem 1 bis 3 bleiben unberiihrt.

(2) Dic Ancrkennung crlische, wenn dem Sachverstindigen oder dem
Prufer dic Fahrerlaubnis recheskriftig oder unanfechtbar entzogen wird.
Ist dic Fahrerlaubnis wegen korperlicher Mingel enczogen worden, so
kann dic Ancrkennungsbehorde cine emmeute Ancrkennung unter Be-
schrinkung auf dic Wahmchmung bestimmter Aufgaben erteilen. Zur
Vorbereitung dieser Entscheidung kann dic Anerkennungsbehorde von
dem Beuotfenen die Vorlagc cines amts- oder fachirzdichen Zeugnisses
oder cines Gueachtens ciner amdich ancrkannten medizinisch-psycho-

logischen Untersuchungsstelle verlangen.

§ 8 Ricknahme und Widerruf der Anerkennang

(1) Die Anerkennung als Sachverstindiger oder als Priifer ist zurlick-
zunchmen, wenn bei threr Erteilung eine der Voraussetzungen des § 2

® Fassung dus EGS(GB v. 2. 3. 1974, in Krafc ab 1. 1. 1978,
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nicht vorgelegen hat und keine Ausnahme nach § 17 genchmigt worden
IsC.

(2) Die Anerkennung als Sachverstindiger oder als Priifer ist zu
widerrufen, wenn cine der in § 2 Abs. 1 Nr. 2, Nr. 6 oder Nt. 7 erster
Halbsacz genannten Voraussetzungen fiir die Anerkennung nicht mchr
vorliegt. § 7 Abs. 1 Nr. 4 bleibt unberiihrt.

(3) Zur Vorbereitung ciner Entscheidung nach Absacz 1 oder 2 kann
die Ancrkennungsbehdrde von dem Betrotfenen die Vorlage eines ames-
oder fachirzdichen Zcugnisses oder cines Gutachtens ciner amtlich an-
erkannten medizinisch-psychologischen Untersuchungssielle verlangen.

§ 9 Erteilung einer neuen Anerkennung

Witd nach Erloschen (§ 7 Abs. 2), Riicknahme oder Widerruf (§ 8)
ciner Ancrkennung cine neuc Ancrkennung beaacragt, kann cine crncute
Priifung (§ 2 Abs. | Nr. 7 und § 4) ganz oder teilwrise vorlangt werden,
wenn Tatsachen vorliegen, dic Zweifel an der fachlichen Eignung des
Bewerbers rechdertigen.

§ 10 Technische Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr

(1) Eine Technische Priifstelle fiir den Kraffahrzeugverkehr wird von
der Stelle unterhalten, die die Landesregicrung oder die voa ihr be-
stimmte Behorde hiermit beauftragt. Die Landesregicrung oder dic von
thr besummte Bebhorde legt die Gruiche Zustindigkeit der Technischen
Priifscelle fest. Fiir densclben Beseich diirfen nicht mehrere Technische
Prufstcllen errichtet und unterhalten werden.

(3) Die Technische Priifstelle darf keinen auf Gewinn abzelenden
Geschiftsbetrieb fiihren. Fiir dic Technische Priifstclle ist eine gesonderte
Erfolgsrechnung durchzufithren. Dic aus der Ticgkeic der Sachverstin-
digen und Prifer anfallenden Gebiihren diirfen nur fiic Zwecke der
Technischen Priifstelle verwendet werden. Der Auftrag zur Ernichtung
ciner Technischen Priifstelle kann mit Auflagen vesbunden werden.
In der Technischen Priifstelle diirfen jedoch nur solche Aufgaben wahs-

genommen werden, dic den Sachverstindigen uad Priifern gesetzlich
oder durch die zustindige Landesbehirde iibertragen sind.

(3) Die beauftragte Stelle hat fiir jede von ihr uncerhaltene Technische
Priifstelle sicherzusiellen, daBl die Sachversdindigen und Priifer dic ihnen
libertragenen Aufgaben ordoungsgemiB wahmechmen kanen.

(4) Die mit der Unterhaltung einer Technischen Priifstelle besuftragte
Stelle hat das Land, in dessen Gebict die Technische Priifstelle titig wird,
von allen Anspriichen Dritter wegen Schiden freizustellen, die durch
Sachverstindige, Priifer oder Hilfskrifte in Ausiibung der ihoen Uber-
tragenen Aufgaben verursacht werden.
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StraRenverkehr

Nr. 184 § 29 StVZO;
Richtlinie iber die Beschatfenheit und
) Ausstattung von Untersuchungsstellen
| r zur Dgchtihrung von Hauptuntersu-
chungen nach § 29 und Anlage Vi,
Nr. 3und 4.2 StvZO

Bonn, den 6. Oktober 1988
StV 13/36.20.11-01

Ziel dieser Richtlinie i1st es, zu gewahrleisten, dal Hauptuntersu-
chungen (HU) an Krafttahrzeugen und Anhdangern nach § 29 und
Anlage VIIi, Nr. 3 und Nr. 4 2 SIVZO unter den gleichen techni-
schen Voraussetzungen und nach dem gleichen technischen
Standard statttinden. Die Einhaltung der in der Richtlinie enthaite-
nen Anforderungen ist bei der Anerkennung und Uberwachung
der Untersuchungsstelien von den zustandigen obersten Landes-
behorden oder den von ihnen bestimmten Behdrden zu pruten.
Ausnahmen von den Anforderungen uber die Beschatfenheit und
Ausstattung der Untersuchungsstelien konnen auf Antrag und bei
nachgewiesener Notwendigkeit von den vorgenannten Stellen im
Rahmen der Anerkennung (§ 11 Abs. 1 KfSachvG, Anlage Vill
Nr. 7 SIVZO) gestattet werden. Nachstehend gebe ich nach Anho-
rung der zustandigen obersten Landesbehdrden die erweiterte
und neu aufgestelite Richtlinie bekannt.

Die Verlautbarung im Verkehrsblatt 1963, Nr. 32, S. 54 wird hiermit
aufgehoben.

Der Bundesminister tur Verkehr

Im Auftrag
Keller

Richtinle Uber die Beschalfenheit und Ausstattung von Untersu-
chungsstsilen zur Durchtihrung von Hauptuntsrsuchungen nach
§ 29 und Anlage Vil Nr. 3 und Nr. 4.2 StVZO

1 Untersuchungsstsilen
Untersuchungsstelien sind Ortlichkeiten, an denen Haupt-
untersuchungen (HU) statttinden. Sie werden wie folgt un-
terteilt:
1.1 Prutstellen
1.2 Prutstitzpunkte
1.3 Prutplitze

1.1 Pritsteilen

An Prufstellen werden regelmafig und in groflerer Zahl HU
durchgstihrt. Prutstellen sind im Besitz der Technischen
Prutstellen fir den Krafttahrzeugverkehr (TP) bzw. der
amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen betind-
_ liche Einrichtungen zur Durchfuhrung von HU.
Folgende Antorderungen sind zu ertullen:
1.1.1  Grundstuck

Lage und Grofie des Grundsticks sind so zu wahlen, daf}
die zu erwartende Zahl von Fahrzeuguntersuchungen ord-
nungsgeman durchgefuhrt werden kann.
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113 Zusatzliche Anford

12

13

211

N

Baulichkeint

Grolle und Lage der Baulichkeiten (Pruthalle Buro usw )
sind unter Berucksichugung der Art der zu verwendenden
Prutgerate so zu gestalten. dall ein ordnungsgemafer
Prufablaut gewahrleisiet wird. Die Pruthalle muf die Prut-
gassen mit den festeingebauten Pruteinrichtungen uber-
decken Ihre Abmessungen richten sich nach der Anzahl
der Prutgassen und deren Ausrustung Die Lange wird
durch den Enbau der jewelligen Prufgerate und die Ab-
messungen der zu prufenden Fahrzeuge bestimmi. Die
Rethentolge der Stanonen einer Prulgasse. die die Fahr-
zeuge durchlauten. hangt von der Art der verwendeten
Prutgerate und der Notwendigkeit ihrer Kombination ab
ungen an Prut: 1 der TP

Die TP unterhaiten zur Gewahrleistung eines Nichendek-
kenden Untersuchungsangebols ihre Prufstetien an Orten,
die ein ausreichendes Einzugsgebiet haben. In den jewetli-
gen Einzugsgebieten liegen alle Ortschatten, deren Mittel-
punkie nicht mehr als 25 km von den Prufstellen entfernt
sind.

Pritstitzunkte

- An Pritstitzpunkten werden von den TP oder amtlich an-
erkannten Uberwachungsorganisationen unter Inan-
spruchnahme der technischen Einrichtungen einer in die
Handwerksrolle ] 9 Kraftfahrzeugwerkstatt
oder eines entsprechenden Fachbetriebes HU durchge-
tuhn.

— Fir die Durchfiihrung der HU mul} eine ausreichend be-
messene Halle oder ein entsprechender uberdachter
Platz vorhanden sein. Das Grundstuck muf} so beschaf-
fen sein, dafl Storungen im offentlichen Verkehrsraum
durch den Betrieb des Prufstutzpunktes nicht entstehen

Prifpldze

An Prifplatzen werden von den TP oder amtlich anerkann-

ten Uberwachungsorganisationen HU unter den nachste-

henden Bedingungen durchgetfuhrt. Es durfen nur

~ Fahrzeuge von Fuhrparks (dazu zdhlen alle Fahrzeuge
eines Halters oder Betriebs) auf deren eigenem Grund-
stuck,

oder

—Fahrzeuge, deren bauartbestimmte oder zulassige
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h nicht ubersteigl, unter-
sucht werden

Fiir die Durchtuhrung der HU muf) ein geeigneter Platz auf
dem Grundstick zur Vertugung stehen

Ausstattung der

i (1.1) und Pr ke (1.2)

An Priifstellen und Prufstitzpunkten mussen mindesiens
folgend ! und -gerite standig zur Verfu-

Pr

gung stehen:

Grube oder Hebebiihne mit ausreichender Linge und Be-
leuchtungsmdglichkeit sowie mit Einrichtung zum Anhe-
ben der Ach oder Detek tir die A Iprutung,

21.2 Bremsprifstand,

21.3 schreibend

2.1.4 Geriit zur Funktionsprifung von Druckiuftbremsaniagen,
215 Scheinwerfereinsteliprufgerit oder senkrechte Prutflaiche

(entspr. der .Richtlinien tur die Einstellung und die Pru-
fung von Scheinwertern an Kraftfahrzeugen”. VkBI 1987,
S. 563).

216 Anhangersteckdosenpruigerat oder entsprechende Pruf-

vorrichtung in kombinierter Bauwsise,

217 Lehren fur die Uberprutung von

- Zugosen,

~ Bolzen der Anhdngekupplung.
'~ Zugsattelzapfen,

- Sanelkupplungen,

- Kupplungskugein,

218 Gerauschmeligerat nach DIN 1EC LLipsGutekiasse 2 *)
219 Gerate zur Messung von Schadstotten im Abgas**)
2110 Bandmal} (20 r..). Stoppuhr

22

221

222

Pritplitze (1.3)

Fur die Durchtuhrung von HU an Prufplaizen mussen stan-
dig zur Verfugung stehen oder von der mit der Durchiuh-
rung der HU beaufiragten Person mitgefuhr werden

Prufemnrichtungen und -gerate nach 2 1 t tus 2 1 10

Bet der Untersuchung von Fahrzeugen, deren bauartbe-

stimmte oder zulassige Hochsigeschwindigkeit 40 km/h

nicht ubersteigt. kann auf dia Einrichtung nach 2 1 1 ver-

2ichtet werden, wenn die Prifung der Fahrzeuguntersaeiten

auf andere Weise durchgefuhn werden kann

Aut die Einrichtung nach 2.1.2 kann verzichtet werden,

wann

— ausschiiefdlich Fahrzeuge, deren bauartbestimmte oder
zuliissige Hochstigeschwindigkeil 40 km/h nicht uber-
steigt, untersucht werden,

oder

- geeignete Gelinde zur Prifung der Bremsaniagen im
Fahrversuch zur Verfigung stehen; Prufungen im offent-
lichen Verkehrsraum missen ohne Besintrichtigung des
Ubrigen Verkehrs durchgetiuhrt werden konnen.

Besondere Auflagen bei der Durchtithrung von HU an Pruf-

platzen

Bei Pruf der Bremsanlagen im Fahrversuch von
Fahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten oder
zul Hochstg, gh von mehr als 40 km/h
1st die Wirkung der Betriebs-, Feststell- und ggt. Daver-
bremsaniage mit einem schreibenden Bremsmelgerit, das
die erreichten Bremsverzogerungen aufreichnet, zu pri-
fen. Die in den Richilinien fur die Durchtihrung von Zwi-
schenuntersuchungen (ZU) und Bremsenscnderuntersu-
chungen (8SU) enthaitenan Vorschriften uber die Brems-
wirkungsprufung im Fahrversuch getien entsprechend. Die
Aufzeichnungen uber die einzeinen Bremswirkungsprutun-
gen sind mit dem Prufbericht zu verbinden.

Ausnahmen

Wenn in Prutstellen, Prufstutzpunkten oder Prutpliitzen nur
bestimmte Fahrzeugarten untersucht werden, brauchen
nur die fur die HU an diesen Fahrzeugen banotigten Prif-
einfichtungen und -gerate vorgehalten odar von der mit
der Durchtuhrung der HU beaufiragten Parson mitgetuhn
2u werden. Andere Fahrzeugarten durfen dann dort micht
untersucht werden.

SchiuBbestimmungen

Die TP und die amtlich anerkannten Ubsrwachungsorgani-
sationen mussen dia von thnen unierhaltenen Prufsielien
und die von thnen genutzien Prufstutzpunkte und Prufplat-
26 der zustandigen obersten Landesbehorde oder der von
ihr besttmmten Behorde tir die Anerkennung meiden. Ver-
anderungen be: Prufsiellen. Prufstutzpunkten und Priif-
platzen, die Einflufl aut die Anerkennung haben konnen,
sind diesen Behorden unautgefordert mitzutelen Die
oberste Landesbehorde oder die von ihr bestimmite Behor-
de kann prufen, ob Prutstelien, Prifstutzpunkte und Pruf-
platze dieser Richtlinie entsprechen und die festgelegten
Aufiagen singehaiten werden

(VkBI 1088 S 718)

‘) Anwendung z Z ausqesetrt

**)Z Z nur geeichies CO-Mengerat gelordert fur die Untersuchungsstel-
len. bar denen Krahtahrzeuge mit Fremdzundungsmolor geprufl wer-
den die vor dem } 7 1969 erstmals in den Verkehr gexommen oder die
mit Zweitaktmotoren ausgerustel sind
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EURCPEANS AND ROAD SAFETY

MARCH 1987
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This survey was conducted 1n the twelve countries of the European
Comunities at the request of the Directorate-Ceneral for Transport of

the Commission of the European Communities.

Between 30 September and 11 Novenber 1986, an 1identical set of questions
was put to national representative sanples of the population aged fifteen
and over, the total nunber of people involved being 11 837. Each indivi-

dual was interviewed at home by a professional interviewer,

The survey was carried out by twelve specialised institutes, all nenbers
of the European Omibus Survey, under the general coordination of Faits

et Opinions, Paris.

The names of the institutes taking part, together with other technical

details, are contained 1n the Annex.

The Commission of the European Communities disclaims all responsibility

for this report, which was conpiled by Brigitte Colas de la Noue.
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TABLE 2.1.1. - ATTITUDE TOWARDS THE RULES ON
WEARING OF SAFETY BELTS AND CHECKING
THE STATE OF ONE'S VEWICLE

WEARING A SAFETY BELT CHECKING THE STATE OF ONE'S VEHICLE

Helps Reduce Should Helps Reduce Should

the number be more the number be more

of accidents strictly of accidents strictly

i enforced enforced

EC AS A WHOLE 86 % 42 % 95 % 55 X
SEX
Men 84 39 95 56
Women 88 45 95 54
AGE
15-24 years 87 40 94 53
25-39 years 84 36 95 54
40-54 years 86 44 96 55
55 and over 86 47 95 58
LEVEL OF EDUCATION
Low 85 46 96 54
Average 86 40 94 56
Higher 87 36 95 56
LEVEL OF HOUSEHOLD INCOME
-_— 8s 45 94 53
- 85 42 95 57
+ 86 Ll 97 57
+ 87 39 96 55
PLACE OF RESIDENCE
Village 85 39 95 51
Medium-¢1zed 87 4 97 57
Big city 86 45 93 57
ROAD USER CATEGORY
Regular driver 82 35 96 55
Other driver 88 47 94 54
Non-driver 89 49 95 55
COUNTRY
Belgium 82 38 90 46
Denmark 84 36 90 42
Germany 89 51 88 49
Greece 94 56 95 60
Spain 85 46 96 58
France 78 27 98 55
Ireland 94 56 95 49
Italy 82 36 98 s7
Luxembourg 86 26 95 27
Netherlands 89 38 97 58
Portugal 89 50 92 50
United Kingdom 90 48 98 62
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REF: DHV Consulting Engineers: The function of the periodic inspection

of cars and light commercial vehicles in The Netherlands, oct. 1987

o the above-mentioned increase in disposable income

o extension of the life of cars because of better
maintenance; every month of extension of the average
life represents a saving of approx. Hfl 100 million a
year; an extension of, for instance, half a year would
represent a saving of Hfl 600 million a year (approx.
HEL 120 per car per annum)

o possible reduction in the course of time of maintenance
costs; after all proper maintenance has a preventive
effect.

- The calculated saving from lower fuel consumption will be
reduced in due course as a result of more economical
engines and extended service intervals between adjustment.

- On balance public income will drop by about Hfl 65 million
a year. This is the combined result of approx. Hfl 80
million/annum more in VAT, approx. Hfi 15 million/annum
more in corporation tax, and approx. Hfl 160 million/annum
less in duties, etc. Government expenditure will rise by
approx. Hfl 25 million/year, without taking into account
the reduction in social benefits paid as a result of the
increase in the number of jobs.

- Not quantified are the effects of:

o fewer breakdowns, less inconvenience, etc., as a result
of the improvement in the general standard of cars

o less bodily injuries, inconvenience etc., as a result
of fewer accidents

o reduced emissions from exhaust gases.

6.7. Public response

A telephone survey of a random sample of motor vehicle users
was commissioned. The random sample comprised some 900
people. The questions were put in such a way as to leave
full scope for the expression of critical opinions. The
survey took place at the end of Januacry and beginning of
February 1987.
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The results of this survey can be summarized as follows: '

- almost everyone acknowledged the objectives of 'improving
vroad safety®' and 'better level of maintenance’

- almost everyone (93 - 972) considered that the tests
should be continued

- almost half of those questioned wanted tests from the
car's fifth year; a large majority (62 - 712) were in
favour of the present annual tests rather than, for
example, two-yearly ones ’

- the majority (66 - 74%) were in favour of testing by
garages, the rest preferred an independent inspection
authority

- approximately one half were in favour of the tests being
continued in their present form; rather less than half
wanted to see the system improved and approx. 10 wanted a
completely different system

- 902 had had their cars tested by a garage, 5I by the ANWB
and 42 by the RDW

- people went to garages mainly for practical reasons; half
or more were reasonably happy to rely on their garage

- people went to an independent inspection authority because
they were confident of the quality and impartiality of the
service

- where tests had been carried out by garages 60! were
exclusively tests, and 40 were carried out in conjunction
with service or a repairc

- 697 of the repairs considered necessary were carried out
by the garage where the test took place

- generally speaking, people were satisfied with the testing
(88%) and the correctness of the treatment they had
received (932).

The .resulcting picture is on the whole a positive one. People

therefore consider the tests to be a good thing. The main
criticism is the lack of independent testing capacity.

The organisational functioning of the system

At first the inspection authorities, car-owners and the RDW
all encountered problems due to lack of familiarity with the
system. These soon became less frequent.
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Finansministeriet

BP-afd. 2. kt.

Justitsministeriet
Att. Frank Merch
Slotsholmsgade 10
1216 K.

Adresse
Christiansborg Slotsplads 1
DK-1218 Kobenhavn K

BILAG 9

Ref. TS 5. marts 1992 91-910-40

Vedrarende model for periodisk syn af personbiler

Justitsministeriet har med brev af 7. januar 1992 fremsendt en rakke
notater vedrgrende en model for periodisk syn af personbiler pa private
vagksteder mv. med henblik pa eventuelle bemaerkninger.

Budgetdepartementet kan bifalde Justitsministeriets model for periodisk syn
af personbiler, idet Budgetdepartementet dog finder at:

* fordele og ulemper ved variable priser pa syn ber underseges naamere,
inden det evt. besluttes at sadte en fast pris

* en maakatlagsning for kontrol &f, at synsintervaller overholdes, forekom-
mer mere hensigtsmaessig end en tilsigel sesordning.

Budgetdepartementet |aggger endvidere vasgt pd, a ordningen udformes
sdledes, at den ikke hindrer en eventuel senere udvidelse af ordningen til at
omfatte flere typer syn, samt at der sikres mulighed for at foretage en
Igbende regulering & afgiften p& syn.

Budgetdepartementets bemaakninger er tidligere meddelt Justitsministeriet
telefonisk.

Med venlig hilsen

Troels Schmitto

Telelon Teletax Tele«

43 333
33923333 33 32 80 30 budgel dk
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KonkurrenceRadet |—- <-<

ROFINTTRTHEN LANN b IIRSS TR O TN

Justitsmnisteriet
Ferselssikkerhedsafd.
Kgbmager gade 48A

Post boks 2131, 1015 Kbh.K
Att.fm Franch Mgrch

1-618-8, HB Kgbenhavn, den 24.nmarts 1992 03606

Justitsministeriet har ved skrivelse af 11. marts 1992
fremsendt notat af 3. januar 1992 vedrgrende en nodel for
periodi sk syn af personbiler pa private varksteder og
provestationer/testcentre til opfyldelse af bestemmel ser-
ne i Radsdirektiverne 77/143/ EZF og 91/ 328/ EZF med annod-
ni ng om Konkurrencer adets bemes kni nger.

For s& vidt angdr notatets nodel for autorisation af
vag ksteder/testcentre til wudfegrelse af periodisk syn,
skal Konkurrenceradet i denne anledning frenmkome ned
f gl gende konkurrenceretlige bemes kni nger:

PA sit mpde 19. juni 1991 dreftede Konkurrencerdadet Ra-
dets principielle holdning til konkurrencel ovens anven-
del se pa& erhverv, der er adgangsreguleret i formaf auto-

risationer, bestallinger, tilladelser, beskikkelse nv..

Konkur rencer &det fandt p& baggrund af denne drgftelse at

matte krawe, at adgangen til disse erhverv baseres pa

saglige, rinelige og objektive kriterier, der admnistre
. /. res konsekvent, jvf. vedlagte presseneddel se nr. 13.

Konkur rencer &det besl uttede endvi dere som udgangspunkt at
anse savel offentligretlige somprivatretlige konkurren-
cebegransni nger, der knytter sig til autoriserede erhverv
mv., for skadelige for konkurrencen og dernmed effektivi-
teten.

| det frensendte notat af 3. januar 1992 vedr grende nodel
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for periodisk syn af personbiler ses autorisationsordnin-
gen i kke i sig selv, at kunne medfgre skadelige virknin-
ger for konkurrencen og dermed effektiviteten

Hvad angar @vrige offentligretlige konkurrencebegransnin-
ger, der knytter sig til den foresl dede autorisationsord-
ning, mA det ud fra en konkurrenceretlig vurdering anses
for skadeligt for konkurrencen, nar der til selve autori-
sationsordningen er knyttet en central prisfastsatel se

Det hedder saledes i nodellen: "Der fastsates en fast
pris, somer ens i hele landet, og somdet autoriserede
synssted skal opkrexe for udfgrelse af det periodiske
syn. Bel gbet beregnes sal edes, at det giver fuld onkost-
ni ngsdakni ng, herunder forngden afskrivning. P& den bag-
grund vil det vare realistisk at fastsadte prisen til 200
kr."

En sadan til knyttet konkurrencebegransning kan ikke anses
for negdvendig for udgvel sen af det periodiske syn. Herti
kommer at prisbindningen ud fra en konkurrenceretlig be-
dgnmel se vil udel ukke priskonkurrence nmed skadelige virk-
ninger for konkurrencen og dernmed effektiviteten til faol-
ge.

Konkur rencer ddet skal for god ordens skyld gegre opmex ksom
pd', at Radets benes kni nger al ene vedrgrer udformingen af
sel ve autorisationsordningen. Konkurrenceradet forbehol -
der sig saledes ret til at foretage en sam et konkurren-
ceretlig bedgmel se af bilinspektionsonradet, nar bet ank-

ni ngen om Staten Bilinspektion foreligger

Konkurrencer &det annoder omat fa tilsendt et eksenplar
af bet ankni ngen, nar denne foreligger.

Med venlig hil sen

\&'}\l_g (‘))Q‘ L\« [
Helle Bpjen Larsen
fm.
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Nr. 13

K onkurrenceRadet

PRESSEMEDDELELSE

26. juni 1991

Autoriserede erhverv:

Mindre regulering og mere konkurrence
Konkurrencen har ofte trange kar i de erhverv, hvortil adgangen er reguleret i form af

autorisationer, bestalling o.l. Det fremgar af en undersggelse, som Konkurrencerddet har
udarbejdet

Konkurrencerddet vil nu seette ind for at gge konkurrencen pa disse omrader.

Kriterierne for at opnd autorisation o.l. kan veere velbegrundede, fx. i sikkerhedshensyn, men
sadanne adgangsbegraensninger bar ikke ga ud over det saglige, rimelige og objektive. Og alle
der opfylder kriterierne bgr have adgang til at udgve det pageeldende erhverv.

Indenfor visse erhverv har myndighederne fastsat begreensning i antallet af erhvervsudgvere.
En sadan begraensning er en hindring for starst mulig konkurrence.

Samtidig er de zutoriserede erhverv typisk hiernmemarkedserhverv afskaermet fra udenlandsk
konkurrence. Dertil kommmer, at der til de autoriserede erhverv ofte er knyttet yderligere
konkurrencebegraensninger, fx:

« tvungen medlemskab af brancheforeningen;

« en pligt for de enkelte medlemmer til at overholde kollegiale regler;

« regulering af priserne ved at vejlede medlemmerne om prisfastsaettelsen.

Sadanne konkurrencebegraensninger anses af Konkurrenceradet for skadelige for konkurren-
cen.

R&det vedtog at orientere offentligheden og de relevante offentlige myndigheder og autorise-
rede erhverv om ovennaevnte. Herefter vil Konkurrenceradet tage disse konkurrencebegraens-
ninger op, og hvor man p& konkrete erhvervsomrader stader pa forhold, der er skadelige for
konkurrencen, vil Radet sgge at fierne disse.

Konkurrenceradet har lavet et seertryk af undersggelsen, som kan fas (gratis) ved henvendelse
til Konkurrenceradet Desuden er undersggelsens hovedresultater bragt i nyhedsbrevet 'Kon-
kurrenceNyt, 1991, nr. 10, som ligeledes (gratis) kan fas ved henvendelse til Konkurrenceradet

Vil De vide mere, kan De ringe til kontorchef Niels Rytter (tlf. 33 93 26 89)
eller fuldmaegtig Karsten Godballe (tif. 33 93 90 00).

Ngrregade 49, DK-1165 Kbh. K « TIf. 33 93 90 00 « Telefax 33 32 61
Eget tryk

ISSN 0905-4464
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