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Kapitel 1. |1ndl edning.

Vej st gj udval get er nedsat af mnisteriet for offentlige arbejder
den 20. novenber 1974 ned f gl gende konmm ssori um

Udval get s kormm ssori um

" St gj probl enerne ved de store veje, navnlig notorveje, har i de
senere ar varet frendraget i den offentlige debat, |igesommini"
steriet for offentlige arbejder har nodtaget en del klager over
st gj gener fra beboerne ved di sse vej e.

M nisteriet har pd denne baggrund besluttet at nedsate et udvalg
- benawnt mnisteriet for offentlige arbejders vejstgjudvalg ~
til overvejelse af spegrgsnélet omstgj fra vejanl ag.

Udval get skal have til opgave at vurdere, dels hvad der fra det
of fentliges side kan og ber geres for at hindre, at nye veje

pl aceres pd en sddan mdde, at de pafgrer eksisterende eller plan-
| agt bebyggel se vasent|ige stgjgener, dels hvilke foranstaltnin-
ger der kan foretages for at begramse stgjulenperne i de tilfad-
de, hvor nye vejanlag md gennenfgres ta ved eksisterende eller
pl anl agt bebyggel se.

Udval get skal |igel edes have til opgave at vurdere, hvad der kan
og ber geres for at hindre, at ny bebyggel se eller rekreati ve om
rader placeres pa en sadan méde, at de paferes vasentlige stgjge-
ner fra allerede anlagte eller planlagte veje, og hvilke foran-
stal tninger der kan foretages for at begranse stgjul enperne i
tilfadde, hvor bebyggelse mv. sker tad ved anlagte eller plan-
lagte vej e.

| udval gets overvejel ser skal indgd en vurdering af de tekniske
mul i gheder for afhjadpning af stgjul enper, onkostningerne ved de
foranstal tninger, der kan komme pa tale, og en vurdering af, i
hvi | ket onfang onkostni ngerne bgr bages af det offentlige eller
af private grundejere.

Udval get skal endvidere frenkomme ned forslag til eventuelle
amdringer af ga dende |ovgivning savel inden for mnisteriet for
offentlige arbejders onrdde sominden for andre bergrte niniste-
riers onréade.

Efter mnisteriet for offentlige arbejders opfattelse vil det vee
re forbundet ned uoverskuel i ge gkonom ske konsekvenser at bringe
eventuel |l e nye retningslinier for afhja pning af stgjul enper i
anvendel se pa al | erede eksi sterende bebyggel se ved al | erede an-

| agte vej e.

Udval gets opgave vil derfor i denne henseende vare begranset til
at sgge angivet en rinelig afgramsning af det onrade, hvor nye
retningslinier kan konme pa tale."

Forhol d af betydning for udval gets arbejde.

Si den udval gets nedsattel se er udval gets arbejde fulgt ned inter-
esse fra anl agsnyndi gheder, hvis stillingtagen til en rakke
grundej er henvendel ser onkring vejstgj i forbindel se ned pl aner om
vejanlag i vid udstrakning er stillet i bero pd udval gets arbej -
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de, og fra grundejere, der i direkte henvendel ser til mnisteriet
for offentlige arbejder har efterlyst regler, der i sterre grad
end hidtil tager hensyn til stgjproblenerne onkring vejanl ag.

Endelig har mlj@mnisteriet peget pd, at den salige vejbyggeli-
nie, somi henhold til naturfredningslovens § 47.1,1) hidtil har
varet gad dende ved byggeri i det &bne land, og somi overensstem
mel se med naturfredningslovens § 1, stk. 2, 4) har haft salig
betydning i forbindel se ned stgj bekapel se, ved en andring af

nat ur f redni ngsl oven er bl evet ophavet, jfr. lov nr. 297 af

26. juni 1975 omandring af |ov om naturfredning.

Baggrunden for ophavel sen af den onhandl ede best emmel se frengar
af lovforslagets bemeekninger til den p&gat dende bestenmel se, som
har fgl gende ordl yd:

"Forsl aget indebazer en ophawel se af bestenmel ser i § 47, stk. 1,
nr. 2, ombyggelinien ved visse veje.

Baggrunden for denne regel er hensynet til en beskyttel se af
udsigten fra veje, og denne byggelinie adskiller sig derved fra
nat ur f redni ngsl ovens gvrige bygge- og beskyttel seslinier, som
varet ager en beskyttel se af bestente |andskabsel enenter eller

i gnende somstrande (8§ 46), skove (8 47, stk. 1, nr. 1), vandl gb
og sger (8 47 a) og jordfaste fortidsm nder (8§ 531. Hertil kom
mer, at regleni § 47, stk. 1, nr. 2, efter at det ved den i 1972
gennenfgrte andring i naturfredningslovens § 1 var bl evet fast-
sl det, at lovens forndl ogsa var at bidrage til, "at det menne-
skelige mljg ikke forringes gennemforurening", tillige har vae
ret adm nistreret med et stgjforureni ngsbekapende sigte. Det er
imdlertid i kke hensi gtsnessigt, at naturfredni ngsnyndi gheder ne,
og herunder isa, somdet er tilfaddet, fredni ngsnanene og over-
fredni ngsnawvnet, varetager en adm nistration af denne art, som
naturligt herer hjemre hos de nyndi gheder, der varetager adm ni-
strationen af bebyggel sesregul eri ngen og m|jgbeskyttel sen, jfr.
herved ogsd s. 37 i rapporten af 30. oktober 1973 fra dobbel t ad-
mni strationsudval get. Hertil kommer, at mnisteriet for offent-
lige arbejder har besluttet at nedsagte et vejstgjudval g, som

bl .a. skal frenkomre med forslag til eventuelle andringer af gad -
dende | ovgi vning ogsa uden for dette mnisteriunms onrade. Der vil
sal edes gennemdette udval gs arbejde blive tilvejebragt et grund-
lag for en ophawel se af reglen i § 47, stk. 1, saledes at det
heri indgar, at ogsd de |andskabelige hensyn frentidigt kan til -
godeses. Da dette antagelig vil ske i |gbet af kortere tid, fore-
sl &s regl en ophawvet, idet der dog samidig - da tidspunktet her-
for ikke allerede nu ngjagtigt kan fastsestes - stilles forslag
om at ikrafttraglel sestidspunktet fastsat¢tes af mnisteren, jfr.
§ 2, stk. 2."

Ifolge lovens § 2, stk. 2, fastsattes tidspunktet for ikrafttree
del sen af den pagat dende bestenmel se af nilj gninisteren.

Udval get s sammrensat ni ng.

Fol gende har veret beskikket som nedl emmer af udval get:
Prof essor, dr. jur. Carl Aage Nergaard, Institut for offentlig

1.3.
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ret, Arhus Universitet (formand), ful dnegtig Torben Reiff, finans-
mnisteriet, fuldmegtig Veit Koester, overingeni gr Bent Voss og
civilingenigr Gert Rojahn, alle niljgmnisteriet, kontorchef
Thorval d Jgrgensen (aflgst 21. april 1976 af kontorchef Leif Lar-
sen) og kontorchef Poul Hansen, alle mnisteriet for offentlige
arbej der, overingenigr Erik Geby, vejdirektoratet (aflgst den

1. decenber 1977 af civilingenigr Erik Stoltzner, smst.), teknisk
direktgr lvar Jgrgensen, Kgbenhavns am skommunes tekni ske for-
val tning, udpeget af Antsradsforeningen i Danmark, stadsingeni gr
J.J. Jensen, Roskilde komrune, udpeget af Kommunernes Landsfore-
ni ng.

d vilingeni gr Fl enming Horsgard, Planstyrel sen, har deltaget i
udval gets noder .

Ekspedi tionssekreta, senere kontorchef Leif Larsen, mnisteriet
for offentlige arbejder, har fungeret som sekretae for udval get,
bi st det af ful dmegtig Vi beke Pl gger, snst.

Udval get har hol dt 50 nwder. Til mpderne har vaxet indkaldt re-
prasentanter for statsskattedirektoratet (kontorchef L. Sinding-
d sen og fuldnegti g Pal udan), boligmnisteriet (civilingeniar
Poul Nielsen), mljogninisteriet (kontorchef Birte N el sen) og
justitsmnisteriet (afdelingsingenigr Ae Freiesleben og fuld-
megti g Jes Schi gl er).

Kont or chef Ebbe Heil mann, niljemnisteriet, har deltaget i en
del af de afsluttende mpder.

H dtidig dansk indsats til |gsning af vej st gj probl enet .

Der foreligger allerede i dag |ovgivning, norner og publikatio-
ner, der giver visse anvisninger omvej st gj probl enerne.

En af Den Nordi ske Konité for Bygni ngsbest emrel ser udar bej det
rapport Stgj og Byplan (NKB skrift nr. 17, maj 1971) indehol der
sl edes ber egni ngsregl er og pl anl agni ngsanvi sninger til imedega-
el se af vejstgj.

En af Forureningsradets sekretariat i 1972 udgi vet rapport "Vej
og Jernbaner" (publikation nr. 26), udarbejdet af en arbejdsgrup-
pe under det af forureningsradet og det tekniske forureningsud-
val g nedsatte hovedstgjudval g, indstillede, at der ned henblik pa
bekaampel se af bl.a. vejstgj gennenfgrtes en rakke foranstaltnin-
ger, herunder andringer i den eksisterende | ovgi vning.

Bl .a. pa grundl ag af rapporterne fra Forureningsradets sekretari-
at blev stgjul enper nedtaget i mljgbeskyttel sesloven (lov nr.
372 af 13. juni 1973) somen af de former for forurening, somlo-
ven skull e bidrage til at forebygge og beksmpe, jfr. lovens § 1,
stk. 1, nr. 2).

Santidig indfegrtes i lovens § 10 en bestemmel se om at mni steren
for forureni ngsbekampel se (nu niljegmnisteren) efter forhandling
med mnisteren for offentlige arbejder kan fastsatte regler om
at projekter for bl.a. sterre vejanlag skal forelagges for ham
forinden anl agget pabegyndes. Sadanne regler er endnu ikke udar-
bej det, nen i medfer af bestenmel sen har niljegninisteriet i en
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rakke tilfadde krawet sig forel agt sddanne vej projekter, foruden
at anl agsnyndi ghederne i stigende onfang frensender projektfor-
slag til mljomnisteriet.

| en vejledning af maj 1974, udsendt af milj@styrel sen, er det
fremhavet, hvilke niljgnessi ge hensyn kommunerne bgr inddrage i
den overordnede, fysiske planlagning. | vejledningen indgér et

afsnit omvejstgj, jfr. nljoestyrelsens vejledning nr. 2/1974,

"M jghensyn ved pl anl agni ng".

| overensstemrel se ned rapporten "Veje og Jernbaner” indfertes
ved en revision af vejlovgivningen i 1972 en amdret affattel se af
lov omoffentlige veje, 8§ 43, stk. 2, hjemmel for ekspropriation
til stgjafskeemende foranstaltninger. Der var herved tamkt pa
ekspropriation af arealer til brug for opfgrelse af stgjvolde el -
ler andre foranstaltninger, der kan tjene til at begramse gene-
virkninger fra vejen. Bestemmel sen supplerede reglen i |lov omof -
fentlige veje, 8 6, hvorefter mnisteren for offentlige arbejder
kan fastsatte al mi ndelige regler og normer for vejenes forhold
til onuivel serne. Sadanne normer er endnu ikke udarbej det.

Derinod fandt ministeriet for offentlige arbejder, at visse andre
forslag til amdringer i vejlovgivningen, foresldet i den nawnte
rapport, matte krawe nagnere overvejel ser, ikke mndst af de gko-
nom ske konsekvenser.

Pa baggrund heraf sam p& baggrund af et antal klager over uac-
ceptabl e forhold for beboere ved de store veje, navnlig notorve-
jene, fandt mnisteriet for offentlige arbejder det hensigtsnes-
sigt, at spergsndlet omstgj fra vejanlag gjordes til genstand
for overvejelse i et saligt udval g.

Cener el | e bense kni nger .

Ved udf ormmi ngen af udval gets konm ssoriumer der sket en be-
gramsni ng af udval gets muligheder for at anvise |gsninger pa vej-
st gj pr obl enet .

For det fearste |gses stgjprobl enerne ikke al ene ved udf or mi ngen
af vejanlag og til gramsende bebyggel se, nen i lige sd hgj grad
ved en daapni ng af notorkoer et gj ernes st gj em ssion. Udval get har
derfor i betamkni ngen fundet det naturligt at redegere ogsa for
em ssi onsprobl enet og finder, at Danmark pa dette onrt&de - der i
hgj grad er preamet af de bil eksporterende | andes synspunkter -

ber spille en mere aktiv rolle end hidtil i bestrabel serne for at
tilvejebringe strengere normer for notorkeretgjernes stgjemssi-
on. Man kan i denne forbindel se henvise til, at den svenske tra-

fikstgj betamkning af 1974 ¥/, der foresl ar visse stgjnormer, for-
udsatter, at hal vdel en af onkostni ngerne ved gennenf grel se af be-
t amkni ngens forslag udger onkostninger ved gennenfarel se af en
sankni ng af stgj em ssionsgranserne for notoriserede keoretgjer,
nmedens den anden hal vdel udger onkostni nger ved st gj daapende for-
anst al t ni nger under udbredel sen.

x) Trafikbull er, udgivet af trafikbullerutredningen Stockhol m
1974.

1.5
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Bilindustrien har kun i begramset onfang interesseret sig for
st gj daapni ng af notorkeretgjer og har i stedet koncentreret sig
om forskning og udvikling pd andre felter, bl.a. sikkerhed og
konfort. Safrent tilsvarende midler anvendtes p& stgjprobl enet,
ma det antages, at vejstgjproblenet ville blive reduceret endog
saz del es vasentligt.

Aut onobi | ers st gj udsendel se/ st gj em ssi on er endvi dere hasti gheds-
bestent. Ved hastigheder under ca. 70 knitinen er det iss¢ motor-
stgj en, der er dom nerende, nens det ved hastigheder over ca.

70 knmitimen isese er vind- og dekstgj, der er doninerende. Mens
dak- og vindstg] dampes kraftigt med afstanden og af bygni ngsdel e
sd sommure, vinduer og dere, er det isa notorstgjen, der for-
vol der de ubehageligste gener, fordi notorstgj i nodsaning til
de andre nante stgj typer er |avfrekvent og derfor ikke dampes
tilsvarende kraftigt af bygni ngsdel e.

Traf i kst gj probl enet har endvi dere samenhang ned sanfundets gene-
relle trafikpolitik. Vejstgjen er sdledes bl.a. en funktion af
trafi knmegden, karet gj ernes hasti ghed og onfanget af tunge kere-
tgjer, alt sammen faktorer, der kan pavirkes af amdringer i fard-
sei sl ovgi vni ngen og admi ni strati onen af denne, sam sanfundets
prioritering af kollektiv trafik i forhold til den individuelle
trafik.

Endel i g har konmi ssoriet afskaret udvalget fra at tage stilling
til de problemer, der knytter sig til bestdende vejes forhold til
eksi st erende bebyggel se. Det er udval gets opfattel se, at der ogsa
pa dette punkt eksisterer et betydeligt nmljaproblem somdog
nappe - pa grund af de store gkonom ske konsekvenser - kan under -
kastes faste regler og norner. Udval get har imdlertid fundet det
naturligt at omale forskellige |@sninger, somvej- og bygni ngs-
nyndi gheder har anvendt pd dette onrade igennem de seneste ar.

Det er udval gets opfattel se, at spegrgsnalet omstgj i forholdet
vej / bebyggel se frentidig i overensstemel se ned den seneste pl an-
lovgivning i vasentlig grad vil blive |gst ved en planl agni ng af
vej anl aggene og ar eal anvendel sen under ét, den sakal dte integre-
rede pl anl agni ng. Disse | @sninger vil ogsd have gavnlig virkning
pad stgjforhol dene i de eksisterende onrader, fordi de store tra-
fikstrgmme ofte vil flytte til de nye og i stgj nmessig henseende
mer e hensi gt snessi ge anl ag.

Det bensrkes i denne forbindel se, at en dampni ng af not or ker et g-
jernes stgjemssion ogsd vil forbedre stgjforhol dene i de eksi-
sterende onr &der .

Udval get er gdet ud fra, at de |gsninger, somudval get peger pa,
og somonfatter stgjbekagpende foranstaltninger ved nye vejanl &g
gennem bebyggede onr &der, og beskyttel se af nybyggeri |angs eksi -
sterende veje i stadig hgjere grad vil blive undtagel sesl gsni n-
ger, somvil kunne anvendes, hvor det ikke har varet muligt gen-
nem pl anl agni ng at undga st gj probl emer.

Oversi gt over bet ankni ngen.

Kapitel 2 indeholder en kort fremstilling af de begreber, der an-

1.6.



-6 -

vendes, nar man di skuterer stgj bekaspel se, herunder nél enet oder,
og definitioner af begreberne deci bel og akvival ent stgjniveau.
Endvi der e beskrives stgjens genevirkninger, sant de teoretiske
mul i gheder, der foreligger for stgjbekanpel se: daapning ved kil -
den, daspni ng under udbredel se og dapni ng ved nodt ager.

Kapitel 3 placerer vejstgjudval gets arbejde i en international
sammenhang. St gj probl enerne i al m ndel i ghed og trafikstgj probl e-
merne i sa¥del eshed er alvorlige i de industrialiserede |ande,
og der redeggres i kapitlet for det international e samarbejde
pa onr &det, sant for de overvejel ser og den | ovgivning og prak-
sis, der findes i |ande, der er sammenlignel i ge ned Dannark.

Kapitel 4 beskriver de stgjforhold, der er konstateret onkring
starre vejanlag i Danmark. Kapitlet bygger pa en rakke stgjrap-
porter for veje ned betydelig trafik. Til sammenligning redegeres
der for de stgjniveauer, der i gvrigt findes i henhol dsvis byom
rader og i |andonréader.

Kapitel 5 behandler i nere detaljeret formde forskellige foran-
staltninger til afhjapning af vejstgj, herunder afstandsdaemp-
ni ng, bepl ant ni ng, skas ndaapni ng, bygni ngsi sol ering, trafikregu-
| erende foranstaltninger mv.

Kapitel 6 redeger for, hvad det koster at anvende de forskellige
st gj af hj & pende foranstal tninger. D sse enhedspriser er i kapit-
let anvendt til beregning af overslag over, hvad det vil koste
at gennenfgre stgjdaapning i forbindel se med nogl e konkrete vej -
proj ekter, herunder et notorvejsanlag i et |andonrade, et til-
svarende anlag i et byonrade sant en stgrre konmunevej i et by-
onr ade .

Kapitel 7 beskriver den gat dende |ovgivning ud fra synspunktet:
i hvilket onfang er den egnet til at |@se stgjproblemerne.

Kapitel 8 fastlagger en rakke grundl aggende sondringer og forud-
sat ninger for udval gets overvejel ser. Udval get har sompri nmeg
opgave haft at sgge at fastlagge ansvaret for rinelige stgjni-
veauer, nar nye sterre vejanl ag bergrer eksisterende og pl anl agt
bebyggel se, og nar ny bebyggel se pl aceres naz eksi sterende og
pl anl agt vej, og det har derfor varet nedvendi gt at fastlagge,
hvad udval get forstar ved "eksisterende og pl anl agt bebyggel se”

og "eksisterende og planl agt vej". Sanmtidig har udval get sggt at
i ndkr edse begreberne "acceptabelt stgjniveau", "sterre vejanl ag"
og "stgj fol sombebyggel se". | kapitlet indgdr endvidere en rakke

principielle overvejel ser af gkononi sk art, herunder cost-bene-
fitbetragtninger i forbindel se med bekapel se af trafikstgj, sant
overvej el ser omfordelingen af de gkonom ske byrder, der er for-
bundet ned st gj bekaapel sen.

Kapitl erne 9-11 vurderer den gad dende |ovgivning og de muligheder,
der findes heri for at varetage stgjhensynet i en rakke pl anl ag-
ni ngssi tuationer.. De indehol der udval gets forel gbi ge konkl usi oner
om behovet for at revidere denne |ovgi vning.

Kapi tel 9 onhandl er den pl anl agni ngssituation, der pa | angere
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sigt - omend ikke i fuldt onfang - vil blive den normalt anvendte:
at vej anl ag og bebyggel se kan pl anl smges i en integreret samen-
hang. Udval get fastslar her, at den eksisterende pl anl agni ngsl ov-
givning md anses for tilstrakkelig til at |@se stgjprobl emerne

nel l emvej og bebyggel se for s& vidt de planl aggende nyndi gheder

i kke er bundet af retlige og fysiske begramsni nger, herunder en
al | erede stedfunden udvikling i onradet.

Kapitel 10 handl er omden isol erede gennenfgarel se af vejanlay i
en rakke forskellige geografiske onrader, der spamder fra det
&bne land uden rekreativ vaedi til onra&der med eksisterende stgj-
f ol som bebyggel se. Udval get konkl uderer, at det vil vere ngdven-
digtat supplere den ga dende | ovgi vning, séledes at vejbestyrel -
serne principielt far ansvaret for et acceptabelt stgjniveau.

G ansen fastsadtes somudgangspunkt til 55 dB(a), nen ned en vis
| enpel se i kravene i onrader ned en i forvejen eksisterende stgj
over 55 dB(A).

Kapitel 11 handl er ometabl eri ng af bebyggel se na planl agt eller
anlagt sterre vej. Kapitlet er |igel edes baseret pa forskellige
geogr afi ske situationer, der spamder fra bebyggel se i |andzone

til bebyggel se i onmrader/ der i forvejen er udbygget. Udval get
fastsl&r, at det ved anvendel se af mulighederne i den eksisteren-
de pl anl agni ngsl ovgi vni ng ber sikres, at stgjfgal sombebyggel se

kun kan etabl eres, safrent der kan sikres et rineligt stgjniveau.
Santidig foresl ar udval get, at de nuvarende fredni ngshyggelinier

i naturfredningsl oven principielt bibeholdes som stgjbeskyttelses~
linier og overfogres til vejnyndi ghederne adm nistration.

Kapitel 12 sammenfatter udval gets konkl usi oner om henhol dsvi s
vej bestyrel sernes og grundejernes forpligtel ser vedrgrende vare-
tagel se af stgjhensynet, og diskuterer de ikrafttraael ses- og
over gangspr obl ener, der er forbundet ned udvalgets. forslag.

Kapi tel 13 indehol der udval gets forslag til revision af |ovgiv-

ni ngen, herunder de ngdvendi ge |ovforslag ned suppl erende benses k-
ni nger, sant oversigt over de gkonom ske og adninistrative konse-
kvenser, der er forbundet ned di sse forslag.

Carl Aage Nergaard Poul Hansen J.J. Jensen
(f or mand)
| var Jgrgensen Veit Koester Leif Larsen
(sekret a)
Torben Rei f f Gert Roj ahn Erik Stoltzner

Bent Voss /'Vi beke Pl gger
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Kapitel 2. Indfgring i begrebet stgj og stgj forebyggel se.

QG undl aggende definitioner.

Stgj defineres undertiden somugnsket lyd. Det er imdlertid ikke
mul i gt nmed udgangspunkt i denne definition ud fra |ydes karakter

(styrke, lydbillede) eller ud fra viden omnennesket prazist at

af gramse, hvil ke |yde der bgr betegnes somstgj. | stedet har nman
foresl det at definere stgj somlyde, der har negativ indflydelse
pa nenneskers fysiske og psykiske vel vaze.

Vejstgj er den stegj, somfrenbringes af notorkeretgjer under kar-
sel pa veje, og somoverferes til onyivel serne.

En |ydpavirkni ngs genevirkning vil normalt afhamge af |ydens fy-
si ske karakteristika, i ferste rakke |lydstyrken, der for en given
frekvens angi ves som | ydtrykni veauet malt i decibel (dB).

Det nenneskelige gres opfattel se af en given |ydpavirknings styr-
ke kan imdlertid ikke beskrives al ene ved |ydtrykniveauet. Ly-
dens frekvensfordeling md ogsd undersgges. (Jo hgjere frekvens,
jo kraftigere opfattes et givet |ydtrykniveau.)

For at sinplificere nél eproceduren har man udvikl et nd@l ei nstru-
menter med indbyggede filtre, der tilnagmel sesvis korrigerer for
grets opfattel se af Iyden. Specielt det sakaldte A-filter har
vist sig velegnet til ndlinger af trafikstgj. Mleresultatet be-
naynes |ydniveau i dB(a).

En forggel se af |ydniveauet ned 8-10 dB(A) opfattes af gret som
en fordobling af |ydstyrken.

Et |ydniveau pd ca. 60 dB(a) svarer til almndelig tal estyrke pa
et par meters afstand.

Kender man |ydni veauet udtrykt i dB(aA) pa et givet tidspunkt, har
man altsd ned god tilnanelse et gjebliksbhillede af nodtagerens
ores opfattel se af |ydstyrken.

Miling af stgj.

Udgangspunkt et for 1ovgivning og norner pa vejstgjonradet nd ef-
ter udval gets opfattel se vage en vurdering af, hvilket stgjniveau
der nd karakteriseres somutilfredsstillende. Det er sdl edes ngd-
vendi gt at fastlagge en brugbar nél eenhed. Inidertid er de tek-
ni ske sammenhamge pa onr &det neget sammensatte, og en stillingta-
gen til en rakke forudsadninger er pakrawet: skal nan |agge nest
vagt pa objektive ndlinger eller psykol ogi ske undersggel ser, pa
den konstante stgj eller pd foreliggende stgjnaksima (spidsvezdi-
er) eller pd stgjens frekvensonrade?

Det er ikke muligt at opnd et entydigt og reproducerbart mél for
vejstgj en ved bl ot gennemen kortere periode at iagttage viserud-
sl aget pd en stgjnéler anbragt i vejkanten. Lydniveauet viser

dels tilfadige udsving hidrgrende fra de enkelte koretgjers for-
skellige |ydniveau, dels periodiske variationer somfgl ge af an-
dringer i trafiknmemgden. Et sa varierende |ydniveau, somvejtra-
fikken normalt frenkal der, ger det pdkrawet at registrere stgjen
i passende | ange, reprasentative tidsrum eksenpelvis 5 mnutter

2.1.

2.2.



hver hal ve tine.

P4 grundl ag af en sadan registrering kan der foretages en stati -
stisk anal yse, hvorved starrel serne Lijg, Lgg 09 Logg fastlagges

- de angi ver det |ydniveau, somoverskrides 10% 50% og 90% af
tiden. Disse stgrrelser anvendes for tiden i enkelte vesteuropa -
ske lande somnél for vejstgj.

| Skandi navi en er der opndet bred tilslutning omat bruge begre-
bet Leq: det akvivalente, konstante |ydniveau sommél for vej-
stgj. L.g defineres somdet konstante |ydtrykniveau, der i den
betragt ede periode har samme energiindhold somden varierende
stgj.

Baggrunden for val get af dette begreb er bl.a., at undersggel ser
foretaget af Statens institut for fol khdl san i Sverige har godt-
gjort, at der for trafikstgj ens vedkonmende er en rinelig god
over ensst emmel se nel |l em det akvi val ente, konstante |ydniveau og
genevi rkni ngen af den paged dende st gj .

Denne nal enet ode har en rakke fordel e. Den er enkel, prakti sk,
ngj agtig og entydi g og kan bruges i de fleste situationer. Den

gi ver en god overensstemmel se ned de erfaringer, der bl.a. ved

i ntervi emunder sggel ser er indhentet om stgjs genevirkninger pa
enkel t per soner og pa bef ol kni ngsgrupper. Mal eresul taterne et gi-
vet sted kan forudberegnes ned rinelig god ngjagtighed ud fra
kendskabet til de fysiske forhold og stgjkilderne. Hertil kommer
yderligere, at det ngdvendi ge mal eudstyr er kommercielt tilgange-
ligt.

De tidsperioder, det kan konme pa tale at anvende, nar nan skal
ber egne akvi val ent ni veauer, er del s dggnakvi val ent ni veauet for et
tidsrumpd 24 timer, dels dag-nat akvival entniveauet for hen-

hol dsvis dagtimerne fra 07 til 22 og nattinerne fra kl. 22 til
07,

Ved anvendel se af dag-nat akvival ent ni veauet vagtes natni veauet

med et tillag pd 10 dB(A) over dagniveauet. | rolige onyivel ser
vil det vare akvival entniveauet i dagtinmerne, der er bestemmende
for dag-nat akvival entniveauets storrel se, og der vil ikke vere

nogen betydende forskel fra degnakvival entni veauet, nens der i
ont &der med vedvarende stgj vil blive tillagt et betydende bidrag
fra akvival entniveauet i nattetinerne, og dernmed opnds et bedre
bi |l ede af geneforhol dene end ved anvendel se af dggnakvi val ent ni -
veauet .

Det ses heraf, at det hgje natniveau, der er veasentlig nmere gene-
rende, bedre kommer til udtryk ved anvendel se af dag-nat akviva-
| entni veauet end ved anvendel se af dggnakvi val ent ni veauet .

Udval get har i det fgl gende taget udgangspunkt i deggnakvival ent -
ni veauet, der for tiden har den sterste udbredel se.

De nawnte nal enet oder angi ver dog ikke ganske prazist generne i
alle situationer. Saledes udtrykker de ikke de genevirkninger,
der foreligger i onrader ned ringe, nmen stgjende trafik. Der er
derfor pa fadlesnordisk plan bestrabel ser i gang for at supplere
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mal enet oderne, ferst og fremmest det akvival ente dggnni veau, sa
der nere praeist fas et udtryk for generne ved trafikstgj.

I tilslutning til dette arbejde har Nordi sk Mnisterrad nedsat en
ar bej dsgruppe, der har til opgave at udarbejde en beregni ngsnodel
for trafikstgj.

Det udkast til nodel (S utrapport novenber 1977), gruppen arbej -
der med, er opbygget efter en nonogrammet ode. Mbdel | en beregner
akvi val entni veauet i dB(A) fra vejtrafik savel i byonrader som
uden for disse.

Beregni ngerne udfegres i 5 trin. En lang rakke stgj beregni nger kan
udf gres bl ot ved at benytte de 3, eventuelt de 4 forste bereg-
ningstrin. | det 5. beregningstrin korrigeres for afvigelser fra
gr undf or udsat ni ngerne. De 5 beregningstrin er fgl gende:

1. trin. Udgangsni veauet.

| dette trin beregnes den udampede udgangsveedi for en uendelig
retlinet vej i afstanden 10 mfra denne ud fra opl ysni nger om
fadsel ens hastighed, trafiknengden og andel en af |astbiler.

2. trin. Geonetrisk af standsdaerpni ng.

| dette trin beregnes den rene af standsdaspni ng for nodtager punk-
tet i anden afstand end 10 mfra vejen.

3. trin. Till agsdaapni ng.

| dette trin beregnes dampni ngen ud over den rene af standsdap-
ni ng, dvs. dampni ngen, der opnas ved | ydudbredel sen over det om
gi vende terramn.

4. trin. Facadei sol ering.

| dette trin tages der hensyn til facaders |ydisolering.
5. trin. Korrektioner.

| dette trin korrigeres for en rakke forhold, der afviger fra
forudsat ninger, der er gjort under de tre fogrste trin. Der kan
vaze tale omsalige reflektionsforhold for |yden, salige stgj-
forhold pd grund af kraftige stigninger af vejen o.lign.

Medm ndre andet er angivet, vil de i denne rapport ontalte stgj-
ni veauer vage det akvival ente konstante |ydniveau malt eller be-
regnet udendgrs over en periode pad 24 tinmer somen fritfeltsnd-
ling i et punkt svarende til placeringen af facaden pa den ved
vej en nagnestliggende bol i gbebyggel se.

Beregninger bgr i @vrigt foretages efter den ovenfor ontalte nor-
di ske ber egni ngsnodel .

Hvor det ved ndlinger ikke er muligt pd forsvarlig vis at foreta-
ge disse somfritfeltsmélinger, mi stgjen i stedet méles ned mi -
krof onen anbragt pa facaden. Det nélte resultat né dernast korri -
geres til resultatet for en tilsvarende fritfeltsnéling.



St gj gener .
Har eskade.

Under sggel ser under EF-komm ssi onen (EF-kommi ssionens meddel el se
til radet omfastlaggel se af stgjkriterier, Konm ssionen for de
eur opad ske fad | esskaber, Bruxelles 10. decenber 1976) har fast-
sl det f gl gende samrenhamge:

Hgjt stgjniveau kan nedfgre varigt hgretab, der adskiller sig fra
heretab forérsaget af al derdomog sygdom og somkan medfere han-
di cap. Et sa&dant handicap kan for en stor del af bef ol kni ngens
vedkomrende undgds, hvis det stgjniveau, somde udsates for gen-
nemhel e deres liv, ligger under en dggnvaedi, hvis akvival ente
vedvarende stgjniveau L  (equival ent continuous sound level) er
pad 80 dB(A). Dette niveau svarer til en vaxdi pa 85 dB(A) i 8 ti-
nmer omdagen. Ved hgj ere vedvarende stgjniveau gges risi koen for
hgr eskader, nedm ndre udsattel sestiden nedsattes. Risikoen for
skader gges, hvis gret udsattes for et nmeget hgjt absol ut |ydtryk
- menneskets gre er udsat for beskadigel se ved stgj med en nonen-
tan veedi pa over 150 dB(A).

Di sse stgjniveauer er dog overnmade sjadne i vejtrafiksituatio-
nen.

Fysi ol ogi ske vi rkni nger.

Mal i nger viser, at mennesker, der igennem|amgere tid udsattes
for stej, pavirkes fysiologi sk: forhgjet blodtryk, gget hjerte-
frekvens, samentrakni ng af hudens bl odkar, forsinkel se af fordg-
jel sesprocessen mv. Stak og langvarig trafikstgj nmd derfor be-
tragtes somen potentiel sundhedsfare, indtil det er pavist, at
de forandringer, somudl gses, er uden betydning.

Hor enerven har forgreninger i hjernestammen, sommuligger direkte
kobling af reflekser til vegetative centre i hjernen.

Herved kan stgj forérsage reaktioner, der sker uafhanmgigt af be-
vi dst heden, de sdkal dte prinsre vegetative reaktioner.

De reaktioner, somopnds ved at stimulere det autonone nervesy-
stem mnder i hgj grad omden akutte skrakreaktion: @get bl od-
tryk og forhgjet puls, udvidede pupiller, afvargebevagel ser, gget
nuskel spandi ng, kol dsved, m ndskede el |l er aftagende mavesaks- og
tarmbevagel ser, nedsat sekretion af mavesaft og spyt (terhedsf -
lel se i munden).

Sammenhangen nel | em stgj og vegetative reaktioner frenkal dt af
stgj er blevet gradueret pa fal gende méde i en anerikansk under-
sggel se fra 1969:

1. Orkring 60 dB: vegetativ reaktion af begramset starrelse.
2. Onkring 75 dB: udtalt vegetativ reaktion.

3. Lige under 90 dB: begyndende farezone ved udsatel se for stgj
sammensat af et bredt frekvensonrade.

4. Onkring 105 dB: begyndende veget ative skadevi rkni nger.

2.3.
2.3. 1.

2.3.2.
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Central nervesystemet har en evne til at nedsatte svaret pa et
stiml ans, somforekomrer i en rakke stinuli af samme karakter.
Femorrenet kal des adaptation, tilvanning, eller habituering. Man
har antaget, at amgstelige personlighedstyper har nedsat habitue-
ring, og denne hypotese er efterprevet pa forsggspersoner ned
psyki ske |idel ser af angstpramet karakter. Pa den baggrund nd det
anses, at stgj kan udgere en sterre risiko for personer ned visse
psyki ske trak end for andre nennesker.

Det er ikke bevist, at tilvanmning beskytter nennesker nod stgjens
skadevi r kni nger .

Stgjs indflydel se pd sevn og hvile. x)

Neutral e | yde, somer hgrbare for en vagen person, vakker ikke

altid en sovende. Dette skyldes ikke, at hgreevnen andres under
sgvnen. De processer i hjernen, ned hvilke |ydindtryk behandl es,
fortsatter under sgvnen, og derved bliver en sovende i stand til
at reagere pa lyde, der for vedkonmende har en salig betydning,
f.eks. barnegrad og al arnsi gnal er.

Sgvnen onfatter en drgnmende, halvvagen tilstand (1), let sgvn
(11), efterfulgt af to faser nmed dyb sgvn (I11) og (1V). Det an-

tages, at sterstedel en af den dybe sevn foregar i |gbet af den
forste del af natten, ned en varighed af ca. to tiner. Herefter
overgar den sovende til let sgvn (11), skiftevis med en ny fase,

benavnt fase V eller REMsgvnen (rapid eye novenent). REMsgvnen
antages at vexe ca. 20% af sgvnperioden og nenes at vare forbun-
det ned dregmeaktivitet.

Sgvnnmenstrene synes at variere nellemforskellige individer. Der
synes ikke at vage grundlag for at antage, at de forskellige
sgvnfaser har forskellig sevnkvalitet, dvs. det kan nappe anta-
ges, at tab af sgvn i fase |V er nere skadelig end tab af sevn i
fase Il eller V. Meningsfulde | yde kan vakke en sovende, og so-
vende kan trames til at vagne ved bestente neutrale |yde af node-
rat intensitet. Derinmod synes der ikke at vage bevis for, at nman
kan trames eller vamnes til at ignorere stgj.

Man kan i kke vage sikker pa, hvilken stgj der kan vakke en soven-
de eller amdre karakteren af vedkonmendes sgvn - dette af hamger
f.eks. af tidspunktet pd natten - og man kan ikke fastsld, at sa-
danne forandringer er ensbetydende med, at sgvnen mister i kvali-
tet.

Hvis stgj forarsager, at nman nister sgvn, fordi nman fal der senere
i sgvn eller vagner tidligere, kan man konstatere, at det pavir-

ker ydeevnen den fgl gende dag. Her er virkningen ikke en fal ge af
stgjen, men en folge af, at stgjen har hindret én i at sove.

Der er gjort adskillige forsgg pa at undersgge, omstgj, der ikke
pavirker selve sgvnens varighed, pavirker sgvnens kvalitet, nen
de forel gbi ge konkl usi oner tyder pd, at man ikke har kendskab til
de fysiologi ske og psykol ogi ske virkninger af korte afbrydel ser

af sgvnen.

Xx) Kilde: A Alexandre mfl.: Road Traffic Noise.

2.3.3.
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P4 den anden side kan nman ikke slutte, at stgj, der ikke vakker
en sovende, ikke skulle have skadelig virkning.

Det kan sal edes slds fast, at medens man kun har ringe viden om
virkni ngen af den stgj, der ikke vakker sovende, er det abenlyst,
at stgj, der forhindrer sgvnen i at indfinde sig, vakker personen
i nattens lgb eller for tidligt omnorgenen, indvirker pa den pa-
gad dendes ydeevne og vel befi ndende.

Bern nellem5 og 8 &r synes ret upavirkelige af stgj under savn.
For mennesker over 45 derinod er der en klar samrenhang nel | em
st gj ni veau og indsovni ngs- og sevnvanskel i gheder.

De nawnte forseg harnonerer ned resultater fra social forskning,

somviser, at sgvnforstyrrel ser og sgvnvanskel i gheder fgl ges ned
st gj ni veauet, men ferst for personer over 45 ar og i stgrst om

fang for kvinder over 50.

Konkl usi onen af de forudgdende betragtninger er, at de virkninger
af sevn, somklarest er pavist, er vanskeligheder ned at falde i
sgvn, ufrivillig opvadgnen i |gbet af natten og af brydel ser i
sgvnnenstret. Sadanne virkni nger har kunnet méles i kontrollerede
forsgg og er blevet bekraftet af statistisk materiale og intervi-
ews mv. Omwendt har skadelige virkninger somfglge af forringet
sgvnkval i tet vist sig vanskeligere at undersgge og male. Der fo-
religger ikke forsgg pd at méde stgjs virkning pd sgvn, som egner
sig til udgangspunkt for normer for stgj.

Under sggel ser X) onkring indflydelse af stgj fra lastbiler pa
sgvn har givet fglgende resultater:

40-45 dB(A): let sgvn, opvagning i 10%af tilfat dene.

50 dB(A): let sgvn, opvagning i 50%af tilfadene.

70 dB(A): opvagning i ca. 90% af tilfa dene.

De anfeorte dB(A) vasdier er spidsvaedier.

Vedr grende pavirkning i de fire sevnperioder I, 11, Ill, IV og
dr grmreper i oden REM angi ves f gl gende gramsevasdi er for vakni ng af
personer, der sover |let:

IV 78 dB(A), I11 58 dB(A), Il 55 dB(A), REM 55-57 dB(A).
For personer, der sover tungt:
IV 85 aB(A), IIl 75 &B(a), Il 70 AB(A), REM 72-76 dB(A).

De anforte verdier er tarskelverdier, dvs. stgjniveauet er blevet
hawvet, indtil der skete en amdring i segvnforl gbet.

EF- konnmi ssi onens under sggel ser har fastsl et fgl gende vedr grende
stgjs forstyrrelse af sgvn:

Onkring 10% af forsegspersonerne har uanset arsagen neddel t om
forstyrrel se af sgvn eller opvagnen, nar de blev udsat for zkvi-

X) H. Bastenier, W Kl osterkoester og J.B. Large: Damage and An-
noyance caused by Noi se.
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val ent vedvarende indenders stgj pd op til 38 dB(A). Vedvarende
stgj betyder i dette tilfadde niveausvingninger pa nindre end
5dB(A) .

Sgvnnenstret amdres for ca. 20% af fors@gspersonerne, nar de ud-
sattes for et akvival ent vedvarende indenders stgjniveau pa
40 dB(A) og for ca. 50%ved et niveau pd 50 dB(A).

Der observeres andret aktivisering af central nervesystenmet (hvil-
ket kan fgre til opvagnen), hvis en stigning pd 10 dB(a) eller
mere i lgbet af 0,5 sek. eller mndre fgjes til et vedvarende
baggr unds st gj ni veau.

Det er blevet pavist, at evnen til sevn hos den saligt fgl somme
del af befol kningen (f.eks. ganml e, syge og rekonval escenter) ned-
sattes ved vardier, der ligger ca. 10 dB(A) under de ovenfor
nawnte.

Stgjs indvirkning pd tale.

Da | ydtrykkene, somanvendes i tale, er af samme sterrel sesorden
sommegen al mndel i g trafikstgj, er det klart, at stgjen kan bli -
ve en hindring for forstaelse af tale.

Fgl gende vazdier er angivet for talestyrke i 1 neters afstand:

55 dB(A) af sl appet stenmefering.
65 dB(A) normal stemmefaring.

71 dB(A) hawet stenmefering.

77 dB(A) neget hawet stemmefering.
83 dB(A) raben.

Evnen til artikul eret stemmefgring reduceres ned det forggede
St ermeni veau, der er en fol ge af trafikstgj over visse niveauer.
Ved udendgrs stgj ni veauer pa et dggnakvival ent ni veau pad 65 dB(A}
opnds somoftest acceptabl e konversationsmul i gheder (95% or df or -
stdel se) . Ved 55 dB(A) opnés tilfredsstillende konversationsmu-
|i gheder (99%or df or st del se).

Det vil sealvanligvis vere negdvendi gt at |agge stenmeni veauet
10 dB(A) over baggrundsst gj ni veauet hos nodtageren, for at denne
skal have nulighed for at opfatte, hvad der bliver sagt.

EF- kommi ssi onens under sggel ser har fastsl det fgl gende sammenhange
nel | em st gj niveau og forstyrrel se af opfattel sen af tale:

Et akvival ent, vedvarende stgjniveau pd 65 dB(a) tillader kun |i-
ge normal santal e over en neters af stand.

Et akvival ent, vedvarende stgj niveau pa 45 dB(A) eller mindre
skaber ingen problener for normal santale over en neters afstand.
Skal tale opfattes over sterre afstande, krawes |avere stgjni-
veau.

| seglige situationer, hvor indholdet af meddel el sen skal forstas
fuldt ud, f.eks. ved undervisning i klassevarel ser og | agekonsul -
tationer, skal niveauerne for baggrundsstgj helst vese 10 dB(A)

I avere end ni veauerne angivet i de foregdende afsnit.

Nar der ses fjernsyn, lyttes til radio eller tales i telefon, og

2.3. 4.
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baggr undsni veauer ne udvi ser store tidsmessi ge udsving, ber de
akvi val ent e vedvarende st gj ni veauer vage ca. 5 dB(A) |avere end
ni veauerne angivet i de foregdende afsnit.

St gj s psykol ogi ske virkning pd mennesker.

Medens synsi ndtryk kan undgds, kan |ydindtryk ikke hindres af den
enkel te. De uhel di ge virkninger af ste¢j, der ikke er direkte be-
skadi gende for hgrelsen, er en fgl ge heraf. De mdler, somnan
tager i anvendel se somvasn nod stgj, er at sgge at forudsige
stgjen, at fastsld, hvorfra den stammer og fortol ke den.

St@j, somhos en del af befol kni ngen gi ver psyki sk bel astning, m
naturligvis betegnes som sundhedsskadel i g. Undersggel ser tyder

p&, at nervgse |lidel ser kan opsta eller forveeres af stgj. Mange
forhold hindrer dog, at der drages klare konkl usi oner af disse
under sggel ser. Det ser ud, somomindividuelle forskelle i reak-
tionen pd stgj har sanmenhamg med grundl aggende karaktertrak og
nmed al der.

X)
En dansk undersggel se fra 1975 viser, at der i stgjrante onra-
der findes signifikant flere personer ned lav grad af psykisk
vel befi ndende, end det er tilfaddet i roligere onrader. Behovet
for lagehjap pd grund af psykiske probl ener var stegrre i den
stgjrante befol kning end i befol kninger i rolige boligonrader.
Under sggel sen konkl uderer, at personer med darlig psykisk hel -
bredstilstand er nere bel astet af trafikstgjgener, og at denne
ggede fol sonhed for stgj i mange tilfadde vil vere frenkal dt af
trafikstegjen i boligonradet.
I ndi videt prever uvilkarligt pd at forudsige den uventede stgjs
karakteristik, f.eks. intensiteten, oprindel sen, frekvenssamen-
sat ni ngen, infornationsindhol det og mul i gheden for gentagel se.
Dette sker for at nindske den infornation, somlyden fegrer nmed
sig, og dermed form ndske den di straherende virkning. Denne akti-
vitet stiller store krav til en person, der er beskaftiget ned en
opgave, og forarsager enten, at evnen til at udfere denne opgave
forringes eller gor det ngdvendi gt at gge indsatsen. | begge til-
fadde drejer det sig omikke gnskede st gj pavirkninger.

Vej st gj bestar af sadanne konponenter, hvis individuelle fore-
komst i tid aldrig kan forudsiges, hvis trak ikke er ensartede,
og hvis intensitetsniveau kan variere mell emvide gramser. Vari a-
tionen kan vel beregnes ved visse stgjnélinger, nen dette er ikke
det samme, somat vejstgj er forudsigelig. Efter visse undersg-
gel ser er uforudsigeligheden i stgj den vigtigste stgjdinension.

Lyde mé identificeres, inden man kan besteme, omlyden er ugn-
sket eller ej. Jo feor dette sker, desto mindre bliver forstyrrel-
sen. Faktorer, somhjaper til med at identificere stgj, form nd-
sker den subjektive reaktion p& stgjen. Fortrolighed med |yden er
sal edes vigtig for at kunne reducere besvazet med at |okalisere
ki | den og bestenme dens natur. |kke m ndst er kilderne til vej-
stgj vanskelige at |okalisere.

X) Else Relster: Traffic Noi se Annoyance 1975.

2.3.5.
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Hvordan nman reagerer pa vejstgj, beror pd, hvorledes individet
fortol ker signal erne. Indholdet af den information, der ligger i
vej stgj en, nd bestemmes pa baggrund af individets tidligere erfa-
ringer. Jo nmindre stgjen kraver en stillingtagen, des |angsomrere
sker tilvamningen til stgjen. Denne tilvamani ng sker endnu | ang-
sonmere, hvis stgj stimulus kan fortol kes somet faresignal. vej-
stgj er forstyrrende i denne henseende pa grund af den nae kon-
takt nellemvejtrafik, fodgsmgere og den konstante ul ykkesri siko.

De fleste undersggel ser over stgjs psykol ogi ske virkninger er fo-
retaget i laboratoriet, og deres resultater kan ikke uden videre
overfores til hverdagslivet.

EF- kommi ssi onens under sggel ser har fastsl det fal gende samrenham-
ge:
Gener.

Under al mindelige boligforhold i byer vil udenders stgj, der ud-
gar fra transportnessige og industrielle stgjkilder med akviva-
| ente vedvarende st gj ni veauer pa 50 dB(A) i dagtimerne, nornalt
nmedf gre store gener for ca. 15% af befol kni ngen. 65 dB(A) vil
nornal t medf gre store gener for ca. 40% af bef ol kni ngen.

Ved nere stgjende boligforhold i bycentre og na¥ industrionrader
vil noget hgjere stgjniveauer svare til de ovenfor beskrevne
virkninger. Under roligere, f.eks. landlige forhold, vil de same
virkni nger pa den anden side forekonme ved til svarende |avere ni-
veauer. Toner og inpulsstgj i niljget forgger generne.

| perioder, hvor fglsonheden over for stgj er stegrre, sasomunder
hvile eller afslapning, er de tilsvarende stgjniveauer |avere.

I ndf | ydel se p& arbej dsprast ati oner.

Resul taterne af | aboratorieundersggel ser viser nornmalt at:

En kontinuert, ubestent stgj lader i de fleste tilfatde ikke til
at forstyrre nenneskelig beskadtigel se, hvis udferel se ikke kreae
ver lydlig information. Dette er tilfeatdet, selv hvor det konti -
nuerte stgjniveau er forholdsvis hgjt, nuligvis helt op til

90 dB(A) .

Intermtterende stgj eller inpulsstgj har en nmere udtalt forstyr-
rende virkning end kontinuert stgj.

Stgj med hgje frekvenser (over 2000 Hz) medferer normalt sterre
forstyrrel ser end stgj ned |ave frekvenser.

Stgj har ikke nogen nawnevagdi g virkning pd prastationen som hel -
hed, nen hgje stgjniveauer kan medf gre andringer i udfgerel sen af
sekventielt arbejde. Der kan her forekonme et ful dstandigt pree
stationsophgr eller en total udeblivelse af reaktion pd stimuli,
undertiden ful gt af en konpenserende forbedring.

Stgj pavirker i hgjere grad arbejdets kvalitet end kvantitet.

Konpl i cerede opgaver, der krawer betydelig koncentration, pavir-
kes lettere af stgj end nere ukonplicerede forner for arbejde.



Vej st gj og bef ol kni ngsr eakti oner.

Skal befol kni ngens reaktioner pd vejstgj bestenmmres, n& man givet-
vis forst definere denne befol kni ngs st gj bel astni ng, inklusive
vejstgj. Somanfert i afsnit 2.2. vil man herhjeme savel somi
andre EF-lande i reglen angive stgjbel astningen ved nmél evee di en
det akvival ente degnniveau (Leq), somhar vist sig anvendeligt,
ndr man vil forudsige onfanget af genevirkninger af stegj i sterre
bef ol kni ngsgr upper.

Dagnakvi val ent ni veauet er nindre vel egnet, nar man skal forudsige
den enkelte persons reaktion pd et givet stgjniveau. Dette hamger
sammen ned, at nennesker har forskellig fgl somhed og tol erance
over for stgj. En befolkning er sasmensat af mennesker, somuvil
generes pa vidt forskellig nmide af samme stgj niveau. Kan man i
sin planl agning tage hensyn til de mere fgl somre grupper, vil de
m ndre fgl somre autonati sk vage beskyttede. De fgl somre grupper
defineres ved anvendel se af soci ol ogi ske og psykol ogi ske under sg-
gel ser.

Hol dni ngen til stgj spiller en betydeligrolle, saledes somdet
frengar af resultaterne af de fgl gende undersggel ser, der alle er
ontalt i en publikation af A, Alexandre mfl. Road Traffic Noise.

Inden for stgjforskningen er der gjort forsgg nmed at udsende op-
lysende materiale til den ene hal vdel af befol kningen i nasheden
af en |ufthavn ombefl yvni ngen af |ufthavnen, medens den anden
hal vdel ikke fik nogen oplysninger. Senere interviewndersggel ser
viste, at 79% af den gruppe, der ikke blev informeret om hvad
der foregi k pa | ufthavnen, fandt stgjen generende, nedens 54% af
den del af befol kni ngen, der fik disse oplysninger, fandt stgjens
onfang gener ende.

Under sggel ser omstgj fra jernbaner har vist, at de bergrte falte
sig mere generet af vejstgj end af stgj fra jernbaner, uanset at
de var udsat for begge del e i samme stgj ni veau.

Fad | es hol dni nger inden for en social gruppe pahviler |igel edes
gruppens holdning til stgj. Det har séledes vist sig i en under-
sggel se omstgj pa hospitaler, at patienter fra hgjere social -
grupper var nere pavirket af stgj end patienter fra |ave grupper.
Dette er blevet fortol ket sdl edes, at de sidstnawnte opfattede
stgjen somet beroligende udtryk for, at de ikke var blevet
glent, nmedens de mere vel havende patienter ikke havde brug for
denne opl ysni ng.

En undersggel se af stgjgener i forbindelse ned isolering af yder=-
vaggene i tre boligbl okke viste, at beboere i |ejligheder ned
isolering med en veedi af 45 dB(A) var nere generet af stgj end
beboere bag 50 aB{A) isolering. Imdlertidviste det sig ogsa, at
beboere bag 40 dB(A) isolering var mere tilfredse end de forste.
Dette blev forklaret med, at den sidstnawnte gruppe var tilflyt-
tere fra et saneringsonrade, somfandt, at deres boligbetingel ser
var bl evet mexkbart forbedret. | |gbet af kort tid var de dog
vamnet til den nye standard og fglte generne i overensstemmel se
med de @vrige beboere.

2.3.6.
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Gener opfattes i reglen i overensstemel se med hol dningerne i den
gruppe, man hgrer til. Dette er bekraftet af undersggel ser af
vejstgj i Stockhol mog Ferrara. |ndbyggerne i Stockhol mvar udsat
for betydelig mndre stgj end beboerne i Ferrara, nen reagerede
betydelig staxkere nod stgj end de sidste pd enslydende sperge-
skemaer om hvorvidt de feolte sig generet af stgj. Resultaterne
kan opfattes somudtryk for, at forskel i sanfundsstandard og
livsstil pahviler holdningen til stgj.

Stgj - dampni ngsmul i gheder .

Stgj kan bekaampes pa tre mdder: ved kil den, under udbredel sen og
ved nodt ager en.

Depni ng ved Ki | den.
Deapni ng af det enkelte karetgj.

En undersggel se af mulighederne for at bekape vejstgj ved kil den
(de enkelte transportmdler) falder uden for udval gets komi sso-
rium

Det skal dog i denne forbindel se bemeg kes, at en dapni ng af no-
torkgretgj ernes stgjemssion vil vexe den mest effektive og um d-
del bart nmest naturlige frengangsnade ved bekampel se af trafikste-
jen.

P& internationalt niveau foreligger der forskellige bestemel ser
om spgrgsnél et. De forenede Nationers gkonom ske komm ssion for
Europa (ECE) udsendte saledes i 1968 regulation nr. 9 vedrarende
not orvognes og not or cykl ers stgjniveau. Gundl aget for disse reg-
ler, hvis gramser ligger pd linie med det nedenfor ontalte direk-
tiv fra EF, er en nél eprocedure, udarbejdet af 1SO (International
Standard Organi sation), betegnet | SO Recommandati on R362. ECEs
regl er patankes andret i |ighed ned de nedenfor omalte EF-reg-
ler. Arbejdet foregér i ECEs arbejdsgruppe Wwp 29, hvori justits-
mnisteriet deltager.

For EFs vedkommende foreligger der radsdirektiv nr. 70/157/EQF af
23. februar 1970, der alene onfatter notorvogne. De heri fastsat-
te stgjgramser ligger nellem82 og 91 dB(A) og er i @vrigt af ham-
gige af keretgjets art (lastvogne, personvogne osv.) og/eller
personantal . Der henvises til bilag 1 og 2.

Direktivet er amdret ved direktiv af 8. marts 1977 (nr. 77/212/
EQF), og stgjgramserne er reduceret med 2-7 dB(A), jfr. bilag 3.

Endvi dere har man i kommi ssi onens ar bej dsgr uppe pabegyndt dr gf -
tel se af en andring af nédl emet oderne, sommed fast hol del se af

st gj gramserne indebazer en betydelig skapel se af bestemrel serne.
Denne andring tamkes indfegrt pa lidt |angere sigt.

Vedr gr ende not or cykl ers stgj ni veau har EF-komm ssionen i 1975
frensendt direktivforslag til Radet. De foresl dede stgjgramser
strakker sig fra 80 til 86 dB(Aa), afhangig af cylindervol unen.

Spergsnél et omknal | erters stgjniveau er genstand for forhandling
i Radet. Definitionen af knallertbegrebet giver anledning til
vanskel i gheder nationerne inellem Hvad angar stgj gramserne for-

2.4.1.
2.4.1.1.
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ventes disse at blive i onrddet 68 til 73 dB(A), nen er i gvrigt
af hamgi ge af, hvil ken nél enet ode der opnas eni ghed om

De nugat dende danske forskrifter er Detailforskrifter for karetg-
jer, jfr. bilag 5, der er udsendt i medfer af justitsnministeriets
bekendt gorel se omkgretgjers indretning og udstyr. Reglerne ac-
cepterer stgjgramser pa nmellem82 og 92 dB(A), afhamgig af kare-
tpjskategori og af, omkeretgjet er standardtypegodkendt eller

i kke.

De i bestenmel serne for standardtypegodkendte keretgjer ga dende
regler svarer stort set til ECE-regul ativets bade med hensyn til
nmél enet ode og stgj gramser. Bestemnmel serne for ikke standardtype-
godkendt e keretgjer foreskriver en anden mél emetode (standar dnd-
|i ngsnet oden) og andre herpa baserede st gjgramser.

Med hensyn til frentidige nedsattel ser af stgjgramserne har en
engel sk ar bej dsgruppe *) vedrgrende vejstgj anbefal et en gradvis
nedsettel se af em ssionsniveauet til 75 dB(A) for personbiler og
80 dB(A) for |astvogne og busser. Arbejdsgruppen har dog peget
pd, at det isa vil vare vanskeligt at opna denne standard for

| ast vogne og busser, og adskillige ars forskning er ngdvendig,
for motorer og keretgjer er konstrueret til denne standard. G up-
pen regner derfor ikke ned, at der er sket en udskiftning af

| astvogne og busser med m ndre stgjende koretgjer for 1985.

Forsl aget fra den engel ske arbej dsgruppe forudsatter, at stgjen
fra de mest |arnende keretgjer, notorcykler og tunge keretgjer
skal m ndskes hurtigst og mest, saledes at nman kan undgd stgj top-
pe. | det lange | gb skal der ske en total dampning af vejstgjni-
veauet i overensstennel se ned en nedsatel se af eni ssi onsni veauet
med mindst 10 dB(A).

I den svenske betamkning Trafikbuller er der foreslaet fgalgende
gramser for keretgjer fra og med 1979's nodel l er: for notorkere-
tgjer indtil 3500 kg: 76/77 dB(A) og for keretgjer over 3500 kg:
83/85 dB(A), for busser dog 80-81 dB(a).

Pa | amgere sigt - tidspunktet er ikke angivet - forventes stgj-
ni veauer ne yderligere reduceret med 2-3 dB(A) til 73-75 aB(a) for
ker et gj er under 3500 kg og 3-5 dB(A) til 80 dB(A) for keretgjer
over 3500 kg, for busser dog 77 dB(a).

Andre former for kil dedaspni ng.

Betragtes vejen somstgjkilde, vil der kunne opnds en kil dedasmp-
ning ved regulering af trafikstregmen. Stgjemn ssionen vil sal edes
kunne mi ndskes ved at begramse koret gj ernes hastighed, nengden af
koret gj er og den procentvise andel af tunge keretgjer, |igesom
trafik ned en konstant hastighed er mindre stgjende end trafik,
der accel ererer og brenser jawnligt. Der henvises nanere til af-
snittene 5.6. og 5.7.

En hensi gt snessi g pl anl agni ng og gennenforel se af trafiksyste-
met, herunder placering af trafikknudepunkter, spiller |igeledes

Xx) A Review of Road Traffic Noi se, Road Research Laboratory, re-
port no. LR 357, UK, 1970.

2.4.1.2.



- 20 -

en vasentlig rolle for stgjniveauet. Derinod vil overgang til of-
fentlig transport - med de nuvagende keretgjer - ikke nmedfere no-
gen forbedring i stgjnessig henseende, jfr. nanmere afsnit 5.10.

Dearpni ng under udbr edel se.

St gj en kan daepes under udbredel sen fra kilden til nodtageren,
del s ved etablering af afstand mellemvej og bebyggel se, den sa-
kal dt e af st andsdaerpni ng, dels ved at hindre stgjens udbredel se
ved anvendel se af st gj daapende foranstaltninger.

Af st andsdagrpni ng.

Lydni veauet vil i en afstand af 7,5 mfra et enkelt forbipasse-
rende notorkeret g typisk ligge pd 80-95 dB(A).
Hver gang afstanden fordobles, vil |ydniveauet - under forudsat-

ning af, at lyden ikke forstaxkes eller dapes under udbredel sen
sant under forudse ning af neutral e neteorol ogi ske forhold - fal -
de med 6 dB(A).

Stgjen fra en vej frenkommer som summen af de enkelte koretgjers
stgj em ssion. (Linieformet stgjkilde.) Desrpningen vil i dette
tilfadde kun vare 3 dB(A) pr. afstandsfordobling.

Af st andsdaapni ngen vil dog i praksis vaze afhamgig af bl.a. ter-
ramet s beskaffenhed og de meteorol ogi ske forhold. Sal edes vil
daspni ngen @Zges ned op til 3 dB(a) pr. afstandsfordobling, nar
terramet nellemkil de og nodtager er bevokset med gras. En yder-
ligere forggel se df afstandsdampni ngen kan opnas ved bepl ant ni ng
med et tad badte af (stedsegrenne) traer. Et sadant bepl ant ni ngs-
bad te md dog have en bredde pd mindst 50 mfor i praksis at have
nogen nal el i g virkning.

Af skag mi ng.

Anbringes en skam (vold, mur, bygning) umddel bart |angs stgj-
kil den, opnads en vis daapni ng, hovedsagelig |ige bag skasnen. Li-
gel edes vil en nedgravning af vejen have en st gj af skag mende ef -
fekt.

Skag nvi rkningen af en 2-4 mhgj skamvil 50 mbag skaenen vaze
5-15 dB(A). Dette vil i 300 neters afstand vaze reduceret til

1-3 dB(A). Da der endvidere kan vaze tale om at specielt vol de
og nure forarsager trafikale ulenper for vej- og jernbaneanl agge-
ne eller visuelle ul enper, nmd denne dampni ngsmul i ghed normalt be-
tragtes somen ngdl gsni ng.

Vol danl ag af store di mensi oner, 6-15 nmeter, anbringes somoftest
50-100 reter fra vejmdten og vil selv i 300 nmeters afstand give
anl edning til 4-8 dB(A) dasapning.

Deapni ng ved nodt ager en.

Normalt vil det kun vage hensigtsnessigt at bekaspe trafikstgj ge-
ner ved foranstaltninger over for nodtageren, nar alle andre nu-
|'i gheder er udtant.

Det vil sdledes - ved opfgrel sen af nye beboel sesej endonmme - ikke

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.
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vage tilstrakkeligt at segge trafikstgjgenerne reduceret ved at
forege vi ndueskonst rukti onernes isol ati onsevne, medni ndre bebyg-
gel sen endvi dere kan forsynes ned de forngdne stgj af skee nende op-
hol dsareal er, og boligerne i gvrigt kan indrettes sal edes, at op-
hol dsrum og soverum i kke orienteres "nod gaden".

| forbindel se med f.eks. centralt beliggende kontorbygni nger kan
denne | gsning dog ofte vaae den eneste mulige. Disse bygninger nd
i sa fald forsynes ned et effektivt nmekani sk ventil ationsanl ag,
der overfl gdi gger, at vinduerne kan :lukkes op, sam stgj af skae-
mende udenders friarealer i forngdent onfang.
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Kapitel 3. Stgjbekampel se i international samrenhang.

| ndl edni ng.

Der er i dag i de fleste industrialiserede |ande en erkendel se
af, at der bgr geres en indsats for at forbedre onyivel sernes
kvalitet. Sdvel nationalt somi de international e sanmarbej dsorga-
ni sationer, navnlig CECD og EF, er der bestrabel ser i gang for at
| gse m|jgprobl enmer i al mndelighed. Her anses stgj forurenings-
problenet for at vage salig alvorligt, fordi det truer sundhed
og vel fazd.

| visse lande er der gennenfgrt onfattende | ovgivning, somanven-
der en rakke elenmenter somled i en sanmenhamgende strategi nod
stgjforurening. Andre |ande har gennenfert enkeltstaende bestem
nelser og initiativer for at forbedre det akustiske mljg, jfr.
negnere afsnit 3.3. | stgjbekampel se indgdr foranstaltninger til
bekaampel se af stgj fra navnlig lufttrafik, byggepl adser, fabrik-
ker og vax ksteder, planeklippere, sportspladser, skydebaner mv.
Vej stgjen betragtes dog i al mindelighed somet af de sterste pro-
bl erer, fordi der her er tale omden stgj, der bergrer det star-
ste antal nennesker i det |amgste tidsrum

Trafi kst gj probl emerne har igennemde sidste 20 ar faet et meget
betydel i gt onfang. Dette skyldes, at stgj er vokset i intensitet
(somfgl ge af trafikkens vakst), i tid (somfglge af vaksten i
trafik omnatten) og i udbredel se (somfgl ge af udbygni ngen af
vejnettet). Denne udvikling er igen en fglge af den hurtige vakst
i gkonom, byudvikling og nobilitet, der har fundet sted i perio-
den. Henved 70% af befol kningen i de industrialiserede |ande bor
nu i byer, og antallet af notorkeretgjer i disse |ande (CECD I an-
dene) er siden 1960 steget fra 100 mllioner til over 200 mllio-
ner i 1975 og antagelig 300 nillioner i 1985.

Udvi kl i ngen har bevirket, at antallet af nennesker, der bergres
af stgj, er vokset i foruroligende onfang. | London steg den an-
del af befol kni ngen, der generes af stgj, fra 23%i 1948 til
50% i 1970. Mellem 1960 og 1970 voksede antal | et af mennesker i
U S. A, der er udsat for alvorlige stgjgener, fra Y2 mllion til
2,7 mllioner. Det forudses, at antallet af borgere i engel ske
byer, der er udsat for hgje stgjniveauer (over 70 dB(A) i nere
end 10% af degnet), vil stige med 600.000 i perioden 1975-1985.
Franske undersggel ser har givet en tilsvarende vurdering.

Her hj emme ant ages det, at nmere end en halv mllion nennesker er
udsat for uacceptabel trafikstgj.

Di sse tendenser er baggrunden for et onfattende internationalt
samar bej de onkring |gsning af stgjprobl enerne.

Det international e sanmarbej de.
CECD.

Ved et mgde i novenber 1974 vedtog mljgmnistrene fra de indu-
strialiserede |ande i disses samarbejdsorgani sati on CECD en rakke

x) CECD dokunent ENV(78)1: Reducing Noise in CECD Countri es.

3.1

3. 2.
3.2. 1.
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rekommendat i oner onkring st gj bekaspel se, der skulle give CECD
ranmmerne for en indsats pd onra&det. Qganisationen fik til opgave
at undersgge, hvorledes stgj kunne bekampes pd den mest effektive
og nindst bekostel i ge néde.

| 1975 nedsattes en salig gruppe for stgjbekampel se, hvis rap-
port er afgivet den 13. februar 1978 (BN (78)1).

CECD gruppen (ad hoc Goup On Noi se Abatenent Policies) fik til
opgave at anal ysere nulige strategier for stgjbekarpel se, at ana-
| ysere betydni ngen af finanspolitiske mdler inden for stgjbekan
pel se, herunder afgifter fastsat i forhold til enissionsniveauet
og fastsattelse af erstatning til stgjrante, at undersgge vaedien
af at oplyse og orientere offentligheden omprobl enerne, at stu-
dere forskellige metoder til méling af stgj, at undersege nulig-
hederne for gradvis at ska¥pe em ssionsnormer under hensyn til de
t ekni ske og gkonom ske konsekvenser og at udarbej de og harnoni se-
re normer for vigtigere stgjkilder, isa sadanne, der indgdr i
det international e handel ssankvem

G uppen har udarbej det fal gende forslag til radsrekomendati oner
omden frentidige politik pad stgjbekanpel sesonr adet :

1. Der ber udarbejdes sammenfattende programmer til bekaspel se af
stgj, og eksisterende bestenmel ser og handl i ngsprogramer bgr ko-
ordi neres. Medl ensl andene bgr navnlig sege at tilvejebringe en
samrenf att ende | ovgi vni ng, der dakker alle stgjkilder og |@snin-
ger for stgjbekaspel se.

2. Hovedvagten ber | a@ges pd bekampel se af stgj ved kil den ved
hj & p af enissionsstandarder for stgjende produkter og aktivite-
ter.

3. Stgj bekampel sen bar styrkes ved hjap af sakal dte dynam ske
standarder, dvs. gradvi st skagpede krav til de naksinale stgj-
gramser efter forud fastlagte tidsterm ner.

4. De gradvist sterre krav til stgjbekampel sen bgr underbygges af
gkonomi ske virkemdler, f.eks. afgifter sat i forhold til visse
st gj ende produkters em ssionsniveau (notorkegretgjer og luftfarte-
jer) , og anvendel se af eventuelt overskud af sadanne afgifter til
finansiering og frenme og forskellige former for stgj bekaapel se.

5. Produktion og brug af mindre stgjende udstyr ber fremes ved
restriktioner pa brugen af stgjende udstyr og |enpel ser for bru-
gen af udstyr, der er specielt stgjdampet.

6. Der bgr fastsattes erstatningsregler for ul enper, der er for-
bundet ned uacceptabel stgj fra nye anlag (veje og |ufthavne) el -
ler vasentlig forgget stgj fra eksisterende anlag i forbindel se
med onbygni ng af di sse. Sadanne | gsninger bgr anvendes, séafrent
der trods gennenferel se af praktisk nulige stgjafhjapende foran-
stal tninger stadig foreligger stgjgener.

7. Det ber sikres, at der i den fysiske planlagning, herunder
transport pl anl agni ngen, indgar krav om st gj af hj & pende foran-
staltninger, og at der tages stgjnessige hensyn pa det tidligst
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mul i ge tidspunkt savel ved private somoffentlige anl ag. Det ber
sikres, at nye stgjfgl sonme aktiviteter (f.eks. nye boligonrader)
i kke pl aceres i stgjbelastede onrader, og at der traffes foran-
staltninger til stgjbekanpel se, nar boligonrader i bynessige om
rader med hgje stgjniveauer fornyes.

8. Stgjisolering af bygni nger bgr koordi neres nmed energi besparen-
de foranstaltninger.

9. Der bgr tages initiativ til foranstal tninger, der ofte kan
gennenf gres for beskedne onkostninger og/eller relativt hurtigt
somdel af en onfattende stgjbekampel sesstrategi og i tilslutning
til amdrede regler, herunder kanpagner for stgjbekampel se, oplys-
ni ng, undervisning, kvalitetsnekning af produkter rmed angivel se
af dets stgjniveau, trafiksanering, periodisk vurdering af stagj-
bekampel sesprogramret s virkni nger.

10. Man bgr sgge at fremme ensartede stgjnélingsnetoder og mdle-
procedurer for beskyttel se af ongivel serne og segrge for at eta-
bl ere forbindel se nell emprocedurer for méling af henhol dsvis

st gj em ssion og stgjinm ssion.

De foran ontalte synspunkter er udtryk for de principper, somre-
prasentanter for mljgmnisterierne i en rakke industrialiserede
lande ned forskellige traditioner, gkonom ske interesser og nu-

Ii gheder p& nuvezende tidspunkt er enige om og somdakker stgj-

bekampel sesprobl emerne i al mindel i ghed. De angiver sél edes nogle
aktuel | e tendenser.

Af sterre betydning for den internationale udvikling er fornent-
lig det praktiske udredningsarbejde onkring forhol dene i de en-
kelte lande. Materiale herfra har vaet grundlaget for fremstil-
lingen under afsnit 3.3.

EF.

Radet for De europa ske Fad | esskaber og reprasentanterne for med-
| ensl andenes regeringer besluttede pd et nede den 22. novenber
1973, at der skulle iveasksattes et handlingsprogram for De euro-
pat ske Fa¢ | esskaber pd m|j gonr adet .

Der er siden vedtaget en radsresol ution om anl aggel se og gennem

ferelse af en politik og et handlingsprogramfor EF pa m || gonr &-
det, bilagt et sadant handlingsprogrampa mljgonradet for tiden
1977-1981.

I resol utionen, der er dateret den 17. maj 1977, fastslar radet,
at en forbedring af livskvaliteten og beskyttel se af det naturli-
ge mljg star somen af EFs vasentlige opgaver, og at en nilj gpo-
litik fra fatlesskabets side kan bidrage til, at denne opgave

ful df gres.

Radet finder, at der pd forureningsontadet bl.a. bgr geres en
indsats nod stgj bekaapel se, og godkender santidig, at denne sker
efter nanere retningslinier, der er fastlagt i handlingsprogram
net.

I handl i ngsprogrammet peges der pd, at de foranstal tninger, som

3.2.2.
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de enkelte stater tradfer med henblik pd at mi ndske stgj gener,
kan skabe handel snessige forvridninger, specielt ned hensyn til
investeringer og priser for sd vidt angar stgjfrenbringende an-
lag, og i wovrigt skabe kvalitative skavheder mnellem nedl ensst a-
terne.

Kormmi ssi onen har allerede forelagt radet en rakke forslag til di-
rektiver omtilladte stgjniveauer for bl.a. penumatiske hanre,
tarnkraner, notorcykler, biler og luftfartagjer.

Der tamkes fastlagt en fadl esskabspolitik for stgjbekapel se,
hvis store linier |agges pd fatl esskabspl an, nedens den nag nere
udf grel se m& ske pd det hensi gt snessige niveau: fadlesskabsplan,
nationalt, regionalt eller |okalt.

Konmmi ssionen vil snarest forel agge et programom fast| aggel se af
de al mindelige ramver for en rakke foranstal tninger, herunder sa-
vel foranstaltninger, der sikrer et rineligt irani ssionsniveau,
somforanstal tninger, der sikrer enissionsniveauet.

Pa fal esskabspl an agter konmi ssionen at frenkomme med forslag om
bl . a.

de retningslinier, somde konpetente nyndi gheder kan tage hensyn
til ved fastsattel sen af niveauer (kvalitetsndlsatninger) for
onr ader med bestente frenmherskende aktiviteter: rekreative onra-
der, beboel sesonrader, fritidsonrader, industrizoner, |andeveje,
j ernbaner, |ufthavne, internationale vandveje osv.,

metoder til méling af stgj,
speci fi kationer vedrgrende stgjende produkter,
norer for |ydisolering»

Endvi dere vil kommi ssionen viderefare forskningen vedrgrende |idt
kendt e virkninger af stgj pa mennesker (bl.a. kortvarig eller
| avfrekvent stg3j) sant epi dem ol ogi ske under sagel ser.

Komm ssionen nedsagter et udval g af eksperter fra nedl ensl andene,
der skal bistd den ned udarbejdel sen af forslaget om fastl aggel se
af al mndelige rammer for foranstaltningerne sanmt af de ovenfor
anfegrte serlige forslag. Kommissionen vil i sit arbejde ned sam
menl i gni ng af national e programer for stgjbekapel se blive bi -
stdet af dette udval g.

Nor di sk M ni sterrad.

Nor di sk enbedsmandskonite for niljgbeskyttel sesspargsnél bl ev op-
rettet i 1973 med den opgave at bist& Nordisk Mnisterrad med at
udvi kl e det nordi ske samarbejde p& niljgbeskyttel sesonr &det .

Bl andt de seks arbejdsgrupper, der er nedsat under enbedsmands-
kom teen, er en arbejdsgruppe for trafikstgj nedsat i 1975. Ar-
bej dsgruppen har til opgave at udarbejde forslag til samarbejds-
proj ekt er vedrgrende stgjs biol ogi ske ef fekter, netoder for ma-
ling af stgjinmssion fra vejtrafik, samarbejdsprojekter vedrgo-
rende bekaspel se af stgj fra andre trafikarter sant overvage gen-
nenf grel se af sadanne proj ekter.

3.2.3.
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aArbejdsgruppen har taget initiativ til at udforne den nordi ske
st gj beregni nysnodel , der er ontalt i afsnit 2.2., sam til en
rakke semnarer mv. onkring emmer vedrgrende problenet.

St gj bekampel se pd nationalt niveau.

Ki | dematerial et til nedenst&ende afsnit er dels nationale rappor-
ter til OECD's ad hoc gruppe vedrgrende stgjbekapel se sant det i
de enkelte afsnit citerede fra rapportfin myv.

tiorge.

| maj 1975 nedsatte den norske regering et permanent udvalg for
stgj spergsnmdl med reprasentanter for industridepartenentet, kom-
munal - og indenrigsdepartementet, mljgbeskyttel sesdepartenentet,
sanf ag dsel sdepartenentet, socialdepartementet mfl. Udval get har
nedvirket til udarbejdelse af stortingsmelding nr. 50, fren agt
den 11. februar 1977 af niljgbeskyttel sesdepartenentet.

Bet amkni ngen fastl|agger et generelt handlingsprogram for stgjbe-
kearpel se, der generelt fastslar, at stgj primet begr bekanpes ved
kil den, og at der i stgjbekampel sen bgr indgd bl.a. fal gende vir-
kenmi dl er: Em ssionsnormer, inmmissionsnormer, arealplanlagning,

st gj af skag rmi ng og bygni ngsi sol ering. Specielt vil der blive ud-
arbejdet retningslinier for raaksinal e stgjniveauer til brug for

pl anl agni ngen, og det vil pd et senere tidspunkt blive overvejet
at gere sadanne norner bindende.

Specielt for vejtrafikstgj vil man sgge at reducere stgjen fra de
enkelte kogretgjer, specielt tunge kgretgjer. Der vil blive arbej-
det aktivt i internationale samarbejdsorganer for at opnd en be-
tydelig skarpelse af internationale stgjnornmer, og safrent dette
i kke |'ykkes, vil man overveje egne national e em ssionsnorner i
samar bej de ned de gvrige nordiske |ande.

Der vil blive overvejet foranstaltninger til at sks¥pe kontrollen
ned all erede indregistrerede notorkeretgjer sant regler, der kan

reducere tung trafik gennemtattere bebyggel se og bycentre, spe-

cielt omnatten.

Man vil sigte nod at fastlagge retningslinier, somsikrer, at

st gj hensyn varetages bedre ved anlag og udvi del se af veje sant

ved etablering af nye boligonrader. Det pdgad dende afsnit i den
norske betankning, der vedrgrer samme spgrgsmél, somvejstgj ud-
val get har faet til opgave at belyse, er optaget sombilag 6. 1.
til na¥verende betankning.

Endelig vil der blive gjort en indsats for at afhjadpe stgjgener
ved eksisterende veje, hvor de forlgher i tettere bebyggel se,
herunder ved trafikregulering og -sanering, anlag af onfartsveje,
andring af brugen af bygninger og arealer, bygningssanering. Der
er imdertid ogsd regnet med etablering af stgjaf ska ming og
bygni ngsi sol ering. Udgifterne herved er - for sa vidt angar sant-
lige byer over 5.000 indbyggere sant et nindre antal byer pa& mel -
lem 1.000 og 5.000 indbyggere, i alt 2,1 mllioner, er anslaet

til 800 mill. nkr., safrent der skal tilvejebringes et stgjniveau
pd ikke over 60 dB(A). Dette arbejde skal forestas af vejnyndig-

3.3.

3.3. 1.
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hederne, savel statslige somantskommnal e og konmunal e nyndi ghe-
der, og et belgb af 105 mill. nkr. er stillet til radighed for
vejdirektoratet til forbedring af forholdene |angs rigsvejene i
peri oden 1978- 88.

Det foreslas desuden, at der stilles gunstige lan til bygni ngs-
messi ge foranstal tni nger.

Sveri ge.

| Sverige er der siden 1969 foregdet et konmi ssionsarbejde, Tra-
fikbul I erutredni ngen, der har til fornmdl at foresl& normer for
savel emission sominmission af trafikstgj.

Bet amkni ngen Trafi kbul I er udsendtes i 1974 og indehol dt forslag
til normer for immssion af vejstgj. Disse norner var differenti-
erede i forhold til karakteren af de stgj fel somme areal er, nen
ogsd i forhold til de nanere onstandi gheder, sombetinger stg-
jen, jfr. nanere bilag 7.1., og varierende fra udenders niveau
pa 55 dB(A) for boliger sompl anl agni ngsstandard til 70 dB(A) for
bol i ger i eksisterende onr&der, dog med en til svarende indendars
stgj gramse pd 30 dB(a).

De enissionsnormer, der foreslas af konmi ssionen, betyder en
skazpel se pd 5 dB(A) i forhold til de enissionsnorner, somanven-
des i EF-landene, og frengar af bilag 7.2.

Onkost ni ngerne ved gennenfgrel se af forslaget er anslaet til
500-700 mill. sv.kr., hvoraf hal vdel en udger onkost ni ngerne ved
gennenf grel se af en sawmkni ng af stgj em ssionsgramserne for noto-
ri serede kgretgjer, og den anden hal vdel udger onkostni nger ved
gennenf grel se af st gj deerpende foranstaltninger nellemkilden og
nodt ageren, det vil sige i udbredel sesvejen.

Konmi ssi onen peger pa forskellige muligheder for gkonom sk dak-
ning af udgifterne uden at tage endelig stilling hertil.

Der har siden betankni ngens frenkonst vazet di skussion om hvor-
| edes udgi ftsfordelingen skal gennenferes i praksis, og disse
dreftel ser er endnu ikke afsluttet i foraret 1978.

Fi nl and.

Et udval g om beskyttel se nod |uftforurening og stgjbekapel se af -
gav i 1973 en bet ankning, der indeholdt forslag til |ov omstgj-
bekampel se. Forsl aget koncentrerede sig om bekampel se af stgj ved
kil den, herunder om notorkeret gj ers stgjenission. Stgjhensyn ind-
gar som bet ydni ngsful dt nonent ved pl anl agning af sterre fa¥d-
sel sérer, nen etablering af stgjskeenme betragtes som komunal t
ansvar og isolering af bebyggel se som bygherrens ansvar.

Hol | and.

| efterdret 1975 frensatte den hol | andske regering forslag til en
generel stgjbekampelseslov. Loven indehol dt visse naterielle reg-
ler sant hjemmel til at udfadige bekendtgerel ser pad en rakke om
r &der .

P4 vejontadet indfertes sa¥lige stgj zoner |angs begge sider af

3.3. 2.

3.3.3.

3.3. 4.
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stgrre veje i en bredde, der i bymessige onrader varierer fra
350 mfor veje ned tre eller flere kerespor og 100 mfor tospore-
de veje, hvor trafikken inden for en 10-arsperiode ikke ventes at
overstige 5.000 kgretgjer/dagn. |Inden for bynessig bebyggel se va-
rierer bredden nellem 600 og 200 mefter antallet af kerespor. De
nawnte bestemmel ser, der gadder for veje ned nere end et keare-
spor, finder dog ikke anvendel se for veje ned en forventet ars-
dggntrafik pd under 2.500 ker et gj er.

Som udgangspunkt mé det udenders stgjniveau ikke overstige 50 dB(A)
omdagen og 40 dB(A) omnatten. De nawnte gramser er principielt

bi ndende, savel ved opferel se af stgj fal sombebyggel se | angs veje
somved anl ag af nye veje. MIjgmnisteren kan dog tillade gran-
serne forhgjet til 55 dB(A), eventuelt 60 dB(A) og 65 dB(A for

den gverste del af etagehuse, nemig ved opferel se af ny bebyg-

gel se i eksisterende byonrader og ved anl ag af nye veje i disse
ont ader .

I forhol det eksisterende vej/eksisterende bebyggel se fastl agges
der stgj zoner, der i bynessige onrader andrager 150 mlangs begge
sider af veje med tre eller flere kerespor og 100 mfor tosporede
veje med en forventet arsdegntrafik pd ikke over 2.500 keoretgjer.
Uden for bynessi g bebyggel se varierer stgjzonerne mellem 400 og
150 mefter vejens starrel se.

Det pahvil er kommunal bestyrel sen at undersgge, hvilke foranstalt-
ninger der vil kunne gennenfegres for at opna et maksimalt stgjni-
veau pa ikke over 55 dB(A). MIjgninisteren skal pa grundl ag her-
af bestemme, hvil ke foranstal tninger der skal udfgres. Den nante
st gj gramse kan herefter nodificeres og kan herved nd op pa

65 dB(A), eventuelt 70 dB(A) for den gverste del af etagehuse i
det helt udbyggede onr&de og lidt lavere i de tilfadde, hvor bo-
|'i gerne/ vej en er under opfgrel se.

Stgj foranstal tninger i eksisterende ontader forudsattes betalt af
staten, stgj foranstaltninger i tilknytning til veje under anl ag
af vej bestyrelsen og stgj foranstaltninger til forbedring af for-
hol dene i onr&der, hvor savel bebyggel se somvej er planl agt,
forudsattes betalt halvt af staten, halvt af kommunen.

Onkost ni ngerne forudsatdtes dakket af afgifter pd industrien og pa
not or kar et gj er.

Somdet frengar af det foregdende, forudsater den hol | andske

st gj bekaapel sesl ov, at der gennenfegres et onfattende program nod

stgj. Til sikring af, at lovens intentioner overhol des, nedsates
der savel pa ants- sompd kommunalt plan administrative enheder,

der skal kontrollere, at stgjniveauet overhol des, yde teknisk bi-
stand til nyndi ghederne og behandl e kl ager fra borgere over stgj-
ul enper.

Lovforsl aget er udarbejdet i et sanarbejde nellemde bergrte m -
nisterier, og er til behandling i foraret 1978.

Engl and.
| 1969 nedsattes en konm ssion, the Urban Mtorways Committee,

3.3.5.
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der fik til opgave at undersgge probl emerne onkring anlag af mo-

torveje i byonrader, herunder overveje, hvorledes disse veje kun-
ne indpasses fysisk, visuelt og socialt i disse onrader. Kommis-

sionen undersggte en rakke konkrete anlag og udsendte p& grundl ag
heraf betankningen "New Roads in Towns" af juli 1972.

Kommi ssionen fandt, at de vasentligste m|jgproblemer var vej-

stpj, opsplitning af |okal onr&det, visuelle ulemper og ul enper i
anl agsperioden, og anbefal ede fgl gende retningslinier for plan-
| agning, udforming og anlag af notorveje i byonréader:

Pl anl agni ngen af stgrre veje i byonra&der bgr ske somet integre-
rende led i den samenfattende planl agning af onradet, de indi-
rekte onmkostninger og fordele ved foranstaltningerne ber undersg-
ges lige s& grundigt somde direkte ulenmper og fordele, ulenperne
ved et vejanlag ber sd vidt muligt afhjad pes ved traceringen, og
udgifterne til afhjad pning af ulenmperne for tilgransende arealer
bar betragtes somen del af udgifterne til selve vejanl agget.

Den engel ske regering accepterede de fleste af komm ssionens re-
kommendati oner, og i en hvidbog med titelen "Devel opment and Com
pensation - Putting People First" af oktober 1972 foreslog den

f ol gende nye regler pa grundlag af betankningen:

1) Nar vejarbejder nmedfgrer andringer i kgrebanens placering,
bredde eller niveau, indfegres der erstatning for tab ved ejen-
donsforringel se.

2) Vej myndi ghederne skal have adgang til at erhverve ejendom nar
dette er ngdvendigt for at imedegd ul enperne ved vejanl agget
og gere det muligt at indpasse anl agget hensigtsmessigt i om
gi vel serne.

3) Na&r stgjniveauet overstiger et vist maksinum som fgl ge af tra-
fikken pad den nye eller ombyggede vej, har grundejere i bolig-
onr &der krav pd at fa ophol ds- og soverum |ydisoleret.

4) Der ber ydes ul enpeerstatning til beboere, der tvinges bort
fra deres hjem

5) Der ber indfgres forbedrede erstatningsnuligheder ved delvis
ekspropriation og mulighed for forskudsvis udbetaling af er-
statning sam

6) muligheder for overtagel se af ejendom under visse onstandi ghe-
der.

Ekspropriationserstatningsloven (the Land Conpensation Act) |ov-
fastede de navnte principper med virkning fra maj 1973.

Loven forudsatte udarbejdel se af en bekendtggrel se, hvori man

bl .a. definerede det maksi mal e stgjniveau, arten af offentlige
anlag og indretninger samt arten af afska mminger og onfanget af
af hj & pende foranstaltningero

Den pagad dende bekendtgerel se "Noise Insulation Regul ations”
tradte i kraft 1. september 1973. Den fastslar, at vejnyndi ghe-
derne er forpligtet til at sikre et stgjniveau pa mndre end
68 dB(A), defineret somL10 milt i tiden 06.00 - 24.00 for veje,
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der er eller vil blive taget i brug efter 16. oktober 1972.

For veje taget i brug eller andret vasentligt efter 16. oktober
1969 kan vej nyndi ghederne efter skgn gennenfgre afhjad pende for-
anst al t ni nger .

Ud over de nawnte regler, der danner grundlag for planl agni ngen
af sterre vejarbejder, bekames trafikstgj ved trafikregul erende
foranstal tninger, herunder etablering af fodgangergader, forbud
nod tung trafik samt ved hensigtsnessig udforming af butiks- og
bol i gkvarterer.

Vest t yskl and.

I den vesttyske miljgbeskyttel seslovgivning fra 1. april 1974 pa-
| agges det vej- og banenyndi gheder ved anlag af nye og vasentlig
onbygni ng af bestdende veje og jernbaner at tage stgj messige hen-
syn.

Vej e og jernbaner skal saledes frentidig planl agges pd en sadan

mide, at onréader, der helt eller overvejende anvendes til bebo-

el se eller anden stgj fegl sombenyttel se, s& vidt nuligt beskyttes
mod st gj .

Safrent det ikke er nmuligt at tage disse hensyn i forbindel se nmed
traceringen, pahviler det anlagsnyndi ghederne at tilvejebringe
den ngdvendi ge beskyttel se nod stgjen, f.eks. ved etablering af
st gj skeeme, jordvolde og om fornedent ved at etablere vejen eller
banen i en underfaring.

Hvis udgifterne til stejafskagmingen star i urimeligt forhold
til, hvad der opnds i de bergrte onrader, pahviler det anlagsnyn-
di gheden at give de bergrte grundejere erstatning, der nodsvarer
udgifterne til stgjdampning af boliger m.v.

Loven definerer ikke stgjgranserne, somforudsattes fastsat i en
sa | ig bekendtgerel se. Denne er under forberedelse i det tyske
vejdirektoratet.

| en rapport udsendt af CECD har de tyske vejnyndi gheder rede-
gjort for sine forel ghige overvejel ser omemet og har her peget
pad, at fastlaggelsen af et rineligt stgjniveau md vare underka-
stet visse begransninger dels af hensynet til andre nilj of akto-
rer, f.eks. visuel udforming, sikkerhed, grundvandsforhold,

del s af gkonom ske hensyn, idet onkostningerne ved st gj bekampel -
se stiger omvendt eksponentielt med det tilstrabte stgjniveau i

dB(A) .
DDR.

Vej nyndi ghederne er forpligtet til at tage stgjhensyn, nar nye
veje planl agges. Det hgjest tilladelige indendegrs stgjniveau er
fra 06.00 - 22.00 40-45 aB(a) og fra 22.00 - 06.00 30-35 aB(a).
Vaz dierne er hgjere i industrionrader, bycentre og ved jernbane-
stationer. De nante gramser gad der for |ukkede vinduer, og det
hgj est tilladelige udendsrs stgjniveau svarer derned til forskel-
I'en nell em indendgrsni veauet og ydervaggenes og vi nduernes isol e-
rende effekt.

3.3.

3.3.

6.

7.
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Safrent de nawnte gramser ikke kan overhol des ved sel ve vej anl ag-
get, kan bygni ngsi sol ering komme pa tale, |igesomdet kan blive
ngdvendi gt at andre brugen af ej endormene |angs vejen.

Ny bebyggel se | angs eksi sterende veje skal udferes under hensyn-
tagen til stgjhensynet, herunder ned forngden bygni ngsi sol ering.
| visse tilfadde er der etableret afsksming ved opferel se af

j ordvol d.

| eksisterende onrader har man sggt at afhja pe stgjul enperne ved
etablering af onfartsveje, forbedret vejbel agning sant trafikre-
gul erende foranstal tninger, herunder begramsninger for tung tra-
fik.

Frankri g.

St gj bekasrpel sen befinder sig i en indl edende fase, der er koncen-
treret om forskning pd onréadet.

Der ydes tilskud til konmuner, der anvender m ndre stgjende kore-
tegjer i kollektiv trafik, end hvad der er foreskrevet i vejlov-
gi vni ngen, og man undersgger mulighederne for ved oni agni ng af
notorafgifterne at frenme anvendel sen af mindre stgjende koret g-
jer.

Ud over trafikregul eringer og trafiksaneringer, hastighedsbe-
gramsni nger og forbud nod tung trafik i visse nattetimer tager
vej nyndi gheder ne st gj hensyn ved pl anl agning af sterre vejanl ag,
herunder ved vejens tracering, ved stgjaf skee i ng og nedgravni ng
af vejanlag eller ved overdakni ng. Der findes ikke normer for

st gj ni veauer, der ikke né& overskrides af vejnyndi gheder ne.

Endel i g i ndgar varetagel se af stgjhensyn i forskrifter for den
i nt egrerende pl anl agni ng af ubebyggede onr ader.

Schwei z.

St gj probl enerne har veget erkendt pad et tidligt tidspunkt i
Schwei z, idet der allerede i 1957 bl ev nedsat en konmi ssion, der
skul | e vurdere stgjprobl enerne i medicinsk, teknisk og juridisk
sammenhang. Konmi ssionen afsluttede sit arbejde i 1962 med en be-
tamkni ng, som siden gav anledning til |ovgivningsinitiativer pa
en rakke onr&der. For trafiksektoren skapedes enissionsnorner
for notorkeretgjer og hjemmel til at forbyde kersel med tung tra-
fik omnatten og omsgndagen. Santidig fastsattes et hgjeste

st gj niveau, og hvis dette bl ev overskredet, var nyndi ghederne
forpligtet til efter paklage at undersgge mul i ghederne for st gj-
daewpni ng. Da disse regler viste sig utilstrakkelige, er der siden
nedsat en ny konm ssion specielt omvejstgjprobl emer. Konmi ssi o-
nen har afgivet betamkning i marts 1974 og foresl & maksi mal e

st gj gramsevar di er, der kan anvendes sompl anl agni ngsgrundl ag, en
rakke tekni ske foranstaltninger til stgjdapning | angs veje, ret-
ningslinier for mndste afstand nellemvej og stgjfal sombebyg-
gel se (stgjzoner ned forbud nod stgj fel somanvendel se, nedm ndre
der etabl eres stgjafskaming), retningslinier for planl agni ng af
bebyggel se langs sterre veje med henblik pd stgjprobl emer og
hjemmel til indfgrelse af bl.a. |okale hastighedsgramser for sa-

3.3.8.

3.3.9.



- 32 -

danne veje sant hel eller delvis overtagel se af stgjrant bebyg-
gel se. D sse bestemmel ser skulle gadde for ikke blot hovedveje,
men ogad for |andeveje (kantonale veje) og sterre komuneveje.



Kapitel 4. Stgjforholdene i praksis.

Fakti ske stgjforhold onkring sterre vejanl ag.

Der foreligger et ganske onfattende materiale for stgjnmélinger
onkring sterre veje i Danmark. | en vis udstrakning onfatter na-
terial et oplysninger omforhol dene for og efter, at en given vej -
strakning er abnet for trafik.

| rapporten Trafikstgj 1973, udfert af radgi vende ingenigrfirm
Johs. Jgrgensen A/'S for Kgbenhavns konmmune, er de st gj nessi ge
f al gevi rkni nger af notorgaden Bi speengbuen i Kebenhavn bel yst.
Derinmod er forhol dene i Frederiksberg konmune ikke behandl et .

St gj n@l i ngerne for sa vidt angar forhol dene fgr notorgadens ab-
ni ng kan ikke betragtes som fyl destgerende, nen giver ifglge rap-
porten et fingerpeg om at stgjniveauet ved den del af bebyggel -
sen, der ligger ud til Borups Allé, er forgget fra ca. 68 dB(A)
til ca. 73 dB(A), efter at Bispeengbuen er abnet for trafik.

| den bagvedl i ggende bebyggel se er stgjni veauet ved de mest ud-
satte | ejligheder (Lundtoftegade 41) steget fra ca, 60 dB(A) til
ca. 74 ds (A .

Ud for bebyggel sen i den del af Borups Allé, somi trafiknessig
henseende er blevet aflastet af notorgaden, er stgjniveauet fal-
det fra 78 dB (A til 73 dB (A).

Al l e de ovenfor nawnte tal vaedi er gadder stgjniveauet i dagtiner-
ne. Mlingerne, der er udfegrt ud for Iejlighederne i Lundtoftega-
de 41 i aften- og nattetinerne, viser, at notorgadens abni ng har
betydet, at stgjniveauet her er steget fra ca. 58 aB(a) til ca.
70 dB(A) i aftentinmerne kl. 18-23 og fra ca. 42 dB(A) til ca.

64 dB(A) i nattetinerne kl. 23-6.

Ti| sammenligning kan det anfegres, at stgjniveauet i tidsrumet

kl . 07.00-18.00 ved boliger i Aboul evarden og H. C. Andersens Bou-
levard er mdlt til 77 aB(a), medens stgjniveauet ud for rakkehus-
bebyggel sen | angs Tuborgvej er 73 dB(A). | et tatbebygget kvarter
uden gennenkgrende trafik (Statholdervej nr. 9) er stgjniveauet
malt til 61 as(a).

N veauerne i rapporten Trafikstg 1973 er nmélt direkte ved byg-
ni ngs facader. Dette nedfgrer, at niveauerne af hensyn til samen-
l'i gningen ned de nedenst &ende ni veauer m& korrigeres ved-subtrak-
tion af 4-5 dB(A).

| en rapport af 16. maj 1974, |igel edes udarbejdet af Johs. Jaor-
gensen for Kebenhavns kommune, er undersggt de stgj messi ge konse-
kvenser af abni ngen af notorgadestrakni ngen fra Hans Knudsens
Plads til ca. 300 mnord for Rymarksvej. Man har herunder gnsket
at bel yse den st gj dempni ng, der opnds ved etagebol i gerne Lyngby-
vej 144-160 somfgl ge af flytningen af sterstedel en af trafikken
til den forsamnkede strakning af notorgaden.

Rapportens konkl usion er, at den nedgravede del af Lyngbyvej ved
Rymar ksvej / Endrupvej har nedfert en reduktion i trafikstgjen ved
ej endonmen Lyngbyvej 158 fra 78/79 dB(A) til 73 dB(A) (ndlt i
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tidsrummet 6-18) for sa vidt angar stuel ejlighederne og fra
75 aB(A) til 73/74 aB(a) for sa vidt angadr 3. sals |ejligheder.

| en rapport af 15. august 1973, udfert af Johs. Jgrgensen for
Kgbenhavns kommune, er undersggt de stgjmessige f gl gevirkni nger
af den |ysregul erede fodgamgerovergang ud for Fol ehaven nr. 107,
etableret ned "gren bel ge" funktion. Der er herved mélt akviva-

I ente stgjniveauer pad 82 dB(a) i dagtinerne, 73 dB(A) i natteti-
merne og 77 dB(A) i aftentinerne. Tilstedevagel sen af den |ysre-
gul erede fodgamgerovergang nedf grer ikke trafikstgjni veauer, der
er hgjere end de niveauer, der kunne forventes, safrent den ikke
eksi st er ede.

Rapporten peger dog pa, at kortvarige stgj famonmener sdsom hyl ende
bremser, |astvognsmotorer i tonmgang ved stop, accel erationsstgj,
stop og start fra busstoppested mv. giver anledning til salige
st gj gener for beboerne, prinst fordi disse stgj famonmener adskil -
ler sig fra den svrige trafikstgj pa grund af stgjens frekvens-
nessi ge sammensa ning og salige karakter.

Man kan ikke pd grundlag af rapporten slutte, at etablering af
lyssignaler i almndelighed eller lyssignaler i forbindelse med
fodgamgerfelter er uden betydning for det akvival ente stgjniveau.
Der foreligger sal edes materiale, der tyder pd, at tilstedevael-
sen af en sddan overgang betyder en forggel se i stgjniveauet pa
1-5 as(a), afhangig af afstanden fra krydset.

| en rapport af 8. februar 1974, udarbejdet af Johs. Jgrgensen
for Kebenhavns konmune, er stgjforhol dene ved visse staakt trafi-
kerede gader i Kgbenhavn bel yst. Resultaterne frengar af neden-
st dende t abel :

Sted Dato Leq dB (A)

kl. 18-23 kl. 23-6 kl. 6-18
Smallegade 38 B 8-9/5-73 73 70 75
Hareskovve] ved 11-12/7- 68 64 71
Dyblandsvangen 73
Kompagnistraede 34 14-15/8- 66 64 69
(ved restaurant 73
Drop-inn)
Amagerbrogade 62 3-4/10-~
(v. @landshus) 73

| en rapport fra marts 1976 udfert af Lydtekni sk Laboratorium for
Kgbenhavns ant skommune, tekni sk forvaltning, er der gennenfort
stgj mél i nger pad den gstlige side af notorringvejen pa strakningen
mel | em Sl ot sherrensvej og |slevbrovej. Ud for mal epositionerne
l'igger notorringvejens overflade 2,5-3 neter over det oniiggende
terram. | en afstand pd 30 neter fra notorringvejen blev det
akvival ente stgjniveau malt til Leq = 63 dB(A). | tidsrumet

kl. 07.00 - kl. 18.00 bl ev stgjni veauet bestent til 66 dB(A) ,

kl. 18.00 - kl. 22.00 néltes 63 aB(A) og i tidsrummet kl. 22.00 -
kl. 07.00 néltes 58 dB(A).
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| en rapport af 16, juli 1974, udfert af Johs. Jegrgensen for Bir-
kergd kommune, er anfgrt opl ysninger om stgjforhol dene i krydset
Bi strupvej/Vaseve] i en afstand af 20 mfra krydsm dte. Her blev

det akvival ente dggnni veau opgjort til 68 daB(a).

I en undersggel se af septenber 1974, foretaget af stads-
ingenigren i Arhus, foreligger oplysninger om stgjforhol -
dene |l angs primeegaderne i Arhus: Grendvej, Randersvej,
Vi borgvej, Silkeborgvej, skanderborgvej, R nggaden, Mar-
selis Boul evard og Strandvejen. Det gennensnitlige stgj-
niveau | & her pd 74 ds(a) - den nanere fordeling frengar
af hosst &ende skema: Stgjforhold ved primegader i Arhus»

Lydt ekni sk Laboratoriumhar i 1972 udsendt rapporten
Traf fic Noi se Measurements Copenhagen 1972. Rapporten
danner grundl aget for El se Reisters afhandling Noi se An-
noyance fra 1975, ontalt i afsnit 2.3.5.

Af rapporten frengar fgl gende resultater:

Stgjforhold ved primezrgade

i Arhus
Stpjniveau | Antal midleste-
dB (n) der i %
69-70 £ J B
71-72 250
73-74 25.0
75-76 3.8
77-78 13.5
79-80 3.1

Vejlands All é (fire spor, 30.000 keretgjer i dognet, hvoraf 10%

tung trafik, gennensnitshastighed 60 km't): 75 dB(A).

Tuborgvej (fire spor, 25.000 kgretgjer i daggnet, hvoraf 7%t ung

trafik, fartgramse 60 km't): 75 dB(A).

Lyngbyvej (fire spor, 38.000 keretgjer i dggnet, hvoraf 7% tung

trafik, gennenmsnitsfart 70 km't): 76 dB(A).

Bagsvag dve] (fire spor, 15.000 keretgjer i degnet, hvoraf 7%tung

trafik, fartgranse 70 km't): 73 dB(A).

Hul gardsvej (fire spor, 21.500 kgretgjer pr. dggn, hvoraf 9%tung

trafik, gennensnitsfart 60 km't): 73 dB(A).

Rgde Mel | envej (to spor, 20.200 keretgjer i dggnet, hvoraf
tung trafik, gennensnitshastighed 60 km't): 69 dB(a).
Tonsgardsvej (fire spor, 20.000 keretgjer pr. degn, hvoraf

tung trafik, gennensnitsfart 60 km't): 73 dB(A).

11%

8%

Roski | devej (fire spor, 43.500 keretgjer pr. degn, hvoraf 8%tung

trafik, gennensnitsfart 60 km't): 76 dB(A).

Hel si ngervej en ved Ibstrup vamge (fire spor, 17.000 keretgjer pr.

degn, hvoraf 5%tung trafik, gennensnitsfart 80 km/t):
70 dB(A).

Fol ehaven (seks spor, 48.000 kgretgjer pr. dggn, hvoraf 6% tung

trafik, gennensnitsfart 60 km't): 78 dB(A).

Borups Allé (fire spor, 37.000 kegretgjer pr. degn, hvoraf 7%tung

trafik, gennemsnitsfart 60 km't): 75 dB(A).

Ovenst dende niveauer er nélt direkte ved bygni ngsfacader og n& af
hensyn til sammenligni ngen korrigeres ved subtraktion af 4-5 dB(A).

De angi vne st gj ni veauer er akvival ente dggnni veauer, dvs.
| gbet af 24 timer. Vagdierne i tidsrummet kl. 07.00 - kI .
er ca. 2 dB{A) hgjere.

malt i
18. 00

Med hensyn til rapportens gvrige resultater henvises til afsnit

4.2.

Konkl uder ende kan fastslas, at hardt trafikerede prinesgader i
byonr &der har et stgjniveau pd nellem 75 og 80 dB(A) i vejens
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unm ddel bare naghed for sa vidt der ikke er etableret stgj af skaam
ning,,

Baggrundsst gj i byont ader. 4.2
ol ysni ngerne om st gj forhol dene | angs stegrre vejanlag nmd i byom

rader ses i sammenhamg nel | em den al m ndel i ge baggrundsstgj i

di sse onrader. Dette synspunkt harmonerer ned dansk rets al ninde-

lige regler omerstatning for ul enper i naboforhold, jfr, nanere

afsnit 7.12., hvor der bl.a. |agges vagt pd, omul enpen oversti -

ger, hvad der er saglvanligt det pagas dende sted.

Det skal imdlertid bemegkes, at i byonrdder hidrgrer i langt de

fleste tilfadde baggrundsst gj ni veauet fra naeliggende hovedtra-

fikarer o

| vejdirektoratets rapport om Hol baknotorvejens indfering i Ke-

benhavn (septenber 1974) er oplyst, at i byonrader ned ta bolig-

bebyggel se vil trafikstgjniveauet i et "roligt kvarter, dvs. et

kvarter med trafik til og fra onradet, nen uden gennengdende tra-

fik i um ddel bar naehed, vere af sterrel sesordenen 60-65 dB(A)

udendgrs, svarende til indenders stgjniveauer ved normalt fore-

kommende vi ndueskonstruktioner nmed dobbelt glas p& 35-45 dB(a).

I Lydtekni sk Laboratoriuns rapport Traffic Noise Measurenents Co-

penhagen 1972 er der foretaget nélinger pa en rakke kgbenhavnske

gader og veje, somi rapporten betegnes sommni ndre stgjende.

Af rapporten frengar fel gende resultater:

Ager | andsvej: 59 dB(A).

Pol arvej: 54 dB(A).

Frugt parken: 52 dB(A).

Al dershvilevej: 63 dB(A).

Bakkevej: 54 dB(a).

Sandkrogen: 51 dB(A).

Mel | emagerstien: 54 dB(A).

Hol st ebrogade: 63 dB(A).

Vedstedvej: 56 dB(A).

| bstrupvange: 58 dB(a).

Bekkersgard Vamge: 62 dB(A).

Genf or eni ngspl adsen: 58 dB(A).

Vestergardsvej: 60 dB(a).

De angi vne st gj ni veauer er akvival ente dggnvesdier. tpjforhold uden for primer-
De nawnte veje er valgt somled i Else Reisters under- [d2denettet i Arhus
sggel ser af stgjs indvirkning pd nennesker og sigter Steiniveau Anta} maleste-
til at fastlagge onrdder, der somnindre stgjende er a5l gek L %
egnede til sammenligning ned de nere stgjende boli gom 36-40 4.0
rader langs pri nmea gader. 41-45 10.7
B " . f 46-50 14.7
n undersggel se af stgjforhol dene i Arhus i rapporten 51-55 17.3
Traffic Noi se, septenber 1974, udsendt af stadsingeni- ‘
gren i Arhus viser, at stgjforhol dene i den centrale b=l 23 3
del af Arhus i 68 punkter pa tilfatdigt val gte gader Bl=as e
uden for prineggadenettet kan beskrives i overensstem 66mil 107
mel se ned hosst dende skena. b 10(1).8




- 37 -

Af det foreliggende materiale fremgar, at over 50% af de nélte
punkter har stgjniveauer over 55 dB(A) ned ca. hal vdel en bel i g-
gende i intervallet 50-60 dB(A).

Malinger i Qdense pa en stille vej (Jonsborgvej) viser et akviva-
I ent stejniveau for dagtimerne pd 52,5 dB(A). Trafiknengde var
her opgjort til 170 biler i dagperioden.

Til sammenligning er der foretaget mélinger i Set. Jgrgens Gade,
der har en trafik pd ca. 4.500 biler i dagtinmerne. Det akvival en-
te stgjniveau var her for dagtinerne 68,2 dB(A).

Af rapporten Trafikbuller i Stockhol ns Innerstad, udarbejdet af
St ockhol ms Sundhedsforval tning i 1973, frengar, at der i Stock-
hol ms indre by er neget fa gader ned et akvival ent stgjniveau i
dagti mer pd under 60 dB(A).

Stgjforhold i Stockholms
indre by
75 dB(A) 51 km
70-75 dB(A) 48 km
65-70 dB(A) 58 km
60-65 dB(A) 25 km
under 60 dB(A) (19 km af
de gader,
madlinger-
ne omfat-
ter)

St gj f or hol dene er angivet pa et kort over onradet. Mlingerne om
fatter i alt 201 kmgade, der fordeler sig efter |ydniveau i
over ensst enmel se med ovenst dende skena.

| en betankni ng, udgivet af den britiske Conmittee on the Problem
og Noise, med titlen Noise, Final report July 1963, er der refe-
reret til en undersggel se fra 1961-62, foretaget af de |okale
nyndi gheder i London, omstgjforhol dene i et onr&de knap 10 km2 i
det centrale London. Undersggel sesresul taterne bygger p& ndl ere-
sultater fra 540 punkter, systenatisk spredt over det pagat dende
ont ade.

Resul taterne fra 400 punkter viser, at vejstgjen var den overve-
jende stgjkilde p4 84% af stederne. Industristgj doni nerede pa
7% af lokaliteterne og jernbanestgj pa 4%

Sel v omunder sggel sen er 5 & gammel, har udval get fundet det
hensi gt snessi gt at gere rede for resultaterne fra den ontalte un-
dersggel se i onst&ende skema, da man ikke har nyere undersggel -
ser, der pa tilsvarende overskuelig made bel yser typiske stgjfor-
hold i forskellige onrader.

De i skemmet anferte stgjniveauer er angivet somLyg, der er de-
fineret somdet stgjniveau, der overskrides i 10% af tiden.

Der er ikke nogen entydig sanmenhamg nmellem Ljg og Lag, ™" med

tilnanmelse fas de tilsvarende L.q-veadier ved at fratrakke

2-4 dB(A) fra vardierne angivet i kol onnen gad dende for tidsrum

met kl. 08-18, og ved at addere 1-2 dB(A) til vardi erne angivet i
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Stpjniveauer i det centrale London med vejstgj som overvejende
stgjkilde:

Gruppe Sted Stgjklima i dB(A) Antal male-
kl. 08-18 kl. 01-06 steder i %

A Primergade med omfat-

tende tung trafik 80-68 70-50 4

B 1 St¢rre gader med tung
trafik

2 Sidegader 12-18 m fra
gader i gruppe A og 75-63 61-49 12
B 1l

c 1 Boliggader med gennem-
gaende trafik

2 Sidegader 18-45 m fra 70-60 55-44 17
gader med tung trafik

3 Gardomrader, afskar-
met mod trafikarer

D Boliggader med udeluk-

kende lokal trafik Gh-26 BSds s

E 1 Smaveje
2 Villahaver med fard-
selsdrer mindst 90 m 60-51 49-43 23
borte
F Parker, gdrdomrader,
villahaver langt fra 55-50 46-41 9
fezrdselsdrer

G Lokaliteter med rin-
ge lokal stgj og 50-47 43~40 1
kun fjern trafiksteg)

kol onnen gat dende for tidsrumet kl. 01-06.

Baggrundsstgj i |andonr &der. .

De store veje bygget til gennengdende trafik med stor hastighed
er vasentligste kilde til baggrundsstgj i det &bne land. De min-
dre veje, der fortrinsvis benyttes til lokaltrafik, medferer vel

ogsa stgj, nmen af betydelig mndre indgribende art. Der findes
stadi g sterre samenhamgende | andont&der i nogen afstand fra de
store bymassiver, hvor det er denne nere beskedne formfor stgj,
der danner baggrundsst gj en.

Der foreligger |andskabsanal yser fra forskellige anter. Analyser
fra hovedstadsanterne (rapport 1970 fra Predni ngspl anudval get for
Kgbenhavns, Frederiksborg og Roskilde anter) viser, at det kun er
ganske f& onrader, der er helt fri for baggrundsstegj fra |ande-

vej strafik, at selv sddanne onrader konmer ud for periodisk stgj,

4. 3.
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f.eks. fra skydebaner og | ufthavne, og at sterstedel en af | andom
raderne er udsat' for baggrundsstgj fra sterre veje og byer. |
andre anter, f.eks. Viborg ant, findes betydelige areal er, der

i kke er udsat for baggrundsstgj fra trafikstg af betydning.

De foreliggende undersggel ser er summari ske og indehol der ikke
nag nere angi vel se af baggrundsst gj ni veauet .
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Kapitel 5. Foranstaltninger til afhjapning af vejstgj.

Vej st gj ens udbr edel se.

Langs nmed en stakt trafikeret vej vil lydfelterne fra de enkelte
kegretgjer smelte samren. Vejen kan derfor opfattes somen linie-
fornet |ydkilde, der udsender cylinderfornede bgl ger. Lydni veauet
for disse aftager 3 dB(A) pr. afstandsfordobling. Dette er en te-
oretisk betragtning, hvis gyldighed kan bekradtes ved nélinger af
st gj ni veauets variation med afstanden fra vejen. Foretages nmalin-
gerne i stor hgjde over terram (eksenpelvis ved nikrof onophang-
ning under en ballon), er overensstemel sen god. Ml es derinod
ted ved terran, hvor lydfeltet ma betragtes som summen af den di-
rekte lyd og den fra jordoverfladen reflekterede |yd, registrerer
man en stgrre dampni ng ved af standsfordobling (ca. 4-5 dB(A) af-
hangi g af terramoverfladens karakter.

Qgsd net eor ol ogi ske forhol d har nogen indflydel se pd stgjens ud-
bredel se. | nodvind gges af st andsdasmpni ngen, idet |ydbgl gerne af -
begj es opad. | nedvind er det nodsatte tilfatdet pad grund af |yd-
bgl gernes af bgj ning ned ad nod jordoverfladen kan man fglgelig
regi strere en noget mndre afstandsdampni ng. Tenper at urf or hol dene
i de nedre luftlag har |igel edes betydning for udbredel sen. Under
vi sse et eorol ogi ske forhold (inversion) afbgjes |ydbgl gerne ned
ad, hvilket har en reduceret afstandsdampning til falge.

Af st andsdaarpni ng.

Da |ydens akvival entniveau i nsgheden af en lige vej aftager ned
3-6 dB(A), hver gang afstanden fra vejen fordobles, og en forg-
gel se af afstanden fra 25 til 50 malt andet lige giver den samme
nedsattel se af stgjniveauet somen forggelse fra 50 til 100 m
eller er forggelse fra 100 til 200 m bliver deaspni ngseffekten
ringe pa de store af stande.

Rkv. stejniveau i ca, 2 m
hejde over terresn.

dB(A

60 10,000 koretejer/degn
10 % tung trafik
50
//Ok'”/t
1,000 keretejer/degn

40 Hokry, ke km

10 % tung trafik N S

H 4 + 4

T 20 50 100 200 300 400 500 1000 2000 n

Det akvival ente stg niveau somfunktion af afstanden til
vejmdte af en lige uendelig | ang vej ved udbredel se over
bl ed nark og det ongivende terram i niveau ned vejen.

5. 1.

5.2.
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Det foranstéaende skenma viser det akvivalente stgjniveau som funk-
tion af afstanden til vejmdte af en lige, uendelig vej ved ud-
bredel se over bl gd mark og det ongivende terran i niveau nmed ve-
jen. Skemmet angiver, hvilke akvival ente stgjniveauer der frem
komer med forskel lige stgjekvivalente personbiltal pr. degn og
forskel lige mddel hastigheder i forskellig afstand fra vejmdte.

Det frengar heraf, at der ved de stegkt trafikerede veje er behov
for neget store afstande nmellemvej og boligbebyggel se, nér daamp-
ni ngen al ene skal baseres p& af standen og den nornal e terrandaap-
ni ng.

Bepl ant ni ng.

Normal t har jordl agets karakter stgrre betydning for dampning af

trafikstgj end vegetationen pd stedet, navnlig ndr jorden er bl ad
og specielt |ydabsorberende, hvad der er tilfatdet i en nal eskov

i forhold til &bent terram.

Bepl ant ni ngen kan dog ogsd vaze af en vis stgjdapende betydni ng.
Tager man udgangspunkt i al mndelig grasbekl aglt terram og gennem
fearer en systenatisk bepl antning af stedsegrgnne vakster, kan et
tat buskads med mindst 5 mbredde efter foreliggende erfaringer
bidrage til en reduktion af |ydniveauet ned 2 dB(A). @ges det be-
plantede badte til 50 m kan |ydniveauet nedsattes med 3 dB(A) og
under gunstige terram- og jordbundsforhold indtil 6 dB(A). De
nante tal hidregrer fra rapporten omden nordi ske beregni ngsnodel
for vejtrafikstgj, ontalt i kapitel 2.2.

Lydt ekni sk | aboratoriumhar i 1977 for jysk notorvejskontor un-
dersggt den st gj deerpende virkning af forskellige |abevoksni nger
nmed en bredde af 25-50 mlangs jernbanespor i Jylland.

Bag en tazt, 10-20 ar gammel bevoksning af 25rabredde, bestaende
af eg, avnbgg, poppel, aglel gran og forskellige buske, 1,5 mover
terran kunne registreres 6-7 dB |avere veardier af det A-vejede
Iydtrykni veau end i plant, gresbevokset terran.

Bag en tad, ca. 15 ar gammel, ca. 50 mbred bevoksning af beg og
forskel lige naletraer plantet nellematdre birke og el ne blev
1,5 mover terram registreret 89 dB |lavere vardier af det A-ve-
jede lydtrykniveau end i plant, grasbevokset terraa.

Sel v omvirkni ngen af beplantning er nindre, end nman nornalt fo-
restiller sig, har den en vis stgjdampende virkning, hvis onfang
i kke er ganske afkl aret.

Santidi g kan vegetati onen have andre virkninger for mljget, som
giver en oplevet positiv effekt, der er stgrre end, hvad der kan
regi streres med nmal eapparater.

Skag ndagrpni ng.

| den teoretiske akustik har nan |ange udnyttet anal ogi erne nel -
lemlys og lyd. Indskyder man en fast genstand i et |ydfelt, op-
nar man en akusti sk skygge bag genstanden, nar dennes di nensi oner
er store i sammenligning med | ydens bgl gel amgde. | de seneste ar
er man i praksis begyndt at supplere utilstrakkelig afstandsdasmp-

5.3.

5.4.
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r.ing med skermdempning tilvejebragt ved anlag af jordvolde eller
mure, hvis dinensioner er fastlagt pa grundlag af optiske anal o-
gier.

Jordvol de, bygninger og mure er effektive som af skaming, hvis

de placeres ta pa stegjkilden eller ta pd nodtageren og har en

tilstrakkelig hgjde og | angde. Hoj den (den effektive hgjde) skal

hel st vexe noget sterre end bgl gel angden af den lyd, der skal af-
skagmes inod, i almndelighed ikke under 3 neter, idet m ddel bal -
gel amgde.n for trafikstgj er ca. 1,7 nmeter.

Mure og bygninger reflekterer overvejende lyden i vandret ret-
ning. Benyttet til afsksming langs en vejs ene side vil de fal-
gelig kunne give anledning til forggede stgjulenper i vejens nod-
satte side. En beplantning nellemvej og skeamvil kunne reducere
og sprede den tilbagekastede |yd og derigennem nedsate ul enper-
ne.

En jordvold vil som oftest have et sadant fald nod vejen, at |y-
den reflekteres opad uden at ramme nagliggende bebyggel se. En be-
plantning vil dog ogsd i dette tilfadde vage gavnlig og vil desu-
den give bedre muligheder for en |andskabelig til pasning.

| bymessige onrader vil det ofte kunne lade sig gere eller vare
onskeligt at forsamke del strakni nger af de store gennenkersel sve-
je i forhold til det ongivende terramn, hvorved etabl eringen af
niveaufri tvargdende forbindel sesveje lettes. Stgjnessigt er en
sddan forsankning lige sd effektiv somen jordvold. Dog ber even-
tuelle stettenure bekl adles med |ydabsorberende materiale, da de
ellers kan reflektere stgjen nod genbobebyggel ser. Ogsa en til-
svarende bekl agini ng af broernes undersider vil vae formélstjen-
lig. Ved sterre sanl ede nybebyggel ser vil jordvolde ofte kunne
etabl eres ved anvendel se af udgravni ngsjorden fra bygni ngerne,

| i gesomvejanl ag vil kunne projekteres saledes, at der frenkonmer
overskudsjord til opleagning af jordvol de.

Der er endnu ikke her i landet udfert systematiske undersggel ser
af skearnvirkningen af de vol danl ag, somflere steder er anlagt

| angs not orvej sstrakni nger. Sadanne under sggel ser, der princi pi-
elt ber udfgres ned selve trafikken som stgjkilde og ikke kun ba-
seres pa stationage punktformede lydkilder, vil vae ngdvendi ge
som grundl ag for udviklingen af en praktisk "ingenigrformel", der
med rinelig ngjagti ghed kan angi ve daapni ngen af de former for

af skag mi ng, somer hensigtsnessige |angs vore veje pa steder,
hvor afstanden mellemvej og boligbebyggel se er utilstrakkelig.

De fleste afskeamminger, der indtil nu er anvendt her i |andet,

er udfert som jordvol de. Vejbyggerne er ikke uden grund betanke-
lige ved gnskerne omanlag af sadanne jordvol de, selv omde ofte
frenbyder en karkomren nulighed for anbringel se af overskudsjord.
Vol danl aggene mé da ogsd betragtes som | gsninger, der kun tages i
anvendel se, hvor et rineligt naboskab vej/boligbebyggel se ikke
kan baseres pad afstands- og terramdampning, eventuelt suppleret
ved hensigtsnessig placering af ikke-stgjfgl som bebyggel se nellem
vej en og boligerne.
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(Qysd i astetisk henseende md jordvol dene bet egnes som probl emati -
ske, og der bgr sgges alternative | gsninger, hvor afskaming er
pakr avet .

Bygni ngsi sol eri ng.

I mange tilfadde, f.eks. ved planlagning af bebyggel se na& sterre
fardsel sarer, kan det blive ngdvendigt at foretage isolerende
foranstal tni nger pd selve bygningen for i det mindste at fa et
rimeligt |ydniveau indendgrs ned | ukkede vinduer og dgre.

| @jeblikket foreligger kun et fatal nalinger vedrerende |ydiso-

lering af facader pa nybyggede ej endomme. | atdre karreer er né-

lematerialet nere onfattende. | disse, somnormalt ligger i byga-
der, har man konstateret en forskel nellem udeniveau foran faca-

den og indeniveauet midt i varel serne p4 20-25 dB(A) ned | ukkede
vi nduer og ventil ati onsabni nger.

Abnes vinduerne nmed ca. 10 cm og er rull egardinet rullet ned,
far man normalt en isolering pd 5-15 dB(A) eller i gennensnit
ca. 10 dB(A).

Facadens |ydi sol ering pavirkes af vinduernes og derenes |ydisol e-
ring, ydervaggenes |ydisolering, dampning af ventil ationsabni nger
sant af skaznvirkningen af eventuelle altaner o.lign. Forskellen
mel | em udeni veauet foran facaden og indeni veauet pavirkes ogsa af
vi nduesf| adens stgrrel se og absorptionsforholdene i varelset. Jo
storre vinduesareal, desto nere |ydeffekt tramger ind i bygni ngen
og jo mindre |yden kan absorberes af tapper, gardiner og pol stre-
de npbl er osv., desto hgjere bliver det stgjniveau, somden ind-
tramgende |ydeffekt bidrager til.

Desuden indvirker |ydens indfaldsvinkel pa isoleringsgraden.

Hvis lyden falder ind vinkelret pad facaden, far nan hgjere |yd-
isolering end ved nere fladt indfald.

Den stgrste effekt ved facadeisolering far man normalt ved at
forbedre vinduernes |ydisolering. Det nest anvendte princip er at
gge afstanden nell emruderne fra de normale 20-50 mmtil 80-140
mm sant ved at isatte effektive taningslister. Derved gges |yd-

i sol eringen ved vinduet ca. 10 dB(A). Hvis nman va ger vinduer med
god |ydisolering, md ogsa ventilationsriste |yddempes og ydervaa-
gene isoleres, hvis man skal opnd en god isol ering nod stgj .

Hast i ghedsbegr ansni ng.

St gj em ssi onen af hamger bl .a. af notorkeretgjernes hastighed. For
de koretgjstyper, der anvendes i dag, gadder, at stgj fra motor
og udbl asni ng dom nerer ved | avere hastighed end 70 kmit. Ved ha-
stigheder herover far ogsa de nere hgjfrekvente |yde: dakstgj og
vindstgj, betydning. Dette nedfgrer, at stgjspektret amdres ned
hast i gheden.

I virkeligheden kerer de enkelte keoretgjer i en trafikstrem med
forskellig hastighed. Alt efter den gjeblikkelige trafikbel ast-

ni ng, hastighedsgranser, vejgeonetrisk standard sant vejrforhold
varierer ogsa keretgjers nmddel hastighed. | stgorstedel en af deg-

5.5.

5. 6.
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net kan man inmdl ertid forudsatte, at gennensnitsfarten nagmer
sig den hgjst tilladte hastighed.

For st gj nodt ageren nedf grer de voksende hasti gheder, at vari ghe-
den af |yden fra det enkelte keoretgj afkortes. Dette medferer, at
det akvival entni veau, der nopdtages, vokser nmindre end de hgjeste
ni veauer .

| fol gende tabel (Kilde: Trafikbuller) er anfegrt den andring i
akvi val ent ni veauet, somkan forventes, safrent den hgjst tilladte
hastighed pd en faadsel sdre gges eller nindskes. De anferte tal
er skgnsnessige. Tabel vaedi erne forudsagter uforandret trafik-
mengde og trafi ksammensatning, nornalt andel tung trafik og nor-
mal fordeling over dggnet.

Endring i @kvivalentniveau dB(A) ved @ndring af hgjst tilladte
hastighed

Udgangshastighed ny hastighedsgranse
km/t 50 70 90 110 130 km/t
130 3 1 0
110 5 2 0 +1
90 5 3 0 +2 +3
70 0 +2 +5

Ved undersggel ser i 1973 og 1974 foretoges stgj- og hastighedsnmé-
linger pd Metorring 3 vest omKgbenhavn ved henhol dsvis fri ha-
stighed, ved 100 knit og ved 80 kmt. Af di sse undersggel sers re-
sultater frengar,

at en 100 km/t hastighedsbegramsning i forhold til fri hastighed
betyder en reduktion af det konstante, akvival ente stgjniveau
ned 1 dB(a),

at en 80 km/t hastighedsbegramsning i forhold til fri hastighed
betyder en reduktion af det konstante akvival ente stgjniveau
ned 2 aB(a), dvs. ca. 1 dB(a) dampning pr. 10 kmhasti ghedsre-
duktion, og

at en hasti ghedsbegramsni ng pd 100 knmit reducerede antallet af
overskridel ser af et stgjniveau 10 dB(A) hgjere end det kon-
stante, akvivalente stgjniveau fra 2-3 % af antallet af kgre-
togj spas sager til ca. 1% Yderligere hastighedsnedsattel se til
80 kmit var uden betydning.

Af disse resultater kan konkl uderes, at hastighedsnedsattel ser af
den onhandl ede art har uvasentlig betydning pa det konstante ak-
vival ente stgjniveau, nmedens de reducerer en rakke stgj maksi ma
(stgjtoppe). Reduktion af de enkelte stgjnaksima har sterst be-
tydning for beboere i en vejs uniddel bare na¥hed, nen har nmindre
ef fekt for beboeire | amgere vak somfgl ge af, at ekstrem stgjud-
sendel se fra et enkelt keretgj daerpes ned 6 dB(A) pr. afstands-
fordobling i nmodsagning til det konstante akvival ente |ydniveau,
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der dasrpes ned 3 dB(a) pr. afstandsfordobling.

Ef t er undersggel serne har hasti ghedsbegransni ngerne ikke haft

i ndvirkning pd | astbilerne, hvis hastighedsfordelinger stort set
har vazet ens i de tre forsggsrakker. Lasthilerne er en vasentlig
om i kke den vasent|igste stgjgene. Der er nappe nulighed for at
reducere denne stgjgene ved indfgrel se af realistiske hastigheds-
gramser, og derfor begr man primet sgge at nedsate stgjem ssio-
nen ved foranstaltninger pd det enkelte koretgj.

Efter vejnyndi ghedernes erfaringer betyder indfgrelse af hastig-
hedsbegr ansni nger - uanset de foran anferte undersggel sesresulta-
ter - gget tilfredshed bl andt beboere |angs de hardt trafikerede
veje. Dette kan skyl des forbedringer for de nanestboende ved
nedsad t el se af stgj maksi na og psykol ogi ske faktorer, jfr. afsnit
2.3.5. Endelig kan de indfgrte hastighedsgramser vage |avere, end
hvad der er forudsat i undersggel sesresultaterne.

Andre trafikregul erende foranstaltninger.

Cenerel t.

Den stgj, somudsendes fra et vejanl ag, afhamger bl.a. af trafik-
nmengden, koret gj ernes hastighed, onfanget af tunge koretgjer,
trafi kkens fordeling over degnet, accellerationer muv.

Det er derfor nuligt ved feardsel sregul erende foranstaltninger at
forbedre stgjforhol dene pad en rakke punkter.

P4 det |okale plan kan planl agningen af det frentidige biltrafik—
system herunder onml agni nger inden for det eksisterende vejsy-
stem fa afgerende betydning for trafikstremmens sterrel se pa en-
kelte vejanl eg og dernmed for stgjforhol dene ved disse veje. Tra-
fikstrgnmen kan sal edes fordel es pd en sddan made, at keoretgjs-
mengden pd veje i stgj fol soome onr&der: boliger, rekreative onréa-
der, form ndskes veasentligt.

En fordobling af trafiknemgden pa en vej nedfgrer en forggel se af
I ydef fekten, svarende til en forggel se af |ydniveauet pd 3 dB(A).
Imdiertid skal der ske en forggel se af |ydniveauet pa

8-10 dB(A), fer man opfatter |ydforggel sen somen fordobling af

ni veauet. Dette betyder, at fgrst en nidobling af trafikken giver
indtryk af en fordobling af |ydniveauet. Der krawes derfor for-
hol dsvi s radi kal e andringer i trafiknpnstret, fer der bliver tale
omen nmarkant andring i stgjforhol dene bade i positiv og negativ
retning.

I figur 3.1. (Kilde: Trafikbuller) vises den gennensnitlige ef-
fekt af trafikom agninger i dB(A) akvival entniveau ved forskelli-
ge trafi kmengder, nmen i gvrigt uandrede forhold.

Af skemaet frengdr, at hvis trafikken gges f.eks. til det seks-
dobbel te, vokser stgjen med knap 8 dB(A), og hvis trafikken redu-
ceres til under en trediedel (30% i forhold til den oprindelige
trafiknengde, falder stgjen med 5 aB(a).

5.7
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Forbud mod tung trafik.

Det maksimale niveau ved forbikersel i 7,5 meters afstand vil for
en m ddel stor personvogn ligge mellem 75 og 85-90 dB(A) ved en
hastighed pd 80 km't. Tunge keretgjers stgj ligger imdlertid of-
te 10-15 dB(A) hgjere end m ddel vardien af stgjniveauet for per-
sonbiler ved samme hastighed. Dette er begrundelsen for, at man i
Stgj og Byplan ved beregning af det akvivalente antal personbiler
pr. degn for en given vejtype har onregnet de tunge kgretgjer til
det 10-dobbelte antal personbiler.

Normal t udger |asthiler og busser ca. 10% af trafikstrgmmen i be-
byggede onr&der og op til 15% i |anddistrikterne. | begrebet
lastbiler indgdr ogsd lettere distributionskeretgjer.

Antallet af lasthiler udvikler sig ikke lige s& stakt somantal -
let af personbiler, men der sker en forskydning mod tungere og
dermed mere stgjende kgretgjer. | bymessig bebyggel se er der en
tendens til, at varedistribution udfgres af m ddeltunge koretg-
jer. Andelen af virkelig tunge keretgjer er mest udpraget pa det
overordnede vejnet. Ved trafikregulering kan gader og veje fri-
hol des for tung trafik helt eller delvis, f.eks. omnatten.

Nedenst dende tabel (Kilde: Trafikbuller) angiver den effekt, som
teoretisk kan opnds ved i gvrigt uforandrede forhold, nar forbud
mod tung trafik indfgres pd veje med stagrre trafikmengder. Hvis
andel en af tung trafik er normal (10%, betyder et forbud en ned-
sattelse af det akvivalente stgjniveau pd 3 aB(A). Som stgjkilde
om natten kan ogsd den enkelte lasthil vare generende. Forbudet
kan dermed samke stgjtoppenes niveau med 10 dB(A).

Tabellen visen den effekt, somteoretisk opnds ved i gvrigt ufor-
andrede forhold, nar der indferes forbud mod tung trafik.

Oprindelige procentvise andel af
lastbiler af den totale trafik 20 15 10 5 %

Reduktion af akvival entniveauet
ved forbud mod |asthiler 5 4 3 1 dB(A

5.

7.

2.
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Ved normal degnfordel ing af trafikken pa overordnede veje er for-
skel l en nel | emdagens akvi val ent ni veau og nattens ca. 7-8 dB(A).
P4 sekundaze veje er forskellen 10 dB(A). Sevnforstyrrel ser ople-
ves i reglen somden alvorligste gene ved trafikstgj. Fadselsa-
rer med stor andel nattrafik og/eller tung trafik anses derfor
for salig generende, og forbud mod tung trafik omnatten vil
derfor ofte have en betydelig effekt.

Hvis al trafik forbydes omnatten pad en vej, né det undersgges,
hvorl edes trafikken vil fordele sig pa de gvrige veje i onradet.

Trafi ksaneri ng.

Trafi ksanering kan defineres somet samenfattende begreb for
foranstal tninger pa det eksisterende vej- og gadenet, der har

til formdl at ege trafiksikkerheden og forbedre trafik- og bolig-
mljget uden onfattende anl agsarbej der.

De mindre anl agst ekni ske foranstaltninger, der kan korme pa tale,
drejer sig omflytning af kantsten, heller, opsaning af faed-
sel stavl er og |yssignaler. De vasentligste bestanddele i en tra-
fiksanering er gennenfgrel se af forskellige regul erende foran-
stal tninger, f.eks. forbud nod gennenkgrsel, forbud mod visse
fardsel sarter, ensretninger, forbud nod hgjre- eller venstre-

svi ng.

Nyanl ag af faadsel sdrer indgar saledes ikke i begrebet trafiksa-
nering, selvometablering af en ny vej kan betragtes somtrafik-
sanering i videre forstand, jfr. afsnit 5.9.

Ved trafiksanering sgger man at differentiere og adskille trafik-
strgmrene. Af salig betydning er foranstaltninger, der har til
formdl at dampe trafikkens onfang, f.eks. ved hel eller delvis
vej lukning, forbud - helt eller delvis -nod visse fadsel sarter,
f.eks. lastbiltrafik. Trafikstrgmen til og gennemet onrade kan
herudover dampes ved forskellige slags parkeringsrestriktioner.

De trafikregul erende foranstal tninger pad en vej eller inden for
et bestem onrade giver andringer i trafikkens onfang, somi et
vi st onfang kan forudberegnes. Med kendskab til vejstgjens sam
nmenhang ned trafikkens onfang, sterrelse og sanmensat ning kan den
andrede stgjsituation i grove trak forudsiges.

Af de forudgdende afsnit frengdr det, at en forholdsvis god stgj-
daapende ef f ekt kan opnds ved forbud nod el ler reduktion af an-
tallet af tunge kgretgjer, nedens effekten af hasti ghedsbegrams-
ning er af nindre betydning i byonrader, sam at der krawes for-
hol dsvis store andringer i trafikstregmmen, hvis der skal opnas
navnevar di g nedsattel se af stgjni veauet.

Navnlig det sidste forhold er veed at |agmge neeke til. Fardsels-
regul ering, der blot giver 10-20% reduktion af trafikken pd en
vej, har somregel ikke storre betydning for stgjforhol dene. Mere
gennengri bende foranstal tninger er pakrawet.

Owendt kan man imdlertid drage den slutning, at flytning af en
vis trafiknmengde fra en mindre trafikeret gade til en gade ned

5.7.3.
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eksisterende stor trafik kan give en stor positiv virkning for
den farstnawvnte, nedens den negative virkning p& den sidste stgj-
nmessi gt er bet ydni ngsl gso

Dette er baggrunden for det stgjmessigt vigtige princip for tra-
fiksanering af et givet onrade, at man sd vidt nuligt segger at
afl aste gaderne i onradets indre for gennenkerende trafik og i
stedet progver at onfordele trafikken til nmere trafikerede, even-
tuelt mndre stgj fol soome gader i periferien, hvor forringel sen
af forhol dene eventuelt kan accepteres.

| det onfang, stgjforhol dene ogs& her ber af hja pes, kan man
anvende af skeemmi ng og isol ering af bygni ngsfacader, som- fordi
trafikken er samet her - bliver gkonom sk nere overkomelig.

Betydni ngen af, at trafikken flyder jawnt og uden standsni nger
ber understreges. Accelerationer efter opbrensning eller stop
forringer i hgj grad stgjforhol dene. Det kan i denne forbindel se
anfgres, at man i aktuelle beregni ngsnetoder anbefaler et tillag
pd 3-5 dB(A) ved beregning af stgjforhol dene i et |yssignalregu-
leret kryds. Anvendel se af "gren bgl ge" vil i stgjnessig hense-
ende medfgre fordele for onradet.

| justitsninisteriets betamkning nr. 827 af 1978, "Fa¥dsel sl ovens
§ 40 - nye former for trafiksanering”, er der peget pa trafiksa-
neringsforanstal tni nger, baseret pd fysiske foranstaltninger, der
tvinger de notorkgrende til lav hastighed (15-30 km't). Disse
foranstal tninger kan onfatte indsnaringer af korebanen, forsat-
ni nger af denne, etablering af ranper mv,, og muligger en vis
gennenkgrende trafik, samidig med, at denne ma fazdes pd de sva-
ge trafikanters betingel ser.

Bet amkni ngen forudsatter, at de nye former for trafiksanering ik-
ke anvendes pa trafikveje, der er ngdvendige for gennenkgrende
trafik. Selv omformélet nmed disse forner for trafiksanering er
at fredeliggere mljget, vil saneringer efter principperne i

fax dsel sl ovens § 40 nappe komme til at spille storre rolle for
bekammpel se af trafikstgj fra steorre vejanl a.

Derinmod vil de have betydning for fredeliggerel sen af mndre ve-
je, der kan undvares somgennengdende faxdsel sérer, og vare prak-
tiske, fordi de ikke - somf.eks. afspagring og ensretning - ude-
| ukker areal ets anvendel se til gennenkersel .

Vej anl agget s udf or mi ng.

En vejs stigningsforhold har vasentlig betydning for stgjforhol -
dene/ ikke mindst for sd vidt angar stgj fra tunge keretgjer.

Ved stigninger speedes notoren op, keretgjets hastighed tager af,
og passagetiden forl anges. Ved korsel ned ad bakke gges hasti ghe-
den, nen santidig brenses der ved hjap af notoren.

Sti gni ngsf or hol dene kan navnlig pavirkes ved val g af vej strakning.

Kan kraftige stigninger ikke undgds, né& der ved |okalisering af
bebyggel se tages hensyn til de betydeligt hgjere stgjniveauer,
som opt ragler ved sé&dan sti gning.

5.8.
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Det er endvidere af vasentlig betydning fra et stgj daepni ngssyns-
punkt, hvorledes en trafikare indpasses i terramet. En lav belig-
genhed né principielt tilstrabes pa grund af den skanvirkning og
afstandsdzmpning, dette kan medfere. Tunnel er bgr nawnes i denne
sammenhamg - sadanne | gsninger kan tamkes bragt i anvendel se ud
fra al nene mljgnessi ge synspunkter eller andre tungtvejende
grunde foreligger.

Hvi s det pagas dende vejanl ag |igger hgjere end ongi vel serne, bli -
ver af st andsdaspni ngen ringere end for veje i niveau.

Der opstér salige stgjgener ved accel erati on og opbrensning, og
dette betyder, at man nd vage salig opneeksompd forhol dene i

vej kryds. Lyssignal regul erede vej kryds og fodgamgerfelter kan i
visse tilfatde nedfgre gget stgjniveau, jfr. foran under afsnit 4.

Set fra et stgj synspunkt er det givet, at en flydende trafikstrgm
er at foretrakke for trafikstrgmme nax vejens kapacitetsgranse.

Aflastning ved anlag af ny vej«

Ud over de i de forrige afsnit ontalte foranstal tninger til af-
hj a pning af vejstgj skal her nawnes den afl astning, somanlag af
en ny vej nedfarer.

Ved anlag af ny vej er det alt efter omstandi ghederne nuligt helt
eller delvis at friholde det ganie vejnet for gennenfartstrafik
uden axinde til onrddet. Nir der er tale omen overordnet vej ned
betydel i g kapacitet, vil den trafikkoncentration, somet sadant
vej anl ag nedfgrer i sig selv, virke somen stgjdampende foran-
staltning inden for vejens opland, eftersom stgjbel astni ngen i kke
vokser proportionalt ned trafikbel astningen, jfr. nagnere afsnit
5.7.1. Hertil konmer, at det ved nyanlag af veje i nogen grad er
muligt dels at friholde areal er langs vejen for bebyggel se, dels
at give vejen en liniefgring, der holder en rinelig afstand

fra savel eksisterende sompl anl agte bebyggel ser.

St gj anal yser i forbindel se ned anlag af ny vej ber udstrakkes til
vej ens opl and, og bedsmel sen af vejen niljgnessigt md bero pa en
sam et vurdering af stgjbel astningen inden for dette onrade, og

i kke bl ot pa en konstatering af, hvorvidt de onrader, der gramser
um ddel bart op til den nye vej, udsates for stgjbel astninger,
der ifglge mljostyrel sens vejledning nd betegnes somutil freds-
stillende.

Overgang til offentlig transport.

Zget anvendel se af bustransport i stedet for brug af individuelle
transportnidl er kan under visse forudsatninger bidrage til at |o-
se trafikprobl ener, forureningsproblemer og nedsate energifor-
brug. Derinmod er overgang til offentlig transport mere tvivlsom
somm ddel til bekampel se af vejstgj. Safrem trafikken overve-
jende betjenes af offentlige transportmdler, vil der forholdsvis
I et kunne ske en nedsattel se af det akvival ente stgjniveau f.eks.
i nyldretiden. Der krewves inidlertid sadel es stgjdapende kore-
tgjer, hvis man skal undgd de salige stgjtoppe, der vil opsta i
perioder ned let trafik, omnatten eller i onrader indrettet ho-

5.10.



vedsagel i g for fodgangere.

Stgj fra busser ned de nuvegende em ssionsni veauer gar |angt ud
over stgj fra personbiler. Hvis 1.400 personer i tinmen skal
transporteres i 40 busser i stedet for 1.200 personbiler, falder
det gennensnitlige stgjniveau, dggnzkvivalentniveauet, ned m ndst
5 dB(A) i forhold til stgjen fra personbilerne, ner stgjtoppene
bliver fra 8 til 10 aB(a) hgjere.

Da busser normalt ikke fuldstandig kommer til at erstatte person-
bil er, betyder fremme af den kol lektive vejtrafik forgget stgj.
Hvi s en vognbane helt reserveres for bustrafik, stiger stgjnive-
auet ned onkring 5 dB(a) for det akvival ente dggnni veau og

10 aB(a) i stgj toppene, nednindre der geres en indsats for at
dagpe bussernes st gj ni veau.

Hvi s vognbaner reserveres for kollektiv trafik, betyder det hgje-
re kgrehastighed og dermed hgjere stgjniveauer.

Man kan fastsld, at forbedrede forhold for kollektiv trafik ikke
kan bidrage til en forbedring af stgjforhol dene, medm ndre stgjen
fra busserne santidig nedsattes vasentligt. En reduktion pa&

10 4B (a) i em ssionsniveauet vil bringe dette ned pd sanmme niveau
sompersonbil ernes. Men i sa fald vil stgjforhol dene forbedres

af gorende pad veje, der forbehol des for den kollektive trafik.

| de ovenfor anferte betragtninger er der set bort fra en stgj,
der kommer fra godstransporten.

Ti | stedevaz el sen af lasthilerne i trafikken vil bevirke, at degn-
akvi val ent ni veauet hgj st kan falde ned 1-2 aB(a). Pa grundl ag af
de yderpunkter i trafikpolitikken, der er angivet i ATV rapporten
Trafik 2000, og under forudsaning af en frentidig forskel mellem
| ast bi | ernes stgjni veau og personbil er nes/ bussernes st gj ni veau pa
5 das(a) kan det beregnes, at den naksinal e dampni ng ved overgang
til kollektiv trafik er af sterrel sesorden 1 dB(A).



- 51 -

Kapitel 6. Omkostningerne ved stgjafhja pende foranstaltninger.

Udgifter til forskellige typer af stgjbekampende foranstaltnin-
ger.
Af st andsdaampni ng.

Hvor der endnu foreligger praktiske muligheder derfor, kan eta-
blering af afstandszone anvendes til at sikre stgjmessigt for-

svarlige forhold i forholdet vej/bebyggelse. | mange tilfa de vil
der ikke vere forbundet salige udgifter herved, nemig hvor af-
standszonen fortsat kan anvendes somhidtil, f.eks. til land-
brugsformil. Det vil ligeledes vawe tilfeddet, hvor arealet p&
gkonomi sk forsvarlig mide kan anvendes til ikke stgj fglsom bebyg-
gel se.

Da afstandszoner skal have en betydelig udstrakning (150-200 m
for at have betydning som stgjdampende foranstaltning og derfor
md forudsatte betydelige ejendomserhvervel ser, vil stgjdampning
ved hja p af afstandszoner i andre tilfadde vare gkonom sk urea-
listisk. | stedet md man arbejde med de gvrige former for stagj-
dampning, herunder stgjvolde, stgjska me og bygningsisolering.

St gj af skaa mi ng.

St gj af skaa mende jordvol de etab-
leres i praksis i en hgjde af
dBA 1,5-5,0 m med en kronebredde af
R I 1-2 m og skraningsanlag 1,5-
2,0, Omkostningerne i forbin-
_'g,0MJorpvoLp del se med jordarbejdet kan an-
T slds til 10-18 kr./m3, idet den
10 = = 5.0 M JorovoLD faktiske pris vil vae stakt
B afhangi g af mulighederne for at
T skaffe overskudsjord, og hvor-
/ / 2.5 M JORDVOLD ¢ 3 denne kan skaffes. Udgi f -
5 f terne til ekspropriation af
| ubebyggede arealer kan anslas
til fra 0-100 kr./m2, i onréder
bebygget med parcel huse
METER 500 kr./m2.

DAMPNING I 100 M AFSTAND

0 |
K g . Det skal bemerkes, at dap-
VEJ 1 FORHOLD TIL TERRAN ningsvaadierne i figur 1 kun
gad der for en meget lang stgj-
vol d uden afbrydel ser. Ved hul -

FIGUR |. DAPNNG AF ST@N VEALET | 100 M i er i stgjvolden reduceres
AFSTAD FR JADAD | 25, 500580 M  daapni ngseffekten vasentligt,

HACE OR VBN og ud for stgjvoldens ender kan
dampni ngen maksimalt blive
3dB(A) .

St gj skaa me kan anvendes dels alene, dels i forbindelse med jord-
vol de. Der findes en rakke prafabrikerede typer stgjskame, hvor-
af nogle er relativt bekostelige, medens andre kan opsates til

en pris af 2-400 kr./m2. Der er i Kgbenhavns amt gjort forsgg med

6.

6.

1.

.1

1.

1.

2.
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billigere former for stgjskarme, bestdende af 1% mhgje afskam
ninger af bal geeternit, befastet pd eksisterende autovan. Disse
ska me, der ikke er |ydabsorberende, men desuagtet har haft en
virkning pd trafikstgjen, svarende til en nedsatelse pa

4-6 dB(A), kan udfgres for ca. 200 kr./m2.

De nawvnte priser forudsatter, at skarmenes hgjde ikke overstiger
3m

P& baggrund af udgifterne til afskaming i traditionel udferelse
har udval get undersggt onkostningerne, beregnet som en funktion
af af skex mingens hgjde, vejens beliggenhed i forhold til terram
og ekspropriationsudgiften. De angivne priser svarer til prisni-
veau oktober 1975 og er eksklusive moms og projekteringsudgifter.

Beregni ngerne viser, at en jordvold er den mest gkonom ske form
for afskarming, ndr udgiften til ekspropriation er lille. Ved
hgjere grundpriser (100 kr./m2) bliver onkostningerne til stgjaf-
skaxming af samme storrelsesorden for en jordvold, en stgjskam
og en konmbination af de to.

P& fig. 1 er angivet den dampning en jordvold med hgjden 2,5, 5,0
og 80 mgiver anledning i 100 m afstand fra vejm dten, og pa
fig. 2 er vist anlagsudgifterne for jordvold i 2,5, 50 og 80 m
hgjde for ekspropriationsudgift 0 kr./m2.

Ved at sate anlasomkostnin-
KR/LB.M. gerne til etablering af stgjaf-
2400 - —8.0 M JORDVOLD skag ming (fig. 2) i relation
1 til den damning, afskar mingen
‘ giver anledning til i 100 m af-
2000 / | stand fra vejmdten (fig. 1),
/ | fas et udtryk for anlagsudgif-
/ | ten pr. ds(a) dampning (fig. 3).

/ ; For veje beliggende i terram
1500 t /, | andrager "udgiften pr. dB(A)
daapni ng" ca. 25 kr./lbmfor
/ 5.0 MJORVOLD oy T ordvold i 2,5 m hgj de, ca.
| 50 kr./Ibmfor 5 mhgjde, ca.

1000 ] 100 kr./lbmfor 8 m hgjde. For
(e

ANLEGSUDGIFT

vejen beliggende pd daming 5 m
over terran bliver de tilsva-
rende priser:

3 |
500 Ve 425 M JORDVOLD ca. 80 kr./Ibm- 2,5 m
. l ca. 130 kr./lbm- 50 m
/ , i ca. 200 kr./lbm- 80 m

/

0 // 1 METER I fig. 3 er anlaa;sudgift‘en ved
iy 0 +5 at forege jordvol dens hgjde ud
over 2,5 msat i forhold til
den yderligere dampning, som
herved kan opnds, ogsd her for-

FIGR 2, ANAESD3FT FR yorpvop | 25 udsa tes ekspropriationsudgif-
50 0580 M HACE OR \BIN ten at vare 0.

VEJ | FORHOLD TIL TERRAN



Ved en forggel se af jordvol -
denes hgjde fra 2,5 mtil KR/LB.M.
50 m"koster hver daB(A)"
yderligere dampni ng 100 kr./
Ibm nar vejen ligger i ter-
ram, og ca. 250 kr./Ibmfor
vej en bel i ggende 5,0 m over
terram.

| FORGGELSE FRA 5.0 M TIL 8,0 M
( + 2-3 dB(A))

Ved at forgge jordvol den
yderligere fra 50 mtil
8,0 mbliver "udgiften pr.
aB(a)" tillagsdapni ng
tilsvarende ca. 250 kr./
Ibm (vej i terram) og ca.
525 kr./Ibm (vej 50 m
over terran).

¥ FORBGELSE FRA 2,5 M TIL 8.0 M
( + 5-6 dB(A))

FOR@GELSE FRA 2.5 M TIL 5.0 M
(+ 3 dB(A))

En forggel se af jordvol den
fra 2,5 til 8,0 mkoster
fra ca. 170 kr./lbm (vej i
terran) til ca. 370 kr./
I bm (vej 5,0 mover ter-
ram) for hver dB(A) til-

UDGIFT/ dB(A) DAMPNING I 100 M AFSTAND

ETABLERING AF 2.5 M JORDVOLD
( + 5-7 dB(A))

. METER
| agsdaapni ng . 0
& g =5 0 +5
Der henvises i gvrigt til VEJ I FORHOLD TIL Teargy  ‘ALLENE 1 PARENTES ANGIVER
bilag .... JORDVOLDENS TILLEGSDEMPNING

. . ) 1 100 M AFSTAND
Stgjisolering af bygnin-

ger. FIGUR 3, ANLEGSUDGIFT PR. dB(A) DEMPNING
. o . VED EN FORGG JORDVOLDENS  HB.

Det indendgrs stgjniveau i EESE AE SORDVOEDERSS hOS0E

bol i ger kan form ndskes

ved forbedring af vinduer-

nes stgjisolering.

De al m ndel i gst anvendte vi ndueskonstruktioner med 2 lag glas gi-
ver nornmalt en dapning af det indenders stgjniveau pa ca.
25 dB(A).

En dagpni ng pd 35-40 dB(A) kan opnads ved at udskifte de game
vi nduer, inklusive karm med nye, stgjisol erede vinduer i nye
karme. Vinduer, somkan abnes, forsynes ned dobbeltfals og tad-
ni ngslister i begge fal se.

En forbedring af stgjisoleringen kan i mange tilfa de opnas ved,
at eksisterende vinduer forsynes med effektive tatningslister og
ved at pudsfuger udskiftes med thiocol fuger.

Den starste stgjdaapende virkning fas ved | ukkede vinduer, hvor-
for det vil vae ngdvendigt at installere |yddanpede ventilati -
onsenheder i ophol dsrumfor at sikre luftfornyel se uden at forgge
st g ni veauet .

Erfaringer fra Stockhol mviser, at udskiftningen af vinduer i den
helt gani e bolignasse ned individuell e vinduesstarrel ser kan be-
| gbe sig til ca. 5000 kr. pr. vindue (1,5-2 m2).

6.1.3.
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Enhedspri sen for gennenfgrel se af en forbedret stgjisolering er
ansl det til fgl gende bel gb:

- UWdskiftning af vinduer: 1300-1600 kr./m2 vindue, i det fglgende
er anvendt 1500 kr./m2.

- Forbedring af eksisterende vinduer: 300-350 kr./n2 vindue, her
regnet med 350 kr./m2.

- Installation af ventilationsenhed: ca. 2100 kr./enhed.

ANTAL LEJLIG- |VINDUESAREAL |VENTILATIONS - |GENNEMSNITS - ANLEGSUDGIFT MILL KR PR KM VEJ
BEBYGGELSES - HEDER PR ETAGE | AT JOSKIFTE ENHEDER PR. UOGIFT PR. FOR_BEBYGGEL SESHOJOE
TYPE PR KM VEJ  |PR LEJLIGHED |LEJUIGHED  |LEJLIGHED T 2 3 4 B 6
M2 STK KR ETAGE E TAGER ETAGER ETAGER ETAGER ETAGER
3 15 7.700 19 38 57 76 95 "4
250 S
ORGSR ) 5 2 | n70 29 | s8 87 | me s 174
TEY BEBYGGELSE
3 15 7700 15 3 6 62 77 92
200 p——ot—
5 2 11.700 23 41 70 9% "7 14,0
5 2 11.700 18 35 53 70 88 105
150
eTaceBoLIGER 8 i 16.200 24 49 73 97 122 6
ABEN BEBYGGELSE
[ 2 16.200 16 32 4“9 65 8.1 97
00 - R
10 2 19.200 19 38 58 77 96 ns
16.200 12 24
0 2 19.200 14 29
75 = s S ke S ENHEDSPRISER
10 3 13 )
PARCELHUSE _— 21300 5 ,:\L UDSKIFTNING 1500 KRIMZ
15 3 28,800 22 W3 VENTILATION 2100 KR/ENHED
10 3 21.300 13
50
15 3 28.800 14
__FORBEDRING AF VINDUER
ANTAL LEJLIG - |VINDUESAREAL |VENTILATIONS - |GENNEMSNITS - ANLEGSUDGIFT MILL KR PR KM VE )
BEBYGGELSES - HEDER PRETAGE |AT FORBEDRE ENHEDER PR UDGIFT PR FOR BEBYGGEL SESHQJOE
TYPE PR KM VEJ PR LEJLIGHED LEJULIGHED LEJLIGHED 1 2 3 4 | 6
M2 STK KR ETAGE E TAGER ETAGER ETAGER ETAGER ETAGER
3 15 4200 11 2) 32 42 53 63
250 RN A R N
ETAGEBOLIGER o 5 e 2 6.000 15 30 45 6,0 75 ?0
TET beepontse 3 15 4200 18 17 25 34 42 50
200 - - - e —
5 2 6.000 12 24 36 4“8 60 12
5 2 6.000 09 1,8 27 36 4“5 54
150 s = 2 e e >
ETAGEBOLIGER | 8 2 7 oo | M 20 31 2 53 63
ADRHRESIGEESE 8 2 7.000 07 N 2) 28 35 02
100 Y o - Pl R o
10 2 7.700 08 15 23 39 46
8 2 7.000 05 13
0 2 7.700 06 12
75 == “+ - ENHEDSPRISER
7 15
PARCELHUSE - 0 3 | Sew U L FORBEORING 350 KR/MZ
15 3 11.500 09 17 VENTILATION 2100 KR/ENHED
10 3 9.800 05
0 - -
15 3 11.500 06

TABEL1
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De angivne priser svarer til prisniveau oktober 1975 og er eks-
kl usi ve nons og proj ekt eringsudgifter.

| tabel 1 er vist de beregnede anl agsudgifter i mo. kr. pr. km
vej, dels for en udskiftning af vinduer, dels for en forbedring
af vinduer for forskellige bebyggel sestat heder og -hgjder, vindu-
esareal er, somskal udskiftes/forbedres, varierende fra 3 til

15 m2 pr. lejlighed og antal ventilationsenheder at installere
varierende fra 1,5 til 3 pr. lejlighed.

| skemaet er angi vet den beregnede gennensnitlige udgift pr. |lej-
i ghed og de beregnede udgifter til stgjisolering pr. kmvej for
bebyggel seshgjder 1 til 6 etager, idet der er regnet ned dobbelt-
si di g bebyggel se.

Udgi ft sher egni nger onkring reprasentative projekter.

St gj dampende foranstal tni nger ved pl anl agt notorvej i byonrade
(\Val | enshaek- Tar nby not or vej en) .

Ved en anal yse af et foreliggende skitseprojekt for en notorvej
i Kebenhavnsonr adet har vejdirektoratet gennenfegrt en stgjana-

| yse, der viser, hvor mange boliger der ramres af hvil ke stgjni-
veauer ved de i projektet forudsatte stgjdampende foranstaltnin-
ger.

Ivestery) Statsho: ‘ \:WL‘,_‘JDBKL ¥R KSBERGIZT st
/u.m 2 j.% A“ st‘ LZ\L‘J. 7 . )
; x8R i,

RIS

3\ zﬁ\

{uWﬁ 1 /gﬂ
NoEy| \‘%‘)ﬂ /
(T 'f’ /_v___._.__ ‘
/¥ i ; | : < 1
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FIGUR 4, VALLENSBAK - MOTORVEJEN

Der er pa grundl ag af de beregni ngsnetoder, der er anvist i
"Stgj og Byplan" beregnet og optegnet isodecibel kurver for

55 dB(A), 60 dB(A), 65 dB(A) og 70 aB(A), hvorefter der er sket
en optaling af boliger inden for hvert onrade nellem 2 isodeci -
bel linier sant inden for 70 dB(A)~linien.

Her udover er der pa stgjudval gets foranl edning som et pil ot pro-
j ekt sket en viderebearbejdel se af dette materiale, ved at til-
svarende kurver er optegnet for sdvel nere som nindre onfattende

6. 2.
6.2. 1.
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st gj af skear mende foranstaltninger, hvorefter der er udarbejdet

di agrammer, som viser sammenhang mellem antal stgjrante boliger
0g investering i stgjbekamelse for det aktuelle projekt. Diffe-
rentieret viser kurverne gramsenytten af den sidst investerede

krone ved et givet investeringsniveau eller granseudgiften for

beskyttel se af de enkelte boliger.

Uden nogen form for afska mende foranstaltninger vil ca. 1.000
boliger f& et stgjniveau sterre end 55 dB(A) grundet anlayg af
motorvejen. | det konkrete projekt er der regnet med en investe-
ring pa 14 mll. kr. til afskarmende foranstaltninger, hvad der
modsvarer ca. 4% af de sam ede anl asudgifter. Med denne inve-
stering vil antallet af boliger langs motorvejen med et stagjni-
veau stgrre end 55 dB(a) blive reduceret til ca. 500. Med en
investering pd 58 mo. kr. til afskarmende foranstaltninger |angs
motorvejen vil antallet af boliger med et stgjniveau sterre end
55 dB(A) blive reduceret til 120.

P& grundlag af de ovennawnte relationer nmellem investeringerne
til stgjdeapende foranstaltninger og antallet af boligerne, der
derved bringes ned under et stgjniveau pd 55 dB(a), er udgifterne
til stgjafsksaming pr. bolig beregnet ved successivt at beregne,
hvor meget det koster at bringe yderligere 100 boliger ned under
55 dB(A).

Di sse beregninger er
vist pd fig 5. Om
W 7] kos; ni ngen (_der er
angivet i prisniveau
primo 1975, eksklusi-
ve moms) ved at redu-
cere antallet af bo-
liger med et stagjni-
veau stgrre end

55 dB(A) fra 1000 til
900 er 12.000 kr. pr.
bolig, medens prisen
pr. bolig i interval-
let mellem 500 og 400
er ca. 70.000 kr.

logp————

[.000 KR. PR, BOLIG

50— —— 45
Endvi dere er det be-
regnet, hvilken re-
duktion af antal bo-
0 liger med et stgjni-
1000 900 800 700 600 500 400 300 200 100 veau stgrre end
BOLIGINTERVAL 55 dB(A) der kan op-
nas ved en udgifts-
AGR5, UGFER TIL STAAKAW NG FR AT REDUEE AVTALLET sggning pd 5 mo. kr.
AF BOI GR MD STAN VEAU STARE BND 55 dB(A) | INEERALLER PA inden for forskellige
100 BAIGR udgi ftsintervaller.
Di sse beregninger er
vist pa fig. 6.

Det ses af figuren, at ved at investere 5 mo. kr. i stgjafskam
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ning vil 345 boliger bringes ned under et stgjniveau pad 55 dB(A).

Investeres yderligere 5 mo. kr., kan yderligere 140 boliger
bringes ned under 55 dB(A), medens de naste 5 mio. kr. kun brin-
ger yderligere 80 boliger under de 55 aB(A).

Der er hermed skabt et grundlag for de bevilgende myndi gheders
besl utninger om onfanget af stgjdampende foranstaltninger.

350 |—345
= 300
:
> 250
£
= 200
g
S
S 150 LN —
s \
2 100 |
‘;" & n
= P30 oo — —
= L3025 o5

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
UDGIFTSINTERVAL - MILL. KR,

AGR6, FOKINAF SIABAASTHE BAIGRR 5 MLL KR UGFER
T L STAASKARN NG

De foran nawnte foranstaltninger vil nedbringe bade det uden-
ders og det indendgrs stgjniveau. | den udstrakning, der pa trods
af disse foranstaltninger stadig er boliger, der har en stgjbe-

| astning udendgrs stgrre end 55 dB(A), kan disse foranstaltninger
suppleres med en stgjisolering af de pagad dende bygninger. Denne
foranstaltning vil kun reducere det indendegrs stgjniveau. En sa-
dan isolering kan f.eks. bestd i at udskifte de eksisterende vin-
duer med vinduer med sterre stgjdapende egenskaber.

| det aktuelle projekt vil ca. 1.000 boliger f& en stgjbelastning
sterre end 55 dB(A), grundet anlag af motorvejen. En stgjisole-
ring af alle boliger, der vil medfgre, at det indenders stgjni-
veau bliver mndre end 30 dB(A), vil koste ca. 20 mo. kr.

Som tidligere nant er der i det aktuelle projekt regnet med en
investering pd 14 mll. kr. til stgjafska mende foranstaltninger.
Denne investering medfgrer, at antallet af boliger med et uden-
dors stgjniveau sterre end 55 dB(A) reduceres fra ca. 1.000 til
ca. 500 boliger. En stgjisolering af de resterende 500 boliger
vil koste ca. 9 mo. kr.

P& fig. 7 er vist, hvad det vil koste at stgjisolere de boliger,
der trods mere eller mndre onfattende investeringer i stgjaf-
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skezrmende foranstaltninger far et indendgrs stgjniveau stgrre end

30 dB(A). 60.5
Y,
48
() SAMLET INVESTERING
. 58
7
INVESTERING. [ STBJISOLERING 23 4l
A
]
()| INVESTERING | STBJAFSKARMNING
14
ANTAL BOLIGER MED: - L
| UDEND@RSNIVEAU > 55dB(A), INDENDBRSNIVEAU < 30dB(A): 1000 540 190 120
2. UDEND@RSNIVEAU < 55dB(A), INDEND@RSNIVEAU < 30dB(A) : 0 460 810 880
AGR7. SAMET INESTERNG TIL STADEFENE FRNSTATNNER | MQ KR
St gj deapende foranstal tninger ved eksisterende motorveje i |and-

lige omgivel ser (den fynske motorvej).

For at fastsl& hvad det vil koste at stgjbeskytte en bebyggel se
langs en eksisterende vej i landlige ongivelser, er der foretaget
en undersggel se af stgjforholdene onkring den fynske notorvej pa
strakni ngen Korsebjerg, ca. 12 kmvest for Odense, til Stavrbhy
Skov ved Lillebat. Her er undersggt, hvilke stgjdanpende foran-
stal tninger der ville have kunnet komme pd tale, safremt man, da
mot orvej en blev anl agt, havde varet indstillet pd at |lade sadanne
foranstal tninger indgd i anl agget.

ARG O DENSE

e MOTORVEJ
=——LANDEVEJ

6.2.2.
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Den fynske notorvej er blevet abnet for trafik i perioden 1967-
71. Mtorvejen | gber "parallelt" ned | andevejen nel | em Qdense og
M ddel fart (den gam e hovedvej 1).

Mot orvej en skazer denne | andevej ved Narre Aby-Ingslev og ved
Gibsvad. Mtorvejen ligger nord for |andevejen bortset fra
strakni ngen | ngerslev-Qibsvad, hvor notorvejen ligger syd for
| andevej en.

Mot orvej en passerer egentlig bynessi g bebyggel se ved Gri bsvad,
Ingsl ev-Narre Aby og Stavrby.

Ved en undersggel se af stgjforhol dene i onradet |angs notorvejen
er det ngdvendi gt at betragte stgjen fra notorvejen og | andevejen
under et, da de to veje ligger forholdsvis ta ved hi nanden.

Trafi kken el l em M ddel fart og CQdense fordeler sig ned 75% af
trafi kken pd notorvejen og 25% pa | andevejen. | forhold til den
situation, hvor notorvejen i kke er anlagt, er stgjniveauet |angs
| andevej en efter notorvej ens abning reduceret ned 6 dB(A), sva-
rende til at trafikbel astningen er hal veret 2 gange.

ANTAL HUSE MED STBJBELASTNING STORRE END 55 dB(A)

— .

INGEN MOTORVEJ

ANDRING

[womesmser [
|
\

STBINIVEAU LANDEVEJ
D : LANDEVEJE | ANGS
ODENSE A su LAN LANGS L"

MIDDELFART VED STAVRBY MOTORVEJ LANDEVEJE

55 - 65 dB(A) 220 15 | 235 155 200 | 355 | -
65 - 70 dB(A) 160 10 \ 170 50 105 # 155 - 15

>70 dB(A) 120 0 [ 10 5 15 108

IALT > S5 dB(A) 25 2 215 310 | 525 e
| mr>s 3 500 25 525 |

| foranstdende skema er vist en samenligning af antallet af stgj-
bel astede huse i de to tilfadde, hvor:

1. Motorvejen ikke er anl agt.
2. Motorvejen er anl agt.

Somman vil se, vil antallet af huse ned stgjniveauer storre end
55 dB(a) i onradet onkring notorvejen og | andevejen vaze det sam
nme uaf haagi g af, omnotorvejen er anlagt eller ej.

Ved anl ag af notorvej en uden stgj dampende foranstaltninger sker
dog en ikke ubetydelig reduktion af den sam ede st gj bel ast ni ng,

i det antal huse med stgjbelastning storre end 65 dB(A) reduceres
ned 120, fra 290 til 170. Det skal dog bensr kes, at somkonse-
kvens af anl agget af nmotorvejen vil 60 huse, der tidligere ikke
var stgjramte, f& et stgjniveau stgrre end 55 dB(a).

St gj af skag i ng | angs not orvej en kan tamkes etabl eret pd steder,
hvor notorvejen passerer ta forbi stegrre samrenhangende bebyg-
gel ser. Stgjaf skeaming kan etabl eres somjordvol d, stgjskamel-
I er konbination af de to, afhangig af de stedlige forhold.

Pa de strakni nger, hvor der forekomrer spredt bebyggel se i notor-
vej ens naghed, kan der opnads en reduktion af det indenders stgj-
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niveau ved at foretage en stgjisolering af de enkelte beboel ses-

ej endomme. Stgjisoleringen vil hovedsageligt bestd i udskiftning

af eksisterende vinduer til nye vinduer med stegrre |ydisolerings-
evne.

Kun hvor notorvejen passerer forbi Gribsvad, Ingslev-Nr. Aby og
Stavrby, ville det vame realistisk at etablere stgjafskar ming,
andre steder er bebyggelsen for spredt til, at en egentlig af-

skaa mi ng kan etableres ud fra et gkonom sk synspunkt. | disse
onr dder paregnes foretaget en stgjisolering af de enkelte huse.

Generelt vil virkningen af de patankte stgjdarpende foranstalt-
ni nger |angs den fynske motorvej vere som fglger. En stgjafskam
ning vil reducere det udendgrs stgjniveau med 5-10 dB(A), en
stgjisolering vil for langt den stgrste del af de huse |angs mo-
torvejen, der har et udendgrs niveau over 55 dB(A), bringe det
indendgrs stgjniveau ned under 30 dB(A).

| nedenst&ende skema er der redegjort for onkostningerne ved eta-
bl ering af stgjdapende foranstaltninger |angs notorvejen. Om
kostni ngerne er angivet i prisniveau prim 1975, ekskl usive noras.

| alt. A er de stgjdapende foranstaltninger begranset til Gribs-
vad, Ingslev-Nr. Aby og Stavrby, som en kombination af en egent-
lig stgjafskeemming sant en stgjisolering af de huse, der trods
st gj af skew mi ng har en stgjbel astning stgrre end 55 dB(A).

I alt. 3 er der regnet nmed den samme st gj daarpende foranstaltning
somi alt. A nens der yderligere foretages en stgjisolering af
all e andre huse |angs motorvejen, der har en stgjbelastning star-
re end 55 d3(A).

I alt. C er der kun regnet nmed en stgjisolering af husene |angs
not orvej en.

SAMLET ORI GI'

A B C
REDUKTION - UDEND@RSNIVEAU 63 HUSE 63 HUSE 0
REDUKTION - INDEND@RS NIVEAU 57 HUSE 190 HUSE 215 HUSE
SAMLEDE UDGIFTER - KR, 5.5 MILL. 9.4 MILL. 6.5 MILL.
UDGIFT PR. HUS (U.N.) 60,000 KR. ==

50,000 KR.

UDGIFT PR. HUS (I.N.) 30.000 KR, 30,000 KR.
UDGIFT PR. KM MOTORVEJ 175,000 KR, 290.000 KR. 200,000 KR.
UDGIFT - % AF ANLAGSSUM 2% 3.7% 2.6%

(U.N)= UDEND@RS ST@INIVEAU
(1.N)=INDEND@RS ST@INIVEAU
Motorvegjen kostede 250 mio. kr. (1972-pris) at anlaggyge.
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Udgifterne til de ovennawnte stgj danpende foranstaltninger varie-
rer fraca. 2%til ca, 4% af anl agsudgifterne.

St gj dampende foranstal tni nger ved anlag af sterre kommunevej i
byonr &de.

For at fa oplyst, hvad det vil koste at stgjbeskytte en eksiste-
rende bebyggel se ved anl ag af en sterre kommunevej i et byonrade,
har udval get taget initiativ til en undersggel se af stgjforho_de-
ne onkring forlagni nger af Klausdalsbrovej i Herlev kommune ved

Kgbenhavn. Rapporten er udsendt af nilj@styrel sen son wilj¢pro-

jekt nr. 9, K ausdal sbrovej-Stgjanal yse marts 1978.

Her er undersggt, hvilke stgj dapende foranstaltninger der kunne
vare taget i anvendel se, hvis man pa forhand havde vazet indstil-
let pd at |ade sadanne foranstaltninger indgd i projektet.

De undersggte stgj dapende foranstaltninger er andret Iiniefg-
ring, samkning af |angdeprofilet, afskaming ned jordvolde og/
eller stgjskeeme sant, hvor disse foranstaltninger ikke er til-
strakkelige til at reducere det udenders stgjniveau til et rime-
ligt niveau, facadeisolering til sikring af et rineligt inden-
der sni veau.

Kl ausdal sbrovej gennenskazer den nordlige del af Herlev konmmune
over en ca. 3 kmlang strakning. Heraf ligger ca. 2,5 kmpa ran-
den af et byzoneonr&de, sal edes at der pa denne strakning kun er
sammenhangende bebyggel se pd den ene side af vejen.

Bebyggel sen | angs vej en bestar strakningsmessigt af ca. 35% kol o-
ni havehuse, 30-35% par cel huse og 30- 35% et agehuse.

Den forlagte Kl ausdal sbrovej |gber "parallelt" ned den tidligere
vej, CGammel Kl ausdal sbrovej, idet den ny vej dog ved den gstlige
komunegramse er fgrt sammen ned den ganie vej.

Da de to veje ligger forholdsvis tea ved hinanden, er der i ana-
I ysen nedregnet andringer i stgjbelastningen fra begge veje. |
konkl usi onen er dog kun nedtaget de huse, hvor stgjen fra den ny
og dens tilslutninger forvesrer stgjforhol dene.

Ved forl agni ngen overfgres 85-97% af trafikken til den ny vej,
hvil ket for de huse |langs den gam e vej, der ikke bel astes af
stgjen fra den ny vej, nedferer en stgjreduktion pa 816 dB(a).

Antal stgjbelastede boliger.

Itkvivalent Uden forlagning Med forlagning
ludendgrs

lydniveau

lover 65 dB(A) 212 41

60 - 65 AB(A) 215 79

55 - 60 dB(A) 149 230

lOver 55 4dB(A) 576 350

Af foranstdende skema ses, at forlagningen af vejen i sig selv
bevirker en vasentlig reduktion i antallet af specielt sterkt
stgjbelastede boliger. ’

6.2.3.
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I analysen er endvidere undersggt virkningen af en alternativ li-
niefgring, hvor den gstlige del af vejen er lagt ca. 100 m nord-
ligere, i stgrre afstand fra en del af etagebebyggelsen.

Virkningen er angivet i nedenstdende skema.

Antal stgjbelastede boliger.

Ekvivalent Den gennemfgrte Alternativer
udendgrs forlagning forlagning
lydniveau

over 65 dB(A) 41 12

60 - 65 dB(A) 79 38

55 - 60 dB(A) 230 56
over 55 dB(A) 350 106

Som det ses, reduceres antallet af stpjbelastede boliger med valg
af den alternative, stpjmessigt bedre liniefgring til ca. en tre-
diedel.

Ud over virkningen af at vaelge forskellige liniefgringer er un-
derspgt virkningen af forskellige former for afskarmning og iso-—
lering. Da disse foranstaltninger kun er tenkt udfgrt med henblik
pd at reducere stgjen for de boliger, hvor stgjen fra den ny vej
og dens tilslutninger forverrer stgjforholdene, er der i de fgl-
gende opstillinger kun medregnet disse boliger (i modsatning til
de tidligere opstillinger, der omfatter alle st@djbelastede boli-
ger fra savel den gamle som den ny vej).

Uden afskermning og isolering fas for denne gruppe huse nedensta-
ende antal stgjbelastede boliger.

Antal stgibelastede boliger.

Ekvivalent Den gennemfgrte Alternativ
udendgrs forlegning forlagning
lydniveau

over 65 dB(A) 41 12
60 - 65 dB(A) 59 18
155_— 60 dB(A) 217 .43
Over 55 dB(A) 317 - 73

Ved at senke vejens langdeprofil 0,5-0,75 m og anvende den over-

skydende mengde jord til etablering af jordvold langs vejen vil
antallet af stgjbelastede huse kunne reduceres som angivet i ne-

denstiende skema.

Antal stg-belastede boliger ved senkning af vejen.

[Exvivalent Den gennemfgrte Alternativ
udendgrs forlaegning forlagning
lydniveau

over 65 dB(A) 8 8
60 - 65 dB(A) 54 15
55 - 60 dB(A) 178 19
Pver 55 dB(A) 240 42




- 63 -

| anal ysen er det undersggt, hvorledes nman ved af skag mi ng | angs
vejen (skeene eller jordvol de) kan reducere udendgrsni veauet.

| denne undersggel se er der anvendt det princip, at man ferst og
fremmest nm& sgge at reducere stgjniveauet for de varst stgjrante
bol i ger og dernast gradvist m& reducere stgjniveauet for alle
boliger til et passende |avt niveau. | undersggel ser er der sale-
des specielt undersggt nulighederne for og onkostningerne ved at
sgge det udenders stgjniveau for alle boliger reduceret til hen-
hol dsvis 60 dB(A) og 55 dB(a).

For en del boliger vil det dog ikke ved hjap af afskaming vaee
muligt (n& man til afskeeming ikke vil ofre sterre bel gb pr.
hus, end det vil koste at ekspropriere huset) at reducere uden-
der sni veauet til 60 aB(a) og henhol dsvis 55 dB(A). Dette er spe-
cielt tilfaddet for etagehuse, enligt Iiggende parcel huse sam
for den forreste rakke kol oni havehuse, der er placeret neget ta
pa vej en.

For disse boliger er der undersggt nuligheden for da i det m nd-
ste at reducere det indendgrs niveau ved bedre isolering af faca-
den (forbedring af vinduer) til 35 dB(A) henhol dsvis 30 dB(a).

I nedenst dende tabel er angivet, for hvor nange boliger det vil
veg e ngdvendi gt at foretage isolering efter at have sggt at ned-
bringe det udenders niveau til 55 as(a).

Antal stgjbelastede boliger efter afskarmning.

IEkvivalent Den gennemfgrte Alternativ
udendgrs forlegning forlagning
lydniveau

efter

afskarmning

over 65 dB(A) 6 6
60 - 65 dB(A) 29 8
55 - 60 dB(A) 86 36
ver 55 dB(A) 121 50

En del af disse boliger er kol oni havehuse. For 27 af di sse huse
gad der det, at indendersniveauet ikke vil kunne nedbringes til

30 dB(A) selv ned anvendel se af savel af ska¥ming somi sol eri ng.
Dette skyldes dels, at disse huse |igger neget ta¢ pad vejen, dels
at deres lette tradacader har sa darlig en |ydreduktion, at en
udski ftning af vinduerne al ene ikke vil kunne reducere stgjen
tiistrakkeligt.

Onkost ni ngerne ved at reducere det udenders stgjniveau til

60 dB(A) henhol dsvis 55 dB(a) for de boliger, for hvilke dette er
nmuligt, sant ved at isolere de resterende boliger, sa de opnar et
i ndendgrs stgj ni veau pa 35 dB(A), henhol dsvis 30 dB(a), frengar
af nedenst dende skema, hvor onkostningerne er opgjort somprocent
af anl agsudgi fterne, ekskl usive nmons og proj ekt eringsudgi fter.

Resul t at erne af gkonom ber egni ngen understreger effekten af at
i nddrage de st gj nessi ge konsekvenser pd et tidligt tidspunkt i
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pl anl agni ngen, idet den alternative liniefgring stort set i alle

tilfadde giver den stgjnmessigt bedste og tillige billigste | gs-
ni ng.

Omkostningerne til stgjdempende foranstaltninger i procent af anlagsudgifterne,

eksklusive moms og projekteringsudgifter.

Den gennemfgrte liniefgring Alternativ liniefgring

Ingen af-|Sankning|Stgjvolde| Ingen af-|Sankning [Stgpjvolde
skermning|af vej og stgj- | skermning|af vej og stgj-
skerme skarme

Afskermning til - 10 14 - 7 6

60 dB(A) udendgrs

Isolering (af reste-

rende boliger) til 4 3 2 3 2 1

35 dB(A) indendgrs

Totalt for stgjdamp-

ning til 60 4B (A) 4 13 16 3 9 7

udendgrs eller

35 dB(A) indendgrs

Afskermning til - 10 16 - 7 6

55 dB(A) udendgrs

Isolering (af reste-

rende boliger) til 12 7 4 7 5 4

30 dB(A) indendgrs

Totalt for stgjdemp-

ning til 55 dB(A) 12 17 20 7 12 10

udendgrs eller
30 dB(A) indendgrs

Cenerelt ses det, at en reduktion af dat udenders stgjniveau til
60 dB(A), eller hvor dette ikke kan | ade sig gere, til 35 dB(A)
i ndenders, vil forgge anl agsudgi fterne med ca. 12% (7-16%, hvor
ca. 15%af stgjdempningsomkostningerne vil ga til isolering af
huse, mens resten gar til afskae ming.

Ved en reduktion af det udenders stgjniveau til 55 dB(A), eller

hvor dette ikke kan lade sig gere, til 30 dB(A) indenders, vil
foregge anl agsudgi fterne ned ca. 15% (10-20%, hvor ca. 30% (20-

40% vil ga til isolering af huse, nens resten gér til afskam
ni ng.
Det ses endvidere, at den billigste lgsning til at opnd et be-

stent indendgrs stgjniveau er anvendel se af isolering alene. Til
gengad d indebaer denne |gsning en kvalitativ forringel se af
udendgr sni veauet, somikke kan komre til udtryk ved prissat ning.
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Kapitel 7. Oversigt over ga dende |ovgivning af betydning for
vej st gj probl enet .

De |l ove, der komver pad tale i forbindel se ned bekanpel se af vej -
stgj, er fol gende:

lov omoffentlige veje,

lov ommiljgbeskyttel se,

I ov om nat urf redni ng,

lov omby- og |andzoner,

bypl anl oven/ | ov om konmmunepl anl agni ng,
regi onpl anl ovene,

byggel oven,

saneri ngsl oven,

skovl oven,

lov omstatsstgtte til boligbyggeri,
f e dsel sl oven.

Lov omoffentlige veje. (Lovbekendtgerelse nr. 585 af 20. novem— 7.1.
ber 1975.)

I lov omoffentlige veje (kap. 3) fastslas, at de 3 vejbestyrel-
ser, stat, anter og kommuner, skal udarbejde vejpl aner for hver
deres vejnet under hensyntagen til den gvrige planlagning i onra-
det, jfr. lovens § 26.

Lovens 8§ 6 benyndiger ninisteren for offentlige arbejder til at
fastsatte almndelige regler og norner for vejenes forhold til
ongi vel serne, nedens 8 43 giver mulighed for at ekspropriere are-
aler til stgjafskarnmende foranstal tninger. Med hjemmel i § 6 vil
der kunne stilles krav til nye vejanlag, der gennenfores na

st gj f ol sonme onrader. Tilsvarende hjemel findes i evrigt for
private fedl esveje, jfr. privatvejslovens § 24, stk. 3.

Byggel i ni ebest ermel serne i | ovens kap. 4 sikrer bl.a. en vejs ud-
vi del sesmul i gheder, nen hindrer naturligvis bebyggel se op ad ve-
jen og mndsker dermed ogsa for sa vidt stejproblenerne i perio-
den indtil vejudvidel sen.

Lov omnilj gbeskyttel se. (Lov nr. 372 af 13. juni 1973 som andret 7.2.
ved lov nr. 288 af 26. juni 1975.)

Ifal ge fornmélsparagraffen til lov ommiljgbeskyttel se tilstrabes
det ved loven at forebygge og bekaspe stgjul enper, |igesomloven
skal anvendes til at sikre de kvaliteter i de ydre onuivel ser,
somer af betydning for nenneskers |levevilkar (8§ 1).

De senere paragraffer i mljgloven fglger forndélsparagraffen op
med en rakke regler, der i det vasentlige sigter nmod at hindre

el l er begramse den forurening, someksisterende eller frentidige
anl ag - herunder vejanlag - nedferer. Loven indehol der ikke di-
rekte best ermel ser, der kan forhindre, at onrader, der ligger nee
forureni ngskil der, udvikler sig pa en uhensigtsnessig ndde. M1 -

j ol oven runmer sdl edes ingen gramsebest enmel ser, der kan benyttes
til at forhindre opfarel se af beboel sesej endomme, pl ejehjem ho-
spitaler eller anden stgj fgl sombebyggel se inden for en notorvejs
stgjzone. Derinod kan miljgmnisteren ifglge § 10 efter forhand-



- 66 -

ling med mnisteren for offentlige arbejder fastsadte regler om
at bl.a. projekter for stegrre vejanlag skal forelagges for ham
i nden anl agget pabegyndes. Sadanne regler foreligger endnu ikke.

Efter mljgbeskyttel seslovens § 61 foretager antsradet (hoved-
stadsrédet) ned bistand fra kommunal bestyrel serne under sggel ser
og vurderinger af forureningskilder og den forurening, ongivel-
serne udsates for ned henblik pa udarbejdel se af saniede over-
sigter til brug for mljgbeskyttel sesarbejdet og udarbejder pla-
ner for den frentidige beliggenhed af virksonheder, der stiller
saglige beliggenhedskrav. Efter lovens 8§ 62 indgar disse planer
i regionpl anl agni ngen og skal i det onfang, de er lagt til grund
for en godkendt regionplan |agges til grund for behandlingen af
m | j gbeskyttel sessager, nen er i @vrigt vejledende for adm ni-
strationen af m|jgbeskyttel sesl oven og for offentlige nyndi ghe-
ders pl anl agni ngsvi r ksomhed.

Med baggrund i niljgl oven har mljgstyrel sen udsendt vejledning
nr. 2/1974, MIjghensyn ved pl anl agni ng.

Denne vej | edni ng i ndehol der anbefal i nger for sa vidt angar plan-
| agning ned hensyn til vejstgj pa grundlag af fgal gende indenders
vaz dier:

1 2 3
Omradetype/By funk— Tilfredsstillende Utilfredsstillende
tion/Bebyggelse miljg ved ®kvivalen- miljg ved azkvivalente
te lydniveauer pa konstante lydniveauer
eller lavere end de hgjere end de nedenfor
nedenfor anfgrte anfgrte

Sommerhusomrader,

rekreative omrader

uden for byomrader 40 dB(A) 50 dB(A)

Boligomrader, hospi-
taler, rekreative

omrader i byomrdder 45 dB(A) 55 dB(A)
Hoteller, kirker,
teatre, kontorer 50 dB(A) 60 dB(A)

Virksomheder med
lavt internt stgjni-
veau, mindre forret-

ninger 55 dB(A) 65 dB(A)
Stormagasiner, su-
permakeder 65 dB(A) 75 dB(a)

Virksomheder med
hgjt internt stgj-
niveau 70 dB(A) 80 dB(A)

Tabel 2: Tabel |l en giver oplysninger omakvival ente konstante lyd-
ni veauer, der giver tilfredsstillende og utilfredsstil-
lende mljg for en rakke onradet yper/byfunktion/ bebyg-
gel se.

De ovenfor nawnte normer |agges til grund ved behandlingen af an-
sggni nger omstgtte til socialt boligbyggeri, jfr. lov omstats-
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stgtte til boligbyggeri. Herved far dette byggeri i nmange tilfad-
de en stgjnmessigt set hgjere kvalitet end andet byggeri. Nornerne
har endvidere veget lagt til grund for kommunernes pl anl agni ng.

Lov omnaturfredning. (Lovbekendtgerelse nr. 520 af 1. okto-
ber 1975.)

Lov omnaturfredning, § 47, stk. 1, forhindrer bebyggel se uden
fredni ngsnawnets tilladel se inden for en afstand af 150 mfra ho-
vedl andevej e og | andevejes byggelinier. Dette vil i realiteten
sige 200 mfra centerlinien af notorveje, idet byggelinierne nor-
malt pal agges i en afstand af 50 mfra centerlinien. Bestemel sen
er erstatningsfri og medferer ikke overtagel sesnuligheder. Det
har vazet diskuteret, i hvilket onfang denne bestemel se kunne
anvendes nmed sigte pd at hindre bebyggel se, der var ugnsket af

st gj nessi ge grunde, idet fornél sparagraffen i 1969-1oven om na-
turfredning, 8 1, stk. 2, oprindelig sagde, at der ned denne var
tilstrabt at veene Dannarks natur og | andskabelige vazdier og i
videst muligt onfang at give befol kni ngen mulighed for at nyde
godt af disse. Lovens anvendelighed til praktisk at handhawve,
hvad man i denne forbindel se kunne bet egne som st gj byggel i ni er,
er imdlertid afklaret ved en i 1972 gennenfart tilfgjelse til

| ovens fornél sparagraf (§ 1, stk. 2, pkt. 4), hvor der stéar, at

| oven skal bidrage til, at det nenneskelige mljg ikke forringes
gennem f or ur eni ng.

De pagad dende regler finder ikke anvendel se, nar der inden 1. ja-
nuar 1968 var pabegyndt en vasentlig, |ovlig bebyggel se inden for
byggel i nierne, men gadder i @vrigt principielt, uanset omder er
tal e om fredningsinteresseonrader eller ej.

Regl erne administreres af fredni ngsnawnene ned rekurs til over-
f r edni ngsnawnet .

Generelt gat der, at sager inden for byggelinierne ved skove og
veje normalt ikke md tages under behandling af fredni ngsnawnet,
medm ndre projektet er godkendt af vedkommende zonenyndi ghed.
Herved opnads en betydelig formndskel se af det antal sager, som
nanene skal behandl e. Zonel ovsnyndi gheden koordinerer ned fred-
ni ngspl anudval gets sekretariat, inden den tradfer afgerelse, jfr.
ontal en af zoneloven, afsnit 7.4., jfr. dog afsnit 10.3. 2.

For onrader, der er eller vil blive onfattet af byplan- og byg-
ni ngsvedtagter (nu | okal pl aner), kan m|j@m nisteren (frednings-
styrel sen) med hjemmel i naturfredningslovens § 47, stk. 4, jfr.
cirkulee nr. 105 af 14. maj 1973, eventuelt gennenfgre en hel

el ler delvis ophawvel se af byggelinierne i forbindel se ned area-
lers overfgrel se fra landzone til byzone eller somverhusonr &de
eller somled i en detaljeret planlagning af areal er, der allere-
de er henfert til byzone eller sommerhusonrade. | sadanne tilfad-
de har overfredni ngsnavnet ved flere |ejligheder praziseret, at
det m& bero p& fredningsstyrel sens af gogrel se af ophawel sesspear gs-
mal et, ombebyggel se kan tillades, sl edes at nawnene -i denne
henseende i kke er den konpetente nyndi ghed. Efter fredningssty-
rel sens af gerel se ombyggel i ni ens ophavel se helt eller delvis vil
retningslinierne for bebyggel se i den paga dende zone vae inde-

7.3.
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hol dt i vedkommende bypl anvedtagt eller | okal plan.
Qrkulaget af 1973 er for tiden under revision.

Ved lov omandring af lov omnaturfredning (lov nr. 297 af

26. juni 1975) er bestenmel sen omvej byggelinier i naturfred-

ni ngsl oven ophawet. Qphawel sen vil dog ferst fa virkning efter

m | j gm ni sterens nagere best emmel se. G undl aget for | ovandri ngen
vil fornentlig ferst vage til stede, nar vejstgjudval get har af-
givet sin indstilling, og et eventuelt forslag omat erstatte
byggel i ni erne i naturfredni ngsl oven med salige stgjbyggelinier i
vej | ovgi vningen nétte blive gennenfert, jfr. afsnit 1.1., hvoraf
frenmgdr, at det i bemezkningerne til den nawnte ophavelsesbestem
nel se i naturfredni ngsl oven er forudsat, at det i vejstgjudval -
gets forslag indgdr, at ogsd de |andskabelige hensyn frentidig
kan til godeses.

| gvrigt har kulturnministeriet i tilknytning til lovens 8§ 42 ud-
stedt bekendtgerelse nr. 260 af 14. naj 1973 om godkendel se af
anl sg af offentlige veje uden for byer og bynessig bebyggel se (nu
mljemnisteriets bekendtgerelse nr. 174 af 1. april 1976), hvori
forudsagtes, at veje skal placeres og udfornes under hensyn til
de | andskabelige forhold, og hvorefter der ved anl ag af hovedl an-
devej e, |andeveje og kommunevej e sant andringer af sadanne eksi -
sterende veje er foreskrevet en salig godkendel sesordning, jfr.
afsnit 10. 3. 2.

Onvejanl ag i onrader, belagt med fredni ngsservitutter henvises
til samre afsnit.

Lov omby- og | andzoner. (Lovbekendtgerelse nr. 494 af 19. sep-
tenber 1975.)

Ved lov omby- og | andzoner tilsigtes det, jfr. lovens § 1,

- at sikre en plannessig udvikling af bebyggel sen med henblik pa
en gkonom sk hensi gt smessi g investering i bygge- og bymodni ng,

- at bidrage til, at der til enhver tid forefindes et passende
udbud af bygge- og bynodnet jord og

- at nmedvirke til, at bebyggel sen ikke sker i strid ned hensynet
til befol kningens rekreative interesser og bevarel sen af |and-
skabel i ge vaxdier.

Loven forudsatter en opdeling af |andet i pd den ene side byzone
og sonmer husont &der, hvor bebyggel se er tilladt, og | andzone,
hvor der ikke uden saglig tilladel seraaforetages udstykning
mv., etableres ny bebyggel se el ler ske andret benyttel se af be-
st &ende bygni nger og ubebyggede areal er, ud over hvad der udkreae
ves til landbrugs-, skovbrugs- og fiskeriformdl, jfr. naxmere |o-
vens 88 6 flg.

| boligmnisteriets cirkulae af 25. april 1973, pkt. 8, fastslas
det, at gramsen for en byzone al mi ndeligvis begr drages i en sadan
afstand fra bl.a. notorveje og veje med stegrre gennengdende tra-
fik, somer ngdvendig for at undgd, at bebyggel sen pafgres saxli-
ge stgj ul enper.

7.4.
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Di spensation fra | andzonebest enmel serne neddel es af ant srédene, i
hovedst adsont &det dog af hovedst adsr &det .

Byudvi kling mv. kan dog i salige tilfatde gore det rinmeligt, at
der alligevel foretages en overfarelse til byzone. | sadanne til -
fadde nd det falge af cirkulaet, at kommunal bestyrel sen eller

ant sradene i sanarbejde ned fredni ngsnyndi ghederne med henbl ik pa
en begramsning af de stgj nessige gener ber overveje, hvilke for-
anstal tninger der begr tradfes, og indpasse eventuel | e bestemmel -
ser heromi | okal pl anen.

By- og | andzonel ovens § 9, stk. 3, giver niljgmnisteren hjemel
til at fastsate namere forskrifter for administrationen af til-
| adel ser til byggeri i |andzone, jfr. lovens 8§ 6-8, og dermed
nul i ghed for at fastlagge en vis standard i stgj nessig henseende.

Bypl anl agni ng og | ov._om komunepl anl agni ng. (Lov nr. 287 af
26. juni 1975.)

Bypl anl oven, der bl ev ophavet santidig med komunepl anl ovens
ikrafttraglen den 1. februar 1977 (lov nr. 63 af 20. februar 1970)
si gtede pa den detaljerede planl agni ng af byzonerne og somer hus-
onr ader ne (udarbej del se af di spositionsplaner og partielle by-

pl anvedt agter) .

| lovens § 1, stk. 3, var anfgrt, at byplaner skal indeholde be-
stemmel ser til sikring af en hensigtsnmessig og tilfredsstillende
ordning af de frentidige vej- og bebyggel sesforhold. Dette bl ev
uddybet i 8 2, stk. 2, pkt. 1-9, hvor det bl.a. siges, at bypla-
ner kan indehol de bestenmel ser om bel i ggenheden af veje, jernba-
ner, offentlige bygninger og anl a® sant beliggenheden og arten af
bebyggel sen.

Speci elt vedrgrende stgjgener anfgrtes i indenrigsmnisteriets
cirkulae nr. 186 af 21. oktober 1939 vedrgrende bypl anl oven, at
et af lovens hovedformél har veget at regul ere forhol det nellem
bebyggel se og faadsel sveje bl.a. ned henblik pd at varne bebyg-
gel sen mest muligt mod stgj fra fagdsel svejene. Det siges videre,
at dette f.eks. kan foregd ved udl ag af batter |angs vejene.

Loven abnede mulighed for at frihol de eventuelle forngdne stgj-
badter langs trafiklinierne i byonraderne ved at udl agge sadanne
badter somoffentlige areal er ved at pal agge de udl agte veje pas-
sende byggelinier sam eventuelt ved at udl agge batterne somfead -
les friareal for en steorre saniet bebyggel se.

Bypl anbest enrmel serne bi nder grundej erne og kan som fgl ge af deres
kar akt er af al m ndelige radi ghedsi ndskrankni nger pal agges erstat-
ningsfrit. Medferer byggeliniepdl agget, at en ej endomikke kan
udnyttes pa rimelig made, er der dog nulighed for ejeren for at
begaz e ej endonmen overtaget af kommunen nod er st atni ng.

Mljenmnisteriet har forudsat, at der somgrundl ag for udarbej -
del sen af partielle byplanvedtagter foreligger en oversigtliag,
sammenf at t ende pl an for konmunen som hel hed, en sakal dt di sposi -
tionsplan. Ved godkendel se af di spositionspl anen betragtede mni-
steriet kommunens bypl anpligt somforel ghig opfyldt, idet komu-

7.5.
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nen forpligtede sig til at fglge planen op ned partielle byplan-

vedtagter i det onfang, der opstar behov for at binde | odsejerne
ved pl anens intentioner, eller forholdene i @vrigt ger det @nske-
ligt at foreskrive nmere detaljerede bestemrel ser.

Med baggrund i bypl anl ovgi vni ngen har bol i gm ni steriet udsendt
normer for planl agning af bebyggelse i relation til vejanlag i
publ i kationen Stgj og Bypl an, praktiske anvisninger, NKB skrift
nr. 17 af maj 1971, der tager sigte pad at overhol de et dagnakvi -
val ent ni veau pd 30 dB(A) i boligonrader, mélt pad arsdeggnbasis in-
denders med | ukkede vinduer. Med den i dag al mi ndelige fordeling
pa dag- og nattrafik vil denne degngramse svare til en natgramse
i kke over 25 aB(a) og en daggramse ikke over 32 dB(a). Et niveau
pad 32 as(a) giver acceptabel taleforstaelighed, selv til under-
vi sni ngsbrug, og 25 dB(A) giver rimelige muligheder for god nat -
tesagvn.

| en overvejende del af den bestdende bebyggel se vil vinduernes
st gj deerpni ng vage nellem 15 og 25 dB(A). Under hensyn til, at der
i Norden af varnmetekni ske grunde |agges vagt pad gode vi ndueskon-
struktioner (bl.a. 2 lag glas), kan man gd ud fra en dampning pa
ca. 25 dB(A) i nyere byggeri. Overhol del se af 30 dB(Aa)-gransen
for beboel sesrum forudsater sal edes ned |ukkede vinduer et stgj-
ni veau pa ikke over 55 dB(A) udenders.

Bypl anl oven bl ev den 1. februar 1977 afl gst af lov nr. 287 af
26. juni 1975 om komunepl anl agni ng.

Sidstnante lov erstatter dispositionsplaninstituttet med begre-
bet kommunepl an. Lovens bestemel ser om kormunepl aner traaler
forst i kraft i en kommune ved godkendel se af en regionpl an, der
onfatter kommunen. | konmmunepl anen fastsattes nagnere retningsli-
nier bl.a. for bebyggel se og trafikanl ag. Kommunepl anen udar bej -
des af kommunerne inden for ranmerne af en godkendt regionplan.
Ant sradet paser, at et forslag til kommneplan er i overensstem
nel se ned regi onpl anl agni ngen og besl utninger i nedfer af |ands-
og regionpl anlovens § 4, ligesommljamnisteren kan beslutte, at
et forslag til kommunepl an ikke kan vedtages endeligt - den far
herefter forst retsvirkning efter mnisterens godkendel se.

Bypl anerne afl gses af |okal pl aner nmed principielt samre retsvirk-
ni nger. | |okal pl anerne optages bl.a. bestenmmel ser ombeliggen-
hed, onfang, udformming og anvendel se af bebyggel se og ubebyggede
areal er og foretagel se af af skee rmi ngsf or anst al t ni nger, sasom an-
| eg af bepl antni ngsbadte, stgjvold, nur o.lign. sombetingel se
for ibrugtagen af ny bebyggel se eller andret anvendel se af ube-
bygget areal .

Lokal pl anerne skal respektere regi on- og komunepl aner og vedt a-
ges som al t overvej ende hovedregel af kommunen. | en overgangspe-
riode indtil der foreligger kommunepl aner, kan komunal bestyrel -
sen endel i gt vedtage | okal pl aner, somer i overensstemmel se ned
mdlertidige rammer, der er godkendt af miljegmnisteriet i hen-
hold til lovens 8§ 15. Onfattes | okal pl anen ikke af § 15-ramaerne
eller er den i strid ned di sse, skal planen godkendes af nilj o-
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mnisteriet, jfr. lovens § 28, stk. 3.

I 1 ov omkommunepl anl agni ng, § 51, er der givet nljgmnisteren
hjemrel til at fastsate regler omkonmmunernes planl agning. |fal-
ge bensakningerne til denne bestemel se abner den mulighed for,
at vej | edni ngen pa pl anl agni ngsonr adet kan f& tillagt bindende
virkning i det onfang, det skgnnes forngdent for at sikre
en rinelig planl agni ngsstandard i alle |andets komuner.

Der vil sdledes i et vist onfang kunne udarbejdes norner onkring
st gj probl emat i kken.

Lands- og regionpl anl ovene. (Lov omlands- og regi onpl anl agni ng,
| ovbekendt ggrel se nr. 127 af
16. nmarts 1978, |ov omregi onpl anl ag-
ning i hovedstadsonr &det, | ovbekendt -
gorelse nr. 128 af 16. marts 1978).

Lov om | ands- og regionpl anl agning har ifeglge § 1 til fornél at
tilvejebringe grundlag for:

- at landets areal - og naturressourcer udnyttes ud fra en sam
fundsmessi g hel hedsvurdering, herunder med henblik pa at fremme
en ligelig udvikling i |andet,

- at areal anvendel sen fastlagges pa en sddan mdde, at forurening
af luft, vand og jord sant stgjul enper forebygges, bl.a. ved
bedst mulig adskillelse af mljgbel astende aktiviteter og bebo-
el se, og

- at sanordne de enkelte dispositioner inden for ramrerne af den
gkonom ske sanf undspl anl agni ng.

Lov om regi onpl anl agni ng i hovedst adsonr &det pal agger hovedst ads-
ont &det gennem en regi onpl anl agning at bidrage til en udvikling
af hovedst adsonradet, der er gunstig for befol kni ngens trivsel og
sanf undsgkonom sk tilfredssti 1l ende.

Landspl anar bej det varetages af milj@m nisteren, og regionpl anl ag-
ni ngen forestas af antsradet, i hovedstadsonradet af hovedstads-

radet, idet regionplanerne dog skal godkendes af miljgmnisteriet
efter sanrdd ned de ninistre, hvis arbejdsonrdde i @vrigt bergres
af pl anl agni ngen.

| nedfgr af lov omlands- og regionplanlagning, § 4, kan mljgni -
nisteren efter forhandling med de nministre, hvis sagsonr&de sa-
ligt bergres, somled i |andsplanl agni ngen bestenme, at nsnere
angi vne forudsetni nger skal |agges til grund for regionplanl ag-

ni ngen (landsplandirektiver). Disse vil i givet fald ogsd kunne
vage af nere konkret natur, f.eks. onhandl e vejstgj inden for en
zonekreds. | praksis vil man dog sikkert i hgjere grad stette sig
pa de synspunkter, der kommer til udtryk i de arlige |andsplanre-
degorel ser efter lovens 8 5, og somhar en faktisk karakter af

| andspl andi r ekt i ver.

Byggel oven. (Lov nr. 323 af 26. juni 1975 med senere andringer.)

I f gl ge bygni ngsl ovens § 5 udfaxdiger boligmnisteren et byg-
ni ngsregl enent, der skal sikre varetagel se af en rakke forhold i

7.6.

7.7.
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forbi ndel se ned udfgrel se og indretning af bebyggel se, jfr. nes-
nmere lovens 88 6-13. Det antages, at der nmed hjemmel i de pagad -
dende bestenmel ser kan stilles krav, der tilgodeser stgjhensynet.

Saneringsl oven. (Lovbekendtgerel se nr. 356 af 3. juli 1975.) 7.8.

| § 1 nawnes, at det bl.a, er lovens fornal af "fjerne eller for-
bedre utidssvarende og usunde boliger sanmt at fremme en fornyel se
af utidssvarende bydel e". Somgrundl ag for en plan over onfanget

og rakkef gl gen af saneringer i en kommune foreskriver |ovens

kap. 11, at de sterre konmuner skal udarbejde en oversigtsplan og
efterfaol gende tidsfel gepl aner, hvis indhold er beskrevet i bolig-
mnisteriets cirkul age af 30. september 1969. Somet eksenpel pa,
hvi | ke ej endorme der begr nedtages i oversigtspl anerne, nawnes

bl .a. ejendomre, der indehol der boliger, somunder hensyn til de-
res indretning, udstyr eller beliggenhed nd vurderes som fora de-
de eller udslidte.

Loven kan sal edes bl.a. finde anvendel se ned boliger, der pa
grund af deres beliggenhed i forhold til f.eks. en vej eller
jernbane er stgj rante. Udgifterne i forbindel se ned saneringer
dakkes dels ved forhgjel se af de paga dende ej endormes |eje- el -
ler brugsvaxdi, dels (i undtagel sestilfatde) af det offentlige.

Kommunepl anl oven vil endvidere i et vist onfang kunne anvendes i
for bi ndel se med udtyndi ng af de eksisterende byonrader, sanerin-
ger o.lign.

Saneringsloven vil i et vist onfang kunne anvendes i forbindel se
ned eksi sterende stgjrant bebyggel se.

Lov omskove. (Lov nr. 164 af 11. mmj 1935 ned senere andringer.) 7.9.

Ifolge lov omskove, 8§ 5, kan |andbrugsmnisteriet (nu mljenini-
steriet) fritage for fredskovpligt, hvor offentlige anl &g
gor det rineligt at opgive skovdriften.

| nedfegr af den onhandl ede best ermel se kan der stilles visse ml-
jemessige krav til det paged dende vej anl agy.

Lov ombol i gbebyggeri. (Lovbekendtgerel se nr. 158 af 27. april 7.10.
1972 ned senere andringer.)

Ifol ge lov omboligbyggeri, kap. V, kan der ydes statsgaranti og

rentesikring til boligbyggeri. Som betingel se for sddanne til sagn
stilles der i praksis ofte krav om at byggeriet udferes i over-

ensst enmrel se ned nornerne i Stgj og Bypl an.

Fag dsel sl oven. (Lov nr. 287 af 10. juni 1976.) 7.11.

runmer i § 92 muligheder for trafiksanering af et onrade og der-
nmed forbedring af de stgjnessige forhold.

De pagat dende bestemmel ser nd ses i sammenhamg ned best emmel serne
i vejlovgivningen, lov omoffentlige veje og privatvej sloven,

jfr. nanere justitsmnisteriets cirkulaxe nr. 77 af 29. marts
1977 omhel eller delvis afsparing af veje og etablering af ga-
gader. Konpetencen til at traéfe beslutning omde nawnte foran-
staltninger ligger hos vejbestyrel sen (vejmyndigheden), idet po-
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litiet dog har mulighed for at hindre deres gennenferel se, sa-
frem de nedfe@rer specielle trafikal e vanskeligheder,

Fer dsel sl ovens § 42, stk. 4, giver hjenmel til at indfere hastig-
hedsbegr amsni ng af st gj dempende arsager, jfr. benskningerne til
| oven.

Justitsministeriet har dog underhanden udtrykt betamkelighed ved
at anvende den pagat dende hj enmel pd steder, hvor hastighedsbe-
gramsni ngen i kke bl ev oplevet somrinelig af trafikanterne, og
fundet, at dette mi ddel kun burde anvendes, nar andre | gsni nger
i kke var gennenferli ge.

Med hjemmel i de foran nawnte bestemmel ser vil der kunne indfgres
forbud nod gennenkgrende trafik, specielt for tunge kgretgjer og
om nat t en.

Stgjtoppe (stgj fra acceleration) vil |igeledes kunne fjernes ved
synkroni sering af |yssignaler (gren bgl ge), nar afstanden nellem
| yskurvene mul i gger dette, samt ved trafikstyring af signalerne
(specielt omnatten), jfr. afsnit 5.7.3.

Med hensyn til den formfor trafiksanering, der bygger pa tanker-
ne bag ved fardsel slovens 8 40, henvises ligeledes til afsnit
5.7.3.

Ret spraksi s (naboret).

U enper hidrerende fra vejanl ag - herunder ogsad stgj - afgeres
efter naboretlige grundsa ninger. Der |agges herved vagt pa, om
sted. Selv omdette er tilfaddet, ber naboen dog ikke kunne rea-
gere, hvis ul empen kunne forventes under tilsvarende forhol d an-
detsteds. Owadets beliggenhed i naxheden af en storby eller ved
en betydelig trafikdre kan sal edes notivere, at en beboer inden
for et sddant onrdde nd& tale en vasentlig andring i kvarterets
beskaf fenhed. Dette n& formentlig ogsd gad de, selv omdenne bebo-
er har indrettet sig pa et tidspunkt, hvor trafikaren ikke var
fort igennem. X)

Der er ikke i retspraksis hol depunkter for, at donstolene i stor-
re malestok vil tilpligte vejvasenet at betale erstatning for

vej stgj alene ud fra naboretlige, uskrevne regler. Naboretssyns-
punktet synes dog at ligge bag den i afsnit 10.2.2. nawnte eks-
propriationsretlige praksis, hvorefter der i begramset onfang be-
tales ul enpeerstatning for naxhed ved vej .

X) W.E. von Syben: Dansk MIljgret bind |V 1978, p. 284.

7.12.
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Kapitel 3. Forudsatninger og principielle overvejel ser.

| ndl edni ng.

Udval get har haft til opgave at undersgge, hvad der kan geres for
at hindre, at nye veje medferer stgjgener og placere ansvaret for
gennenf grel se af pakrawede stgim=ssige foranstaltninger af hensyn
til eksisterende og pl anl agt bebyggel se, samt hvad der kan geres

for at hindre, at ny bebyggel se mv. placeres op ad eksisterende
og planlagte veje pa en sadan made, at de udsattes for ungadi ge

st gj ul enper, samt pl acere ansvaret for ngdvendi ge st gj af hj e pende
foranstal tninger. Det er derfor ngdvendigt for udval get at prezi-
sere, hvad nman forstar ved "eksisterende og pl anl agt vej" og ved

"eksi sterende og pl anl agt bebyggel se". Santidig n& begrebene "ac-
cept abel t stgjni veau" cg "stgjfel sombebyggel se" indkredses. Her-
ved fastlagges de nawnte begreber med virkning for eventuelle nye
retsregler vedrgrende bekampel se af vejstgj. Det har derinod ikke
vaget udval gets hensigt at definere disse begreber i forhold til

anden | ovgi vni ng.

G undl aggende sondri nger.

Begrebet "eksisterende og planlagt vej".

Begrebet "eksisterende vej" onfatter veje, der er taget i brug,
og fornmentlig ogsd veje, der er under udferelse i marken, saledes
at det er abenbairt for enhver, at der pd et senere tidspunkt kan
forventes trafik af en vis storrel se.

Begrebet "planlacjt vej" er mndre klart. Vejplanl agni ngsprocessen
i ndehol der en | ang rakke faser: fra de indl edende overvejel ser i
den pagad dende vej forval tning over skitseprojektering til detail-
pro jektering og pabegyndel se af anl agsar bej derne. Si del gbende
hernmed findes der retligt definerede faser, der kan begynde ned
et forelghigt forbud efter lov omoffentlige veje, § 36 nod byg-
geri eller anlagsforanstaltninger i strid med planer omliniefg@-
ring for en offentlig vej, optagel se pa vejbestyrel sens vejpl an,
sikring med byggelinier efter lov omoffentlige veje, § 34 og 35,
samt ekspropriationsfasen ned dens regler omoffentliggerel se og
forhandl i nger med de bergrte grundejere. Yderligere kan planl e®-
ningen give sig udslag i de generelle planinstitutter: region-

pl an, kommunepl an og | okal pl an, og tidligere vege fastlagt i dis-
posi tionspl an- og bypl anvedt agt .

For hoved| andevej e findes der en speciel |ovteknisk procedure:
for sterre hovedl andevej sar bej der udarbejdes der ofte en lov, der
benyndi ger ministeren for offentlige arbejder til at |ade det pé-
gzldende arbejde projektere efter en liniefgring, der er nanere
ontalt i loven. Under alle onstandi gheder krawer disse arbejder
en anl agsl ov, der benyndiger mnisteren til at |ade arbejde udfe-
re.

Det nmd af hamge af en konkret vurdering i det enkelte tilfadde,
hvornar en vej er planlagt, og det afgerende ved en sadan bedem
nmel se md i forhold til grundejerne vaae, omden konkrete |iniefg-
ring er offentliggjort. Dette vil naturligvis vege tilfeaddet i
ekspropriationsfasen, jfr. lov omoffentlige veje, 88 47-49, og

8. 1.

8. 2.
8.2. 1.
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st at sekspropri ati onsl ovens 8§ 12-19, idet disse love hver for sig
forudsagter en almndelig offentliggerel se af ekspropriationsbe-
sl utni ngen sant forhandlinger ned de direkte bergrte grundejere
mv. Det vil ligeledes vage tilfaddet, safrent vejanl agget er

si kret ved byggelinier efter lov omoffentlige veje, 88 34-35,

i det ogsd disse bestemmel ser forudsater en offentliggerel sespro-
cedure, der giver grundejerne kendskab til det kommende vej ar bej -
de.

Lov omoffentlige veje, 8§ 31, forudsatter, at der fastsattes nas-
nere regler omoffentliggerel se af vejbestyrel sernes vejpl aner.
Loven bygger herved pa en betragtning om at den formelle afslut-
ni ng pd vej bestyrel sens overvej el ser omet nyt vejanl ag, der
tradfes efter forhandling mellembl.a. staten, antsradet og kom
munal bestyrel sen i det pagat dende onr dde, ogsa né& ske efter en
forel aggel se for grundejere og beboere i onradet. Der har dog vee
ret betamkelighed fra pl.a. kommunal side ved sadanne regler, og
udvi kl i ngen inden for planl agni ngsl ovgi vni ngen har gjort behovet
for offentlighedsregler mndre, fordi offentliggerel se af vejpla-
nerne rent faktisk ofte er sket, f.eks. i forbindelse med offent-
i ggerel se af dispositionsplan eller byplan og fremidig vil ske
ved of fentliggerel se af regionplan, kommunepl an og | okal pl an.
Hvis vejplanerne derfor er nedtaget i offentliggjort planmateria-
le af den nawnte art, vil det derfor vage rineligt at fastsld, at
vej anl agget nmd betragtes som"planlagt" i relation til spergsmi-
let om hvemder skal bare onkostningerne ved stgjbekaspende for-
anst al t ni nger .

I relation til kommnerne n& et vejprojekt betragtes som "pl an-
lagt", sa&frem kommunen har haft projektet forelagt i nedfer af
vej l ovens 88 27 og 28 i forbindel se ned optagel se af vej anl agget
pa vejplan, og de procedurer, der er forudsat i disse bestenmmel -
ser, er tilendebragt, herunder at mnisteren for offentlige ar-
bejder har taget stilling til eventuel uenighed mel | em kommunen
og den overordnede vej bestyrel se.

Efter vejlovens 8 14 skal der forhandl es nmed de ant skommunal e og
konmunal e nyndi gheder, forinden der anl agges nye hovedl andevej e,
og forinden eksisterende vej e optages somhovedl andeveje. Sterre
hoved| andevej sarbej der forudsatter som nawynt gennenfgrel se af |ov
(proj ekteringsl ove, anlagsl ove). Safrent der er sket forhandling
med en kommune i forbindel se ned frensattel se af |ovforslag om
storre hovedl andevej sarbej der eller forud for vejdirektoratets
besl utning om at gennenfgre en ni ndre hovedl andevej sf or | agni ng,
ma det pagad dende vej arbej de betragtes somplanlagt i relation
til den pagat dende kommune. Qgsd i disse tilfatde md eventuel l e
konflikter mellemde to nyndi gheder forudsates |g@st af mniste-
ren for offentlige arbejder.

Efter lov omoffentlige veje, § 36, stk. 2, pahviler det konmu-
nal best yrel sen som bygni ngsnyndi ghed at indgi ve indberetning til
vej bestyrel sen, forinden der neddel es tilladelse til et byggeri,
der md antages at komme i strid med en vejlinie, optaget pa vej-
pl an. Denne forpligtel se mi ogsd antages at gad de, safrent en
konmunal bestyrel se er orienteret omstatens pl aner vedrgrende nye
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hoved| andevej sar bej der i forbindel se med proceduren efter vejlo-
vens § 14.

Ved et eventuelt forbud efter vejlovens § 36 vil grundejerne bli-
ve bekendt ned pl anerne for det pagatdende vejanlag. En tilside-
saatel se af bygni ngsnyndi ghedens forpligtel ser pd dette onrade
vil nmed en andret hol dning til stgjproblenmerne kunne betyde, at
kommunen nma patage sig et nedansvar for |gsninger pa di sse pro-
bl ener.

En senere udvikling kan have gjort det sandsynligt, at vejanl ag-
get ikke ville blive aktuelt. Der ma dog efter udval gets opfat -
tel se vege konkrete hol depunkter for, at planl agni ngen af en o-
verordnet vej er opgivet, safrent dette skal paber&bes i relation
til eventuelle nye bestenmel ser omforpligtel ser for vejbestyrel-
sen til at foretage stgjbekapende foranstaltninger.

Dette kan vaze tilfaddet, sa&frent overordnede vejanl ag, der har
vaget planlagt efter foranstaende principper, ikke nmedtages i de
sammenf att ende fysiske planer. Er de sl edes ikke med i region-
og kommunepl anen, § 15-ramerne, byplan eller |okal pl an, ma de
betragtes somopgivet, medmndre vejen fortsat er sikret ved byg-
gelinier eller tilkendegivet i anlagslov.

Begr ebet "eksi sterende og pl anl agt bebyggel se".

Pl anl agni ngsl ovgi vni ngen bygger pa en gradvis fremadskridende

pl anl agni ngsproces, der spamder fra det uplanlagte |andzoneonra-
de, over regionpl anens fastlaggel se af et givet onmr&de om byud-
vi klings interesseont &de, komunepl anens nere detaill erede fast -

| aggel se af byudvi kl i ngsonr ddet og | okal pl anens endel i ge fast!| a®-
gel se af byonradet og igangsatningen af bebyggel se i overensstem
nel se herned.

De enkelte planinstitutter tilvejebringes i faser, der er forud-
sat gennenfert over et givet tidsrum S3ledes forudsates der Ti-
den for hovedstadsonr&det i perioden 1. oktober 1977 til 1. a-
pril 1978 fremsat alternative regionplanskitser for offentlighe-
den, og regionplanerne forudsattes stort set tilvejebragt onkring
1980.

Kommunepl anerne forudsates udarbejdet pd grundl ag af de godkend-
te regionpl aner. Konmunepl anerne gennenfgres efter en offentlig-
gorel se af hovedspgrgsmal og pl anl agni ngsmul i gheder og en of fent -
lig debat af en varighed pad mindst 3 néneder. Derpd kan der ved-
tages et forslag til kommuneplan, der offentligt frem agges i

m ndst 4 maneder med henblik pa frensattel se af bemee kni nger.
Antsradet paser, at et forslag til kommunepl an er i overensstem
nel se ned | ands- og regionpl anl agni ngen, og at det er et egnet
grundl ag for lokalplanlzgningen. |nden for disse rammer har ants-
radet nulighed for at fremsatte indsigel ser med veto-virkning
over for kommunal bestyrelsen. | tilfat¢de af ueni ghed skal det pa-
gad dende spergsmal indbringes for mljenministeren til afgerel se
forud for konmunepl anens godkendel se til offentliggerel se.

Kommunepl anen er ikke bindende for den enkelte grundejer, nen den

8.2.2.
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er et planl agni ngsgrundl ag, der bi nder kommunal bestyrel sen ved
dens frentidige |okalplanlagning og @vrige admnistration af det
pagas dende onr ade.

Lokal pl anerne gennenfares pd |amgere sigt pad grundl ag af region-
pl aner og konmunepl aner. | en overgangsperiode, indtil region- og
kommunepl anerne er tilvejebragt, kan de endeligt vedtages af kom-
nunal bestyrel sen, safrent de er i overensstenmel se ned salige,
af miljemnisteriet godkendte ramer, fastsat p& grundl ag af den
hi dtidige planlagning i nedfgr af |ov om kommunepl anl agni ng,

§ 15, de sakaldte § 15-rammer.

En | okal pl ans best enmel ser er bi ndende for grundejere og andre.
Loven forudsadter en rakke faser i tilvejebringelsen af en | okal -
pl an. Disse planer kan sl edes vage under udarbejdel se, vae ved-
taget og offentliggjort somforslag med en to nméneders frist for
mulighed for frensattel se af indsigel ser og andringsforslag og
vaze en venteperiode pd en maned fgr endelig vedtagel se pd grund
af i ndkorme i ndsi gel ser.

Bade antsradet og statslige nyndigheder har ud fra de salige
hensyn, de varetager, mulighed for at frensatte indsigel se ned
vet o-virkni ng over for kommunal bestyrelsen. | tilfade af uenig-
hed skal det pagat dende spgrgsmél indbringes for mljgninisteren
til afgerelse forud for koronunal bestyrel sens godkendel se. Lokal -
pl aner, der ikke er onfattet af 8 15-rammerne eller kommunepl an,
skal godkendes af mljgmnisteriet.

Et areal kan séledes efter den nuga dende pl anl agni ngsl ovgi vni ng
have en pl anl agni ngsnessi g status, der spamder £ra abne |andzone-
arealer til arealer, der er bestent til bebyggel se i overensstem
nel se ned en | okal plan, der forpligter savel den enkelte grund-
ejer somoffentlige nyndi gheder.

Hertil konmer, at arealet kan veze planlagt til bebyggel se efter
en bypl anvedt agt, gennenfgrt efter den feor 1. februar 1977 gad -
dende bypl anl ovgi vni ng.

Efter udval gets opfattel se n& begrebet "planlagt bebyggel se"
fast| agges under hensyntagen til planl agningens stade i det onra-
de, hvor den pagat dende bebyggel se patamkes pl aceret. Det er sa-
| edes vasentligt, omplanl agni ngsnyndi gheden har nulighed for at
revi dere planl agni ngen i overensstenmel se med senere til komrende
pl anl agni ngshensyn - herunder stgjhensyn - uden at der kan til-
konme grundej erne erstatning i anl edning af denne revision.

Denne nul i ghed foreligger, salange onradet henligger som | andzo-
ne. Patankt bebyggel se i disse onrader kan derfor ikke betegnes
som "planlagt" i stgjnmessig henseende, hvadenten | andzonear eal et
efter den overordnede planl agning pa | angt sigt skal bibehol des i
| andzone, eller det senere skal overferes til byzone eller som
mer husont &de ved en det ai | pl anl agni ng.

St gj hensynet vil imdlertid normalt ogsd kunne varetages i byzo-
neont &der, hvis bebyggel sen krawer |okal plan. Dette kan salig

vage tilfadet, hvis onrddet er overfert til byzone ved byudvi k-
lingsplan el l er bygni ngsvedtamt, uden at onradet senere er bl evet
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onfattet af en egentlig detail planl agning. Lokal pl anpligt efter
komunepl anl ovens § 16, stk, 3, foreligger endvidere, hvis onra-
det er onfattet af en rammebyplan eller en rammel okal pl an. Ende-
lig vil stgjhensynet kunne varetages i de tilfade, hvor kommu-
nal bestyrel sen benytter sig af sin ret til at detail pl anl agge den
sdkal dte | okal pl anret.

| de tilfatde, hvor der gatder en detail pl anl agning for onradet,
nmen hvor en gnsket bebyggel se kraver en dispensation fra denne,
finder udval get, at bebyggel sen nma betragtes som "ikke pl anl agt"

i de situationer, hvor den gnskede bebyggel se nadvendi gger di s-
pensation fra regler i detailplanen, somogsa kan vare fastlagt
med henbl ik pa varetagel se af stgjhensyn f.eks. afstandsregler og
regl er om bygni ngsnmasse.

| overensstemmel se herned finder udval get, at begrebet "planl agt
bebyggel se" onfatter bebyggel se, der er nedtaget i en egentlig
det ai | pl anl agni ng. Bebyggel se, der indgdr i en oversigtlig pl an-
lagning i formaf region- og/eller komuneplan, § 15-ranmer, ram
nebypl an el | er rammel okal pl an, kan derfor ikke betegnes som

"planlagt" i den foreliggende stgjmessi ge sammenhang. Udval get
| agger herved vegt pd, at en detail pl anl agni ng i kke al ene bi nder
grundejerne til en bestent areal anvendel se, nen tillige giver

dem en berettiget forventning ombestente bebyggel sesmuligheder i
det péagad dende onr ade.

Bebyggel sen kan efter udval gets opfattel se farst betragtes som

"planl agt” i stgjnessig henseende fra det tidspunkt, da byplan-

vedtagten el ler |okal pl anen har faet sine endelige retsvirknin-

ger ved henhol dsvi s godkendel sen og den offentlige bekendtgerel -
se.

Begrebet "eksisterende bebyggel se" onfatter efter udval gets ne-
ni ng bebyggel se, der er opfert eller under opfgrelse, eller hvor-
til der er givet byggetilladel se.

Accept abel t st gj ni veau.

I mljostyrel sens vejledning nr. 2/1974 ommlj ghensyn ved pl an-
| agni ng, der vedrgrer planlagning af areal onkring sterre veje,
peges der pa, at konstante akvival ente |ydniveauer for boligonra-
der, hospitaler og rekreative onrader i byer for at vare til-
fredsstillende ikke bar overstige 45 dB(a). Hvis de overstiger
55 dB(A), ma de betegnes somutilfredsstillende. For sommerhusom
rader og rekreative onrader uden for byerne anbefal es tilsvarende
gramser pd 40 og 50 dB(A), og for kontorer mv. gramser pd 50 og
60 dB(A). De nawnte gramser er et planlagningsgrundl ag i den si -
tuation, at planlaggeren har det forngdne spillerum og det er-
kendes, at der normalt nd accepteres et hgjere stgjniveau for de
nag nest bel i ggende onr &der, hvor sterre veje md fares gennembo-
li gonr&der og bynessi g bebyggel se.

Udval get har ikke set det som sin opgave sel vstamdi gt at fastlag-
ge det stgjniveau, somnd karakteriseres somrineligt og accepta-
belt. Det er inmdlertid ngdvendigt for at behandl e de konkrete
spergsmdl ombl .a. ansvarsfordelingen mellemvej- og planl ag-
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ni ngsnyndi gheder at tage udgangspunkt i et givet niveau. Udval get
har herved fundet det naturligt at tage udgangspunkt i mlj@sty-
rel sens pl anvejledning, og er herved ndet fremtil, at et akvi-
val ent udenders dggnni veau pd 55 aB(a) og et tilsvarende inden-
dors stgjniveau pd 30 daB(A) nd lagges til grund for udval gets

ar bej de.

Et udendgrs niveau pd 55 dB(A) tillader alnindelig santale i 1-2
neters afstand, dvs. tilstrakkelig godt til fortove o.lign. Va-
dien er ikke tilfredsstillende for ophol dsareal er, der sal edes
ma henvi ses til bebyggel sens bagsi de, hvor bygni ngsska mi ngen
normalt vil reducere niveauet ned 10 dB(A) eller nere.

Kravene til stgjniveau kan vege nindre for udenders areal er, der
anvendes til aktive fritidsformél, f.eks. sportsudgvel se.

Til et udenders niveau pa 55 dB(A) svarer et indenders niveau pa
30 dB(A). Forskellen svarer til den af ska# ming, der opnas ved

| ukkede vinduer i ny standardudferel se. Tilsvarende virkning kan
opnds ved tagning af & dre vinduestyper.

Et degnni veau pd 30 dB(aA) svarer til et natniveau pa 22 dB(a).
For udsat ni ngen for denne forskel er en normal trafikfordeling
degnet igennem |fglge svenske undersggel ser onfatter normal tra-
fikfordeling pd sterre veje fol gende procenttal : 72%mel | emKkl .
06 og 18, 20%nel lemkl. 18 og 23 og 8%nell emkl. 23 og 06.

Det ma dog understreges, at et natniveau pd 22 ds(a) ikke udel uk-
ker, at der er stgjnessige gener fra enkelte tunge notorker et o-
jer, idet sadanne stgj toppe ikke behgver at pavirke det akviva-
lente stgjniveau.

Udval get har i sine undersggel ser og indstillinger taget udgangs-
punkt i de ovennawnte norner, men har fundet det naturligt at re-
degegre nanere for de sanfundsgkonom ske virkninger, safrent man
vead ger mldere normer i overensstemmel se med, hvad der hidtil er
lagt til grund for overvejel ser om st gj bekampende foranstaltnin-
ger ved vej anl ag.

Sterre vej anl ag.

Udval get har naxmere sggt at fastlagge begrebet "storre veje",
for hvilke der begr gedde salige retlige forpligtelser i forhold
til eksisterende og pl anl agt bebyggel se og fra bebyggel sens side
i forhold til eksisterende og planl agte veje.

| det oprindelige forslag til mljgbeskyttel seslovens § 11 (nuvee
rende lovs § 10) (fol ketingsaret 1971/72) forudsattes, at det kun
var projekter til jernbaner og motorveje, der i givet fald skulle
forel agges ministeren for forureni ngshekaampel se. | det forslag,
der forelagdes i folketingsaret 1972/73, og sombl ev gennenfert,
var reglen andret til "jernbaner og sterre vejanl ag", da ogsa

di sse kan nedfgre betydelige stgjproblener.

Udval get har lagt til grund, at der fortsat kun kan blive tale om
at stille krav om stgj beskyttende foranstaltninger, har talen er
omsterre vejanl ag, og at vejanlag under en vis storrel se ikke
kan inddrages i disse overvejelser. Sdledes vil veje, der for-

8.2. 4.



- 80 -

trinsvis er egnet for og beregnet til et begramset onr&de og kun
i ringe grad tiltrakker onradet uvedkonmende (gennenkerende) tra-
fik, ikke indgd i udvalgets forslag til amdringer i |ovgivning og
praksis. Dette udel ukker selvsagt ikke, at de |okal e nyndi gheder
er opmex ksonme p& foreliggende stgjproblener og i givet fald an-
vender trafiksaneringsl gsninger til bekampel se heraf, f.eks. de

| gsninger, der er antydet i fardsel sl ovens 8 40, hastighedsbe-
gramsni nger, forbud nod tung trafik.

Udval get har taget udgangspunkt i naturfredningslovens § 47 om
fredni ngsbyggel i nier langs veje, idet disse bestenmel ser som
nant i afsnit 7.3. i vid udstrakning administreres ud fra stgj-
nessi ge hensyn. D sse bestemmel ser onfatter hovedl andevej e og

| andevej e, nen ikke komunevej e. |kke al ene fornelle, nen ogsa
reelle grunde taler for, at man ferst og fremmest konventrerer

i ndsat sen for gget stgj bekampel se onkring de veje, der betjener
overordnet trafik, herunder |andsdel sforbindel serne og det regio-
nal e vej net.

Det md dog frenhawes, at ogsd konmunal e veje kan have trafik af
en sadan art, at det forekonmer naturligt at stille krav om st gj -
daapende foranstaltninger. Veje, der forbinder stegrre byonrader
med hi nanden, kan efter onstandi ghederne have et trafikunderl ag
af en s&dan art og sterrelse, at de nmé sidestilles med hovedl an-
devej e og | andeveje. Man kan herved | agge vegt pd, om den pagad -
dende vej opleves somen naturlig stanvej i det byonrade, hvori -
gennem den passerer, eller somet forstyrrende el ement for den
eksi st erende bebyggel se. Hvor konmuneveje anl agges i direkte
fortsattel se af en hovedl andevej eller |andevej, vil det ofte vee
re naturligt at lade vejanl agget indgd under definitionen "sterre
vej anl ag" .

Udval get har fundet det hensigtsmessigt at angive en nedre gramse
for de veje, hvor stgjforholdene er af et sddant onfang, at de
bgr behandl es som "sterre veje" i den foreliggende sanmenhang.

Som udgangspunkt er der regnet med en 8-12 mbred vej med inten-
sivt benyttede ophol dsareal er eller - onrader, beliggende m ndst
10 mfra vej kanten.

Ud fra den nordi ske beregni ngsnodel for vejtrafikstgj, omalt i
afsnit 2.2. er nedenstdende tabel udarbejdet. Tabellen angiver
det akvival ente konstante stgjniveau pd deggnbasis, som forskelli -
ge trafi knmemgder giver anledning til ca. 15 mfra vejnidte.

Kar et gj er/dagn % tung trafik Hast i ghed Leg i dB(A
1. 500 0 50 54
1. 500 5 50 55
1. 500 0 60 56
1. 500 5 60 58
3. 000 0 50 57
3. 000 0 60 59

Pa baggrund af tabellens vardier har udval get fundet, at kommuna-
le veje med en trafi kmeagde mindre end 1.500 til 2.000 koretgjer/
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dagn al mindeligvis ikke vil give anledning til sd vasentlige
st gj gener, at der skal tages hensyn hertil ved pl anl agni ngen af
vej e eller bebyggel se.

Somet sken for, hvilken bysterrelse der vil kunne skabe en tra-
fik af denne starrel sesorden, kan det angives, at bystgrrel sen
skal vage stogrre end ca. 5.000 i ndbyggere, svarende til 1.700-
2.100 husstande. Fraregnes de kgbenhavnske onegnskormuner, er
dette ensbetydende nmed, at der i ca. 75 danske byer kan forekomre
vejstgj fra kommunal e veje i et sadant onfang, at der ma tages
hensyn til det i planlagningen. Det skal inmidlertid papeges, at
de her anfgrte betragtni nger ombystgrrel sen udger et skgn. Loka-
le forhold somf.eks. tilstedevagel sen af en storindustri, indu-
stri med et stort transportbehov, ferietilflyttere eller tilste-
devar el se af trafikhavn kan have af gerende indflydel se pa trafik-
mengder ne .

Begrebet starre veje kan herefter defineres som statsveje og
antsvej e sant kommunevej e med trafi knengder storre end 1.500-
2.000 biler/dagn.

Med nye vej anl ey & sidestilles eksisterende veje, somi forbin-
del se med permanente trafikom agninger far tilfert en trafik,
der amdrer vejens karakter og bevirker et betydeligt spring i
trafi kmemgden. Det nest narkante eksenpel pd et sadant forhol d
er komunevej en Fol ehaven i Kebenhavn, der fik karakter af pri-
mex gade, da den blev sluttet til Vestnotorvejen efter anl agget
af denne.

St gj f ol sombebyggel se.

Vedr gr ende spergsnél et om begrebet "st gj f gl som bebyggel se" har

udval get nent at kunne henhol de sig til synspunkter baseret pa
mljgstyrel sens vejledning nr. 2/1974, M| jghensyn ved pl anl ag-
ning.

Det frengar heraf, at den sterste gruppe af stgjfel sombebyggel se
udger es af bygninger til boligformdl, hvor et akvivalent stgjni-
veau over 55 dB(A) vil reprasentere et utilfredsstillende niljg.

Kriteriet er fastsat pd degnbasis under hensyn til, at det stgrre
beskyttel sesbehov i natperioden almindeligvis vil vage sikret
gennem et tilsvarende |avere trafikvol unen.

Med hensyn til stgj fol somhed sidestilles hospital er med boligbe-
byggel se, idet bygni ngernes interne stgjniveau pa grund af venti -
lationsanlag mv. ger skerpede krav urealistiske.

En selig og ekstra stgj fgl sombebyggel sesformoptrager i somrer-
husonr &der ne, hvor et akvival ent stgj niveau over 50 dB(a) ifalge
vejl edningen vil reprasentere et utilfredsstillende niljg.

Udval get er enig i, at dette niveau begr sgges overhol dt ved eta-
bl ering af vejanl ag og bebyggel se, men finder dog i kke, at niveau-
et begr lagges til grund for de af udval get foresl dede bi ndende
regler.

Den i forhold til boligbebyggel se skaspede stgjf ol somhed skyl des
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i kke al ene forventningerne til friareal ernes rekreative anvendel -
se, men i mindst lige s& hgj grad den mangl ende effektive inden-
deors stgj beskyttel se, anvendel sen af meget |ette bygni ngskon-
struktioner giver. Vinduer ned et lag glas og vagge af et |ag
lette bygningsnmaterialer er ofte anvendte konstruktioner. Forbed-
ring af de stgjbeskyttende egenskaber kan al mindeligvis kun opnds
efter nedrivning af den eksisterende bebyggel se og opf erel se af
ny bebyggel se af en standard som hel ar sbeboel se.

En rakke bygni ngsanvendel ser, somf.eks. kontorer, skoler, dagin-
stitutioner, kirker og hoteller, er karakteriseret ved, at de en-
ten al ene bliver benyttet i dagperioden, eller ved at aktivite-
terne i hovedsagen foregar indendgrs. De er somfgl ge heraf ikke
helt s& stgjfal soome somboliger, og gramsen for utilfredsstil-
lende forhold sates til et akvival entniveau pd 60 dB(a) pa deggn-
basi s.

Ved opferel se af ny bebyggel se af den pagat dende art vil det i
vid udstrakning vege nuligt gennem anvendel se af hensi gt snessi ge
bygni ngskonstrukti oner og ved at tage orienteringsnessi ge hensyn
at opnd tilfredsstillende |ave stgjniveauer, saledes at beliggen-
hedsveedierne i kortere afstand fra tilslutningen til sterre vej-
anlag i et vist onfang vil kunne udnyttes.

Qysa parkonrader og andre rekreative arealer m& betragtes som
"stgj fol somanvendel se".

Cost -benefit overvej el ser.

Spar gsnél et om bekampel se af vejstgj er i nindre grad et teknisk
problemend et problemom hvil ke gkononm ske ressourcer sanfundet
vil ofre pa dette hensyn. Dette ger en sammenligning af udgifter-
ne ved st gj bekaapel se og de fordele, bl.a. af hel bredsnmessig art,
der er forbundet ned di sse investeringer, gnskelig. En sadan sam
fundsnessi g sammenstilling af onkostninger og fordel e ved st gj be-
kaapel se er inidlertid sadel es vanskelig. Mens onkost ni nger ne
kan opgeres relativt enkelt, jfr. nenere kap. 6., foreligger der
kun i begramset onfang nmetoder til gkonom sk kvantificering af de
fordel e, stgj foranstaltningerne medf arer.

| visse tilfatde er det muligt at kvantificere fordelene i andre
enheder end i penge, f.eks. den nedsattel se af stgjniveauet nélt
i as(a), somer en fgl ge af stgj foranstaltningerne. Stgj anl aggets
gvrige miljgmessige og astetiske fordele eller ul enper vil der
derinmod kun i begramset onfang vaze nulighed for at kvantificere.
De undersggel ser, der foreligger omvirkningerne af trafikstej,
er tillige somoftest baseret pd interviews ned beboerne |angs
trafi kanl aggene og angi ver di sses subjektive reaktioner. Selv om
der i udl andet, ikke nmindst i England, anvendes betydelige res-
sourcer pa forsgg pd at kvantificere de niljgnessige virkni nger
af sterre trafikanlag, foreligger der somnaynt kun i begranset
onfang material e, der kan anvendes ved opggrel se af sével gkono-
nm ske som i kke- gkononi ske fordel e ved investeringer til bekaspel -
se af trafikstgj.

Der er i udlandet gjort forsgg pa at undersgge, omtrafikst gj
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forarsager nedgang i ejendonspriserne i det bergrte onrade. En-
gel ske erfaringer tyder p&, at der ikke er vasentlige sanmenhamge
nel | em st gj ni veau og ej endonspriser. | visse tilfade synes der
ligefremat vage en tendens til let stigende grundpriser i for-
bi ndel se ned stigende stgjniveau. Man kunne tamke sig, at den

usi kker hedsf aktor, der fal ger af selve anl aggets betydning for

ej endonspriserne spiller en rolle i denne sammenhang.

En undersggel se udfegrt af vejforvaltningen i Stockhol ns | en, da-
teret decenber 1974, og baseret pa et databehandl et nateriale med
et nmeget stort antal prisforklarende variabler synes derinod at
vise, at der findes en samrenhang nel | empriserne pa parcel huse i
naz heden af en notorvej i Taby kommune og det st gj niveau, ejen-
dommene udsattes for. Af resultaterne frengdr sal edes, at en nor-
mal ejendomhelt op til vejen og nmed et akvival ent stgjniveau pa
ca. 71 dB(A) faldt ca. 20%i verdi, en normal ej endom skasnet mod
vej en og ned et stgjniveau pd ca. 64 dB(A) faldt ca. 12% og en
normal ej endom skagnet nod vejen og ned et stgjniveau pa ca.

60 aB(a) faldt 6%i verdi.

Sanmenhangen nellemstgj og pris herte op i en afstand pd nell em
170 og 200 mfra vejen og ved et stgjniveau pad 53-55 dB(A).

Udval get har ikke fundet anledning til at foranstalte stgrre un-
dersggel ser af sammenhangen mel |l em stgj og ej endonspriser, men
har dog ved henvendel se til statens ligningsdirektorat faet op-
I'ysninger omprisudviklingen i et onrdde af ganske ens parcel huse
i forskellig afstand fra notorvejen nellem Nyborg og H ul by.

P& grundl ag af stedfundne salg (13 i zonen na¥mest notorvejen, 32
i en grunddybdes afstand fra de fegrstnawnte og 30 |amgere borte
fra motorvejen) har der ikke kunnet konstateres nogen statistisk
si kker forskel p& handel svasdi en, beroende pa bel i ggenheden.

Safrent man lagger til grund, at antallet af hospital sindl aggel -
ser og sygebesgg er signifikant sterre ved starkt befesrdede vej -
anl ag, saledes somdet anfegres i El se Reisters afhandling om

ul enper ved vejstgj, vil der herigennemvaze abnet mulighed for
at frenkomre ned gkonom ske beregni nger over vagdien af stgjbe-
kaapel se. Det vil sél edes ned udgangspunkt i foreliggende datana-
teriale vedrgrende antallet af hospitalsindl aggel ser og sygebesgg
vage nuligt savel at verificere den nawnte teori og ansla sanfun-
dets gkonomi ske tab ved de anferte konsekvenser af vejstgjen. Der
er imdlertid ikke taget initiativ til sadanne undersggel ser, der
ma antages at vae bekostelige. Det kan derfor pd nuvegende tids-
punkt hgjst antages, at der er visse sanfundsgkononi ske tab for-
bundet ned stgj ved de store vejanlagy, tab somer en fglge af sy-
gedage og udgifter til |amebehandling og hospital sindl aggel se og
nedsat ar bej dsevne.

Fordeling af byrderne ved st gj bekampel se.

En gget indsats nod vejstgjproblenet vil pd grund af de ofte be-
tydelige udgifter, der er forbundet ned stgj bekaspel se, gere det
ngdvendi gt at tage stilling til, hvemder skal bsre den gkononi -
ske byrde ved de st gj bekampende foranstaltninger.

8. 4.
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Det er et gennengdende princip i forureningsbekampel se, at de om
kost ni nger, somf orebyggel se og fjernel se af gener nedfgrer, nor-
mal t pahviler forureneren, jfr. naemere de international e hand-
lingsprogranmer, der er ontalt i kapitel 3. Det er dog begramset,
i hvilket onfang princippet om at forureneren skal betale, kan
anvendes inden for vejstgjonmadet, hvor det ikke er indlysende,
hvem der er forureneren: fabrikanten af notorkeretgjerne, trafi-
kant erne, vejnyndi gheden el ler den, somer ansvarlig for opfarel-
se af ejendommene i nagheden af en stgjende fardsel sare.

Mot or kgr et gj er ne.

Somontalt i afsnit 1.5., har bilindustrien kun i begramnset om
fang interesseret sig for stgjdampning af nmotorkeretgjer og i
stedet anvendt ressourcerne til forbedring af bl.a. sikkerhed og
konfort.

De international e bestrabel ser for at nedsate stgjgramserne for
notorkegretgjer mv. er ontalt i afsnit 2.4.1.1.

Her har de bil eksporterende | andes synspunkter hidtil spillet en
stor rolle.

Afgifter pd notorkeretgjer, fastsat under hensyn til onfanget af
st gj em ssi onen, anvendes ifgl ge en rapport afgivet af en arbejds-
gruppe under CECD (Indirect Noise Control Measures, 1976) allere-
de i visse lande og overvejes i andre. Sadanne afgifter kan have
betydning, fordi de tilskynder producenterne til en produktudvi k-
ling, der inmpdekomrer gnskerne omnere stgjsvage karetgjer og op-
fordrer brugerne til at anvende nere stgjsvage koretgjer.

En om agning af afgifterne, afpasset efter onfanget af koretgjer-
nes stgjem ssion, behgver ikke at fogre til en forhgjelse af den
sam ede not or ker et gj sbeskat ni ng, nen kan pa |angere sigt flytte
forbruget til mere stgjsvage notorkgretgjer.

| visse lande har man forhgjet afgifterne af notorkgretgjer efter
di sses em ssionsniveau for at finansiere stgjbekanpende foran-
stal tninger, herunder forskning og udvikling af sadanne foran-
stal tninger, sanmt bygningsisol ering, areal erhvervel se og erstat-
ning til stgjrante.

Udval get finder, at det ligger uden for dets konm ssoriumat tage
stilling til savel spergsmélet omggede krav til notorker et gjer-
nes stgjniveau somtil spgrgsmélet omindferelse af afgifter til
finansiering af stgjbekanpel se. Udval get finder dog anl edning til
at pege pa, at en nedsatel se af notorkeretgj ernes stgjniveau er
et endog meget vemsentligt led i en |@sning af vejstgj probl enet,
samt at tekniske krav til notorkeretgjerne, suppleret af afgif-
ter, sat i forhold til de enkelte karetgjstypers em ssionsfor-

hol d, fornentlig er bedst i overensstenmel se ned princi ppet om
at forureneren bgr betale.

Udval get kan i denne forbindel se henvise til, at den svenske tra-
fi kst gj bet amkni ng af 1974 har ansl| det udgifterne ved gennenfgrel -
se af et forslag baseret p& nanere angi vne stgjniveauer til

5-700 m o. svenske kr., hvoraf hal vdel en udger omnkost ni ngerne ved
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gennenf grel se af en samkning af stgj en ssionsgranserne for noto-
ri serede koretgjer, og den anden hal vdel udger onkostni nger ved
gennenf grel se af st gj darpende foranstal tninger nellemkilden og
nodt ageren, dvs. i udbredel sesvejen.

Da en radi kal nedsattel se af em ssionsni veauet nampe er um ddel -
bart forestdende, og da en del af en eventuel nedsatel se vil
nodsvares af en stigning i trafikken, kan problenerne allerede af
den grund ikke forventes |gst alene ved en andring af enissions-
ni veauet .

Vej nyndi gheder ne.

Vej nyndi ghederne har hidtil indtil fornylig kun i begramset om
fang pataget sig byrder ved afhjapning af stgjforhold.

Ved eksi sterende veje har vejnyndi ghederne kun i fa tilfade fun-
det grundlag for at foretage stgjbegramsende foranstaltninger,
bortset fra sddanne, der kunne opnads ved hasti ghedsbegramsni ng og
tilsvarende trafikal e indgreb.

Qgsé ved nyanl ag af veje har vejnyndighederne hidtil vaget tilba-
gehol dende med hensyn til at foretage stgj dapende foranstaltnin-
ger.

Der er dog taget stgjhensyn i visse begramsede tilfadde, navnlig
hvor dette kunne ske uden vasentlige gkonom ske konsekvenser.

St gj hensyn er taget i forbindel se med besl utning omet vejanl ags
tracering, og det kan ikke udel ukkes, at der herved rent faktisk
i visse tilfadde pd denne ndde er ydet betydelige belgb til stgj-
bekaampel se (af standsdampning). | andre tilfadde er der foretaget
st gj beskyttel se ved etabl ering af depoter af overskudsjord ud for
ej endomre. Dette kan efter onstandi ghederne betyde en gkonom sk
fordel for vejbestyrelsen, men nan kan ikke se bort fra, at sa-
danne foranstaltninger i begramset onfang er sket, selv omder
blev tale omen udgift for vejbestyrel sen.

Vej nyndi ghederne har - da stgjprobl ener begyndte at blive er-
kendt - fundet, at grundejerne langs vejen normalt burde tale de
ul enper, somvar forbundet med vejenes tilstedevagel se. Dette
synspunkt er forstarket af den onstandi ghed, at st gjdarpende for-
anstal tninger ofte vil stille betydelige gkonom ske krav til vej-
best yrel sen.

Hertil konmmer ofte overvejelser om at det nye vejanl ag betyder
en afl astning af bestdende veje og derned en forbedring af stgj-
forhol dene, somikke pa nogen made bliver godskrevet anl agget,
eller med andre ord, at forringel serne onkring det nye anl ag op-
vejes af forbedringer p& det eksisterende vejnet.

Herudover har der bag vej nyndi ghedernes hidtidige hol dning |igget
en fornenmmel se af, at nye veje i et onrdde - bortset fra de nil-
j enessi ge ul enper for de nagnestboende - nornalt ma betyde gkono-
m ske fordel e for det pagad dende sanfund. Det vil derfor vere
mndre rineligt, at vejbestyrelsen for en overordnet vej, stat
eller antsrad, ud over udgifterne til selve vejanl agget tillige
skal betale for nmiljgmessige ul enper, sommnéske snarere burde ud-
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lignes lokalt, dvs. betal es af | okal sanfundet.

Udval get finder, at der ved nye vejanlayg formentlig vil vere
bedst stermmende med princippet om at forureneren skal betale, at
vej bestyrel sen finansierer de stgjbekampende foranstaltninger,
der er pakrawet ved eksisterende eller planlagt bebyggel se.

| mange tilfade betyder etablering af et nyt vejanlag imdlertid
en stgjnessig aflastning af bebyggel se i naheden af eksisterende
vej, hvorfor man teoretisk kunne tamke sig den nante hovedregel
suppl eret med en bestemmel se om at eventuell e stgj foranstaltnin-
ger ved den nye vej finansieres af de grundejere, der aflastes
for stgjen.

Lgsni nger af denne art vil nappe findes rinelige. Hvis udgangs-
punktet er, at grundejere skal fritages for stgj fra kommende
vej anl ag, er det ikke konsekvent, at grundejere i et gammelt om
rade, der i en arrakke har varet udsat for stgj, skal "betale"
for at slippe for stgjen.

Safrent en overordnet vejbestyrel se gennenfgrer et vejanl ag, der

stort set kun skal betjene en trafik, somer onradet uvedkonmen-

de, vil det formentlig ikke fagles rineligt at pal agge de |okale

nyndi gheder udgifterne eller en del af disse til stgjbekanpel se.

Qysa ved de anl ag, der tillige er begrundet i hensynet til regio-
nal e og |okal e interesser ma vejbestyrel sen normalt vege indstil-
let p&d at afholde de udgifter, der er pakrawet til stgjbekapel -

se, men i disse tilfade kan man dog i kke se bort fra, at den |o-
kal e nyndi ghed kan have sa betydelige interesser i anl aggets gen-
nenf grel se, at der kan blive tale omet gkonom sk bidrag til an-

| egget efter naenere aftal e ned vej bestyrel sen.

Ved byggeri |angs eksisterende eller planlagte veje finder udval -
get, at ansvaret for stgjbekanpel se i kke kan pdhvile vejbestyrel -
sen - der i gvrigt i disse tilfadde ofte advarer nod stgj fgl som
bebyggel se i vejenes nahed. Disse problener na |gses af planl ag-
ni ngsnyndi gheder ne og grundej erne, safrent det uanset vejanl ag-
gets tilstedevazel se skegnnes rineligt at fremme byggeri ved ve-
jen, jfr. nedenfor.

QG undej er ne.

Ejere og brugere af stgjrante ejendomme har hidtil baret byrderne
ved vejstgjen i formaf genevirkninger.

Somnawnt i foregdende afsnit, forekommer det naturligt, at vej-
nyndi gheder ne af hol der udgi fterne ved st gj af skagnende foranstalt-
ni nger ved nye vejanlag i narheden af eksisterende eller planlagt
bebyggel se. For grundejerne kan der hgjst blive tale omat bidra-
ge til disse foranstaltninger i det onfang, de har en videregaen-
de gkonom sk betydning for disse.

Ved opferel se af ny bebyggel se | angs best &ende og pl anl agte veje
kan man heavde, at det er bygherren, der foranl ediger, at stgj-
probl enet opstar og dernmed kan opfattes som"forurener". Dette
kan gore det rineligt at forlange, at byrderne ved de stgj bekam
pende foranstaltninger i disse tilfadde baxres af grundejerne. Det
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vil vage rineligt, at kommunal bestyrel sen udnytter nulighederne i
pl anl egni ngs- og byggel ovgi vningen til at hindre opferel se af
stgj ranmt bebyggel se, og at byrderne ved etabl ering af stgjaf skas-
nmende foranstal tninger bages af grundejerne.

Kommunal best yr el ser ne.

Kommunal bestyrel sen vil som bebyggel sesregul erende nyndi ghed i de
fleste tilfadde erstatningsfrit kunne anvende bestemmel serne i
bl . a. koranunepl anl oven i st gj bekaapende gj ered.

Kun i begramset onfang vil der derfor kunne blive tale om at
konmunal bestyrel sen bgr overtage stgjrante arealer eller pad anden
méde bi drage gkonomi sk til afhjadpning af stgjgener.

| tilfade, hvor eksisterende byzoneareal er af hensyn til stgj
fra eksisterende eller planlagte veje detail pl anl agges, sal edes

at en grundejers hidtidi ge byggemul i gheder begramses eller helt
bortfal der, kan det vaze rineligt, at det page dende areal over-
tages af konmmunen, jfr. kommunepl anl ovens § 32 og dennes anal ogi .
| de situationer, hvor der er nulighed for, at de paga dende ejen-
donme somled i en |okal plan udl agges som fatl es af skag mi ngsare-
al er, vil kommunal bestyrel sens eventuel |l e overtagel se dog have

en rent formdl ende karakter, idet kommunen vil kunne overdrage
arealet til de grundejere, der nyder godt af foranstaltningen.

Det kan tamkes, at kommunen har vasentlige fordele af et nyt vej-
anl ag, der gennenfgres af hensyn til overordnet trafik. | denne
situation md probl emerne |gses ved forhandling nel | emvejbesty-
rel se og kommune, eventuelt sal edes, at der sker fatles finansie-
ring af stgj bekampende foranstaltninger, der normalt ifglge for-
anst &ende skul | e udredes af vej bestyrel sen.

Princippet om at forureneren skal betale for de stgj dampende
foranstal tninger, vil sjadent kunne fgre til, at bygni ngs- og
bypl annyndi gheden - kommunal bestyrel sen - bgr bsre di sse onkost -
ninger. Det kan naturligvis vae tilfatdet, hvis konmunen gennem
forkert planlagning er nmed til at skabe stgjproblemer i et onra-
de, men nornalt optrazer kommunal bestyrel sen i en formdl ende
rolle mel lemforskellige interesser, og denne rolle vil normalt
nagppe kunne begrunde, at konmmunal bestyrel sen skal patage sig byr-
der ved de stgj dapende foranstaltninger.

Hvis man imdlertid ikke ned rinelighed kan pal agge grundej erne
udgiften til de stgj bekapende foranstaltninger, og hvis vejnyn-
di gheden i kke kan betragtes somforurener, fordi problemerne
forst opstar pad et tidspunkt, hvor vejen er planlagt eller an-
lagt, vil en regel om at kommunen skal afhol de ngdvendi ge udgi f -
ter til stgjbekampende foranstaltninger i et onrade under udbyg-
ni ng nappe veee urinmelig. For det fgrste er kommunen reprasentant
for de |okal e i ndbyggere, somud over ul enperne ved til stedevee
rel sen af sterre vejanl a@ ogsd nyder godt af de trafikale og mil-
jonessige fordele, der kan vare forbundet ned di sse anl ag. For
det andet er det kommunen, der som pl anl agni ngsnyndi ghed i nden
for pl anl agni ngsl ovgi vni ngens rammer har muli ghed for ved | okal -
plan at sikre tilfredsstillende stgjforhold, f.eks. ved udl ag af
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offentligt onrdde somstgjbatte |angs den pdget dende vej. En re-
gel om at kommunen i disse relativt begransede tilfatde skal af-
hol de de udgifter, der er forbundet ned stgj bekaampel se, og som

i kke naturligt kan pal agges grundejerne, vil derfor bidrage til
en hensi gt snessi g pl anl agni ng og st gj beskyttel se af det pagat den-
de onr ade.
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Kapitel 9. Integreret planlagning af vej/bebyggel se.

Pl anl agni ngen og dens forudsat ni nger.

Nar nye, ubebyggede onrader inddrages under planl agning, er der
nul i ghed for at planl age bebyggel sen og vej nettet under ét i en
proces, somkan kal des "integreret planlagning". Det er sjaddent,
at denne situation foreligger sa rent, at det er muligt at |gse
al l e stgjnessige problener i forhol det nel |l emvej/bebyggel se. Der
vil ofte vare en rakke bi ndinger, f.eks. naliggende bebyggel se,
terranforhol d, specielle fredningsnessige interesser, der tvinger
til forskellige former for konproniser, nar det drejer sig omat
| gse de st gj messi ge probl erer.

| det onfang, de planl aggende nyndi gheder star frit, vil det
imdlertid vage muligt ikke al ene at begramse st gj probl enerne

mel | em bebyggel sen og store hovedf e dsel sérer, der kun i begramn-
set onfang betjener bebyggel sen, nen ogsd stgjrel ationerne nellem
bebyggel sen og dennes veje.

Nar store vejanl ag fares igennem saddanne onr &der, vil det vae
nuli gt at udl agge de ngdvendi ge af standsaoner nellemvej og be-
byggel se, de forngdne areal er til stgjskaming, |igesomdet vil
vage nuligt at udl agge den nindst stgjfel soome bebyggel se nae mest
vej anl agget .

Det vil ligeledes vage nuligt at |gse vasentlige stgjproblemer
mel | em en bebyggel se og de veje, der skal betjene den, idet et
onr &des sani ede st gj bel ast ni ng og dennes | okale fordeling er be-
tinget af trafikkens onfang og art og af vejsystenets udforming.

Traf i kkens onfang begramses sal edes ved en udforming af vejsy-
stemet, der leder transittrafikken uden omonradet og opsanier og
fordel er |okaltrafikken |angs onradets periferi. Pa denne nade
opstar onrader, friholdt for transittrafik og begramset af korri-
dorer, forbeholdt den samre trafik.

St gj bel astningen vil vexe starst |angs onradernes periferi og
mndst i onr&dernes indre dele. Hvis naskevidderne i det vejnet,
der begramser onr&derne, vages tilstrakkelig store, vil stgjbe-
| astningerne i onradernes indre dele blive sa smd, at selv de
nmest fgl soome anvendel ser vil kunne tilgodeses uden salige stgj-
daspende foranstaltninger. Mndre stgfal soia bebyggel se vil kunne
pl aceres namnere periferien dg de m ndst stgj fgl somme former for
bebyggel se, f.eks. industrionrader med tunge transporter, yderst
som buf f erzoner nod de ongi vende veje - hvor de i gvrigt ogsa af
trafikal e grunde hgrer hjenme.

Di sse pl anl agni ngsprinci pper fgrer til et stormasket net af pri-
mzxvej e med stor kapacitet, hvor de onveje, sommaskernes di nen-
sioner pafgrer trafikken, nodsvares ved de ggede hastigheder, som
den store afstand mel | em knudepunkt erne gi ver mulighed for, idet
der né& ske en afvejel se nellempa den ene side bl.a. onkostnin-
gerne ved det forggede trafikarbejde og pd den anden side vadien
af den tilfredsstillende mljgkvalitet.

Santidig ber man freme genveje for gdende og cykl ende trafik
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gennem onr &der ne.
Pl anl agni ngsl ovens anvendel se i stgj forebyggende gj ened.

H emmel en for den integrerede planl agning er planl agni ngsl ovene,

i forste rakke lov om | ands- og regionplanl agning og | ov omregi-
onpl anl agni ng i hovedst adsonr &det (| ovbekendtgerel se nr. 477 og
478 af 19. septenber 1975) sant konmunepl anl oven.

Som led i |andsplanl agni ngen udsti kker fol ketinget og regeringen
| andspol i ti ske retningslinier, der eventuelt kan udnentes i for-
nelige direktiver for indholdet af den sammenfattende fysiske

pl anl agni ng.

Den antslige planl agni ng bet egnes regionpl anl agni ng, der bl. a.
skal indeholde retningslinier bl.a. for fordelingen af den frem
tidige byvakst inden for antet (eller hovedstadsonradet) og for

i nfrastrukturen, herunder trafikanl ag. D sse planer udarbejdes af
de enkelte antsrad (i hovedstadsonradet hovedstadsradet) efter
opl ag fra kommunerne og skal godkendes af regeringen. Der sker
herved en koordinering af hensynet til det frentidige trafikbehov
med en rakke andre interesser, herunder niljghensyn. Der vil sa-
ledes i denne fase af planl agni ngen vare nulighed for at inmedegd
stgjul enper ved at tilvejebringe tilstrakkelige afstande nellem
reserverede fjernvejslinieforinger og gramserne for den frentidi-
ge byvakst.

Regi onpl anerne tjener som styringsniddel over for konmunernes
suppl erende pl anl agni ngsvi rksonhed og har derned betydning for,
hvi | ke onr&der der skal udl agges som byzone el |l er somver husont &de
efter lov omby- og | andzone. De gkonom ske nuligheder for en re-
aalisering af den integrerede planl agning af bebyggel se og vej an-
| ag hol des aben, fordi de ngdvendi ge stgj zoner kan fasthol des i

| andzone uden erstatning til grundejerne. Qrethol del se af |and-
zonebandet lettes, fordi stgj zonernes store bredde ger det natur-
ligt at anvende demtil | andbrugsfornél.

Efter | ov omkomunepl anl egning (lov nr. 287 af 26. juni 1975)
skal hver kommunal bestyrel se inden for rammerne af en godkendt
regi onpl an udar bej de en kommunepl an, der |ige somregionpl anen i
alt vasentligt er en areal anvendel sespl an, der fastlagger kommu-
nens hovedstruktur, onfattende planer for udbygni ng med boli ger,
ar bej dspl adser og institutioner sant trafikanlag og rammerne for
| okal pl anens nere detaillerede planlagning, jfr. nedenfor.

Kommunepl anen vedt ages af kommunal bestyrel sen efter en onfattende
of fent|ighedsprocedure og skal nornalt ikke godkendes af anden
nyndi ghed. Men antsradet har vetoret ud fra hensynet til region-
pl anl egni ngen, og mlj@m ni steren kan undtagel sesvis indkal de en
kommunepl an til godkendel se.

Endelig tilvejebringer kommunal bestyrel sen | okal pl aner, der angi -
ver grundudnyttel sen og areal anvendel sen endog neget |angt ned i
detaillen. Loven indehol der et katal og over emmer, hvoromder kan
optages forskrifter i |okalplan, der kan suppl eres adm nistrativt
nmed yderligere emmer.
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Af emmer, der er af betydning for stgjbekampel se i forholdet be-
byggelse/vej, kan nawnes fgl gende, jfr. |ov omkomrunepl anl agni ng,
§ 18, stk. 1L

nr. 2) onradets anvendel se, herunder omat nagmere angi vne area-
| er forbeholdes til offentlige fornél,

nr. 4) vej- og stiforhold og andre forhold af fazrdselsmessig be-
tydni ng, herunder om adgangsforhol dene til fagdsel sarea-
ler og med henblik pd adskillelse af trafikarterne,

nr. 6) bebyggel sers beliggenhed pad grundene, herunder omden
t erranhgj de, hvori en bebyggel se skal opfgres,

nr. 7) bebyggel sers onfang og udformming, herunder til regule-
ring af boligtatheden,

nr. 8) anvendel se af de enkel te bygni nger,

nr. 9) udforming, anvendel se og vedligehol del se af ubebyggede
areal er, herunder omterranmregul ering, hegnsforhold, be-
varing af beplantning og beplantningsforhold i gvrigt
sant bel ysning af veje og andre fa¥dsel sareal er,

nr. 12) foretagel se af af skad mi ngsforanstal t ni nger sdsom anl ag
af bepl antningsbadte, stgjvold, mur o.lign. sombetingel -
se for ibrugtagen af ny bebyggel se el |l er andret anvendel -
se af et ubebygget areal,

nr. 13) oprettel se af grundejerforeninger for nye havebol i gonra-
der og for fritidsbebyggel se, herunder om nedl enspligt og
omforeningens ret og pligt til at forestd etablering,
drift og vedligehol del se af fatlesarealer og falesanl ag.

Lokal pl anerne tilvejebringes principielt i kommunernes eget re-
gie, men antsréadet skal dog pase, at |okalplanerne stemer ned
konmunepl anen og ned regi onpl anl agni ngen og kan i givet fald
frensatte indsigel se med vetovirkning over for kommunal bestyrel -
sen. Endvidere kan en statslig nyndighed ud fra de salige hen-
syn, somdenne varetager, ligeledes frensate indsigelse med ve-
tovirkning. Den nawnte vetovirkning af antsradenes eller de
statslige sektornyndi gheders indsigelser har til fglge, at det
pagad dende spergsmal i tilfatde af mangl ende eni ghed skal ind-
bringes for mljogmnisteren. MIjgnmnisteren har indkal debef gj el -
ser ogsa over for |okal planer, og ifglge | ov omkomunepl anl ag-
ning, 8§ 51, bistar mljgnnisteren konmmunal bestyrel serne ned vej -
| edning og kan fastsatte nanere regl er omkomunernes pl anl ag-
ning efter loven, herunder ogsd regler, der fremhaver muligheder-
ne for at |gse de niljgnessi ge probl ener.

Loven indehol der ingen bestemmel ser om at der kan ydes erstat-
ning til en grundejer for en eventuel nedsat handel svaedi af hans
ejendomsom fglge af en lokal plan. Kun i to situationer tillagger
I oven grundejere en sddan ret. Den ene situation er den, at |o-
kal pl anen udl agger hans ejendomtil et offentligt formdl, f.eks.
stgjzone, 0g den anden situation er den, at han hindres i at ned-
rive en bygning. | begge situationer skal dog yderligere betin-
gel ser vage opfyldt, for at ejeren har krav pd komunens overta-
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gel se af ej endommen.

Efter lovens 8 16, stk. 3, skal |okalplan tilvejebringes, forin-
den sterre bygge- og anl agsarbejder bringes til udfgrelse. Herved
er kommunerne stearkt opfordret til at sege tilvejebragt en rime-
lig | @sning af probl emrerne mel | em bebyggel se og vej anl g ved en
sammenvej ning af alle de hensyn, der kan komre i betragtning ved
pl anl agni ngen. Heri kan f.eks. indgd en tilrettel agning af areal-
anvendel sen, der forbehol der de vejnage arealer til stgjtalende,

i kke stgjende bebyggel sesfonndl, saledes at der derved sker en
effektiv afska¥nm ng af bagved |iggende bol i gonrader.

Mere stgj fal soome bebyggel ser til kontorformél og institutioner
vil ofte kunne udfornes sal edes, at de vil kunne indgd i di-
striktsve jenes r andbebyggel se.

Bol i gbebyggel ser vil kunne krawes til bagerykket, og de frigivne
arealer vil i et vist onfang kunne udnyttes til servicebygni nger
sdsomgar ager, varnecentraler o.lign. sant parkeringspl adser.

Endelig vil visse former for boligbebyggel se kunne vendes sd en-
sidigt, at de vil kunne placeres ud til en distriktsvej, af hen-
syn til solorienteringen fortrinsvis p& syd- og vestsiden af ve-
j en.

De nawnte stgj depende foranstaltninger vil i mange tilfadde ikke
nedf gre yderligere onkostninger og vil i @vrigt i reglen kunne
krawes gennenfgrt pa grundejernes bekost ning.

Hvor vej nyndi ghederne tager initiativet til vejanlag i onrader,
der endnu ikke er undergivet planlagning, vil problenmerne i reg-
I en kunne | gses, fordi de |okal e nyndi gheder (konmunal bestyrel ser
og amt sra&d) bade fungerer somvejbestyrel se og sompl anl agni ngs-
nyndi ghed. Vi sse koor di neri ngsprobl enmer opstar derinod nellem
staten som vej bestyrel se og sektornyndi ghed og antsrad som regi o-
nal pl anl egni ngsnyndi ghed. Den praktiske formfor samarbejde nel -
| em sekt or nyndi ghed og pl anl agni ngsnyndi ghed dreftes for tiden
mellemministeriet for offentlige arbejder og miljgninisteriet.

Vurdering og forslag.

Som nawnt bygger de foranst&ende betragtninger pd den forudsad -
ning, at en integreret planlagni ng kun kan ske i den udstrakning,
de pl anl aggende nyndi gheder ikke er bundet af retlige eller fysi-
ske begransni nger, herunder geografiske forhold eller en allerede
st edf unden udvi kling i det pagat dende onrade.

Bedgnt ud fra denne forudsatni ng kan udval get fastsla, at der i
eksi sterende |ovgivning, i ferste rakke | ov omkommnepl anl ag-
ning, er tilstrakkelig hjenmel til at opnd tilfredsstillende

| gsni nger pa vej stejprobl enet i nye byonrader ved en hensi gt snes-
si g sammenfattende pl anl agni ng af vej/ bebyggel se.

Udval get finder, at man pd |amgere sigt md kunne forvente af de

pl anl eggende nyndi gheder, at de udnytter den nye pl anl agni ngsl ov-
givning, der netop forudsater en sanmenvejning af en |ang rakke
overordnede hensyn, til at sikre, at de stgjnmessige forsyndel ser,
der hidtil i nogen grad har fundet sted, fremidig undgds. Det nma
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sel vsagt erkendes, at de pl anl aggende nyndi gheder i hgj grad vil
vage bundet savel af geografiske forhold somaf en allerede sted-
funden udvi kling og af de mange pl anl agni ngsnessi ge hensyn: fred-
ni ngsmessi ge, trafikal e, bypl annessige osv. Det vil formentlig
vage ngdvendi gt at prexisere betydningen af et tilfredsstillende
stgjniveau i forhol det vej/bebyggel se over for de planl aggende
nyndi gheder, dels ved nornmer i forhold til vejnyndi ghederne i
nedf gr af lov omoffentlige veje, 8§ 6, dels ved udfardigel se uf
regler eller retningslinier over for de gvrige plan.|agni ngsnyn-
di gheder: amsrad (hovedstadsrad) og kommunal bestyrel ser. Dette
ber efter udval gets opfattelse ske i formaf et |andsplandirek-
tiv, jfr. lands- og regionplanl ovens § 4, en planl agni ngsvej | ed-
ni ng efter konmunepl anl ovens § 51 og retningslinier efter by- og
| andzonel ovens § 9, stk. 3.

I forbindel se ned pl anl agni ngen ma der geres op ned, i hvilket
onfang ngdvendi ge onkost ni nger ved hensi gt snessi ge foranstal tnin-
ger skal hvile pad vejbestyrelsen (nerudgifter ved en mljegnessig
rinelig tracering af vejen eller ved stgjafskaeming) eller pa
grundej erne (darligere areal udnyttel se, stgjafskaming eller
ringere byggemul i gheder) eller pd komunal bestyrel ser (udl ag til
offentlige formdl, overtagel se).

Ved den integrerede planl agning af forhol det bebyggel se/vej vil
det vage nuligt at begramse stgjul enperne vasentligt. Forudsat-
ningen for, at de valgte |@sninger kan forblive tilfredsstillen-
de, er imdlertid, at planlagni ngens forudsatni nger fasthol des,
sdl edes at trafikudviklingen og fordelingen ikke senere andres
vasentligt i forhold til, hvad der er lagt til grund for planl ag-
ni ngen.
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Kapitel 10. Isoleret gennenfgrel se af et vejanl ag.
| ndl edni ng. 10.1.

| det falgende kapitel beskrives og vurderes den eksisterende
retstilstand og dens anvendel se i stgj forebyggende gj ened, sale-
des somden finder anvendel se, nar nye vejanl a@ gennenfares i
forskel lige typer af onrader ned forskellig anvendel se, fra det
abne land til atdre byonrader.

Vej anl ag i | andbrugsont &der uden salige fredningsinteresser. 10.2.

Pl anl agni ngssi t uati onen. 10.2.1.

Landbr ugsnessi ge onr ader uden salige fredningsinteresser vil
normalt ikke vaxe fgl somme for vejstgj, bortset fra den spredte
bebyggel se, og santidig har vejbestyrel sen store muligheder for
at | gse nulige stgjproblemer ved anl aggets tracering.

Lovgi vning og praksis. 10. 2. 2.

Selv omder ikke efter vejlovgivningen eller anden | ovgivning
pahvil er vejbestyrelsen saglige forpligtelser til at varetage

st gj hensyn, udnytter vejbestyrelsen i praksis i mange tilfatde de
forel i ggende muligheder for at udforme et vejanlag pd en sd ml -
jovenlig nmdde, somdet er muligt, nar de mange interessenodsad -

ni nger onkring et nyt vejanlay skal udjavnes.

Til beskyttel se af enkelte stgjranie ejendonme etableres underti -
den stgjvolde, men i reglen somdepoter af overskudsjord. Cenerel

anvendel se af stgjvolde vil ikke kunne tamkes, fordi disse vil
blive urimeligt bekostelige i forhold til, hvad der vil kunne op-
nas.

Nar en beboel sesej endompd | andet bergres af et hovedl andevej san-
lag i ej endommens um ddel bare naghed, dvs. i afstande under 50 m
ydes der i praksis i visse tilfatde erstatning for de nere al mn-
delige ulenper, der er en fglge af vejens tilstedevarel se. Disse
erstatninger, der sattes i forhold dels til ejendonsvardien af
den bergrte ejendom dels til afstanden fra vejen til ej endomren,
skal nodsvare en lang rakke ul enper, herunder indblik i ejendom
men fra vejen og rystelser. | enkelte nyere kendel ser (f.eks.
kendel se af 19. naj 1972 vedrgrende notorvejen Christiansfel d-

Hyl kedal ) fra ekspropriationerne nawnes stgj somen ul empe i den-
ne forbindel se. Disse ul enpeerstatninger er dog relativt |ave, og
- specielt i relation til stgjulenperne - sd lave, at de pa ingen
made kan finansiere nogen formfor effektiv stgjdampning. | en
enkel t kendel se af 4. novenber 1974 vedregrende anl agget af den
nye Hadsundbro erkendes stgjproblemet, santidig ned at det frem
haes, at det vil have uoverskuel i ge gkononi ske konsekvenser,
safrent tabet for stgjul enperne skull e dakkes ful dtud.

| en kendel se afsagt den 26. januar 1973 af taksati onskomm ssi -
onen for Fyn og det sydlige Jylland skegnnede nan, at der ikke var
grundlag for at tilkende erstatning for stgjul enper i anledning
af den til anlagget af notorvejen over Fyn stedfundne ekspropria-
tion fra en ej endom
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Vej bestyrel sen tradfer afgerel se om i hvilket onfang der skal
tages stgj nessige hensyn, og af hol der udgifterne til ngdvendi ge
st gj messi ge foranstal tni nger.

Vurdering og forslag.

Hvor det ikke er nuligt gennemhensigtsnessig tracering af vejan-
| agget at undgd, at stej fel sombebyggel se rammes af kraftigere
stgj end 55 dB(A) fra den trafik, der kan paregnes inden for et
vist kortere &remal efter, at anlagget er taget i brug, finder
udval get, at anl agsnyndi gheden bgr sgge stgjforhol dene begramset
til dette niveau ved etablering af passende stgjaf skae ming. Ved-
rgrende | amngden af denne periode henvises til afsnit 12.1.

Safremt dette ikke er teknisk muligt eller gkononisk forsvarligt,
ber et indenders niveau pad 30 dB(A) sgges sikret gennemi sol ering
af facader, herunder vinduer.

Er det ikke teknisk muligt at sikre tilfredsstillende stgjforhold
ved de nawnte |gsninger, eller hvis onkostningerne derved star i
m sforhold til ejendomen(e)s vaxdi, ber vejbestyrelsen nornalt
sgge at erhverve de stgjrante ejendome til ikke stgj fagl soman-
vendel se el |l er nedrivning.

Vej bestyrel sen ma principielt bae onkostningerne ved de nawnte
foranstaltninger. | de tilfade, hvor daepni ngen sker ved byg-
ni ngsi sol ering, bgr grundej eren deltage i onkostningerne i det
onfang, ejendomren forbedres, eventuelt sal edes, at grundejerens
andel henstar i ejendonmen somen prioritet, der forfal der ved
sal g.

Da det er udval gets opfattel se, at stgj né betragtes somet sam
fundsmessi gt probl emaf fysisk og psykisk art, vil det ikke vaxe
nogen tilfredsstillende |gsning at sege generne afhjul pet ved en
ul enpeerstat ning. Safrent en grundejer derfor ikke gnsker at fa
sin ejendomovertaget, eller facaden isoleret, og betingel serne
herfor i og for sig er til stede, finder udval get, at der ikke
skal udbet al es konpenserende ul enpeerstatning. | stedet ber er-
st at ni ngsbel gbet for ejendomren eller vejbestyrel sens andel af
onkost ni ngerne ved en bygni ngsi sol ering fastsadtes og deponeres.
Bel gbene forudsagtes frigivet, hvis ejeren accepterer overtagel se
el ler gennenfgrel se af den patankte isolering.

| visse tilfadde kan de foranstal tninger, somer ngdvendi ge for
at sikre et rimeligt stgjniveau, have indgribende virkninger over
for enkelte grundejere. Det gadder for det feorste, hvor udgifter-
ne til stgjdaapende foranstaltninger ikke star i et rineligt for-
hold til ejendonmens vardi, og hvor det derfor kan konme pa tale
at krawe ejendommen afst&et nod erstatning til nedrivning eller
til anvendel se til ikke-stgjfgl somme formdl. For det andet vil
det i en rakke situationer vage ngdvendi gt at stgjdsape gennem

i solering af ejendommens facade, hvilket vil kunne medfere, at

ej endommens sam ede brugsvesdi forgges vasentligt, hvorfor det
vil vaze rimeligt at krawve grundejeren for dette bel gb.

Ved overvejel se af |@sninger i sadanne tilfatde kan man tage ud-
gangspunkt i to forskellige grundsynspunkter. Det forste grund-

10. 2. 3.
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synspunkt vil vaze, at selv omstgjgener ud fra et sanfunds- og
sundhedsnessi gt synspunkt er al vorlige, bgr stgjhensyn ikke prio-
riteres sd hgjt, at nan foretager indgreb, eventuelt af ekspro-
priativ karakter, nmod de bergrte grundejeres gnske.

Konsekvensen af denne opfattelse vil vage, at nan i tilfadde,
hvor udgifterne til stgjdapende foranstaltninger ikke star i ri-
neligt forhold til veedien af en stgjrant ej endomog derfor ikke
ber foretages, bgr tilbydes ejeren at overtage ej endonmen nod er-
statning til nedrivning eller til ikke-stgjfalsont formal. S&-
fremt grundejeren ikke accepterer denne |gsning, begr man inidler-
tid ikke gennenfgre de stgjdampende foranstaltninger, fordi det
vill e vare sanfundsgkonom sk uhensi gt snessigt. Konsekvensen her af
ville blive, at man i visse tilfatde nd acceptere, at et nyt vej-
anl ag medf grer, og at eksisterende bebyggel se rammes af en uac-
ceptabel stgj, uden at der kan foretages nogen afhja pning. Her-
ved tilgodeses grundejerens interesse i f.eks. at blive boende i
et enfanilieshus, somhan foler sig salig knyttet til. Der op-
star imdlertid vanskelige situationer i det gjeblik, grundejeren
gnsker at overdrage sin ejendomtil andre. Et sealigt problemop-
star, hvis det drejer sig omen stgrre udl ej ni ngsej endom hvor
ejeren nodsatter sig en overtagel se, idet stgjgenerne her vil
ramme ej endomrens |ejere. For at begde pa disse ul enper har udval -
get overvejet en ordning, hvorefter vejbestyrelsen forpligtes
til, safrem ejeren ikke uniddel bart gnsker at afstd ej endommen,
at frigere sig ved deponering.

| tilfadde, hvor stgjgenerne kun kan af hj & pes gennem f acadei so-
lation af en ejendom medferer dette naturligvis ogsad et vist

i ndgreb over for grundejeren. Hvis forholdet imdlertid er det,
at de fulde udgifter til de pagad dende foranstaltninger afholdes
af vejbestyrelsen, er det udval gets opfattel se, at grundejeren
ber vaze forpligtet til at tale sadanne foranstaltninger.

Der vil imdlertidvage tilfadde, hvor en stgjisolering, der sam
tidig vil vexe af betydning somvarneisol ering, forgager ejendom
nmens sani ede brugsveedi sa vesentligt, at det ikke er rineligt,
at vej bestyrel sen afhol der de ful de udgifter, nmen at et bel gb,
der svarer til forggel sen af ej endommens vardi, refunderes af
ejeren. | denne situation opstar der tilsvarende probl ener som
nawnt ovenfor. Ber sadanne foranstaltninger gennenferes nod
grundej erens protest? Ud fra den her behandl ede grundopfattel se
ma resultatet blive, at der ikke af hensyn til forebyggel sen af
st gj gener kan pal agges grundej eren udgifter, hvis han nodsatter
sig dette. Det ville herefter vae naturligt at indfere en depo-
neringsordning. Accepterer grundejeren imdlertid ikke tilbuddet,
vill e konsekvensen imdlertid blive, at der ikke foretages de
ngdvendi ge st gj af hj & pende foranstal tninger, hvilket rejser til-
svarende probl ener som na¥nt ovenfor.

Det andet grundsynspunkt, somudval get har overvejet, er at op-
fatte stgj somen sd alvorlig sanfundsnessig og sundhedsmessi g
gene, at det ikke kan accepteres, at eksisterende, stgj fal sombe-
byggel se ved anlag af ny vej udsadtes for uacceptabel stgj, uan-
set de bergrte grundejeres gnsker og opfattel ser.
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Konsekvensen af denne opfattelse md vege, at der i alle tilfatde
skal foretages de indgreb, der sikrer, at stgj fgl somme bebyggel -
ser ikke udsates for uacceptabel stgj.

| den tidligere beskrevne situation, hvor udgifterne til stgjdsm
pende foranstaltninger ikke star i rimeligt forhold til vardien
af en stgjrant ejendom n& vejbestyrel sen derfor vage forpligtet
til at overtage ejendomren nod erstatning.

Dette ville naturligvis have den konsekvens, at indgrebet kan fg-
I es neget bel astende over for enkelte ejere, somer salig knyt-
tet til deres ejendom og somer villige til at acceptere stgjen.
For i videst muligt onfang at til godese hensynet til grundejerne
kunne nan overveje at indfere en regel, hvor man differentierer
nellemtilfeadde, hvor udgifterne til stgjdapende foranstaltnin-
ger ikke star i rineligt forhold til vardien af den stgjrante

ej endom og tilfadde, hvor udgifterne star i &benbart n sforhol d
til ejendonmens vaxdi.

| det ferste tilfadde kunne der indfgres en ordning, hvorefter

ej endonmen kun kan overtages ned grundej erens accept. Safrent sa-
dan accept ikke kan opnds, bgr de stgjdampende foranstaltninger
foretages, selv omde egentlig er for bekostelige. Bliver bekost-
ningerne inmdlertid sd store, at de somnawnt i andet tilfadde
stdr i abenbart misforhold til ejendomens vedi, ber ej endonmen
under alle onstandi gheder afstas nod erstatning. For at skabe

si kkerhed for, at en sadan bestenmel se i kke ni shruges, kunne man
indfgre en regel om at taksationsnyndi ghederne pa vej bestyrel -
sens begazing tradfer afgerel sen om af st el se og om er st at ni ngens
storrel se.

| tilfadde, hvor der skal foretages isolering, og hvor det som
nant ovenfor kan nedfgre udgift for ejeren, vil den her beskrev-
ne opfattelse fgre til, at sadan isolering kan og skal foretages,
selv omejeren protesterer. Man vil naturligvis ogsa her kunne

af bgde vi sse ul enper ved at indfgre deponeringsordning for bidra-
get .

Efter en overvejel se af de nawnte synspunkter er det udval gets
opfattel se, at man ved udforming af retsregler pad dette onrade
beor | agge det forst anfegrte synspunkt til grund, saledes at der
i kke tilvejebringes hjemmel for afstaelse af ej endommen nod
grundejerens vilje eller for uden santykke at paligne ejeren en
del af udgifterne ved isolering, selv omdenne opfattelse medf g-
rer, at der i visse tilfadde ikke foretages de ngdvendi ge foran-
staltninger for at afhja pe stgjul emper.

Udval get har herved saligt |agt vemgt pa, at der for tiden i den
eksi st erende bol i gmasse findes uacceptable stgjforhold i adskil -
lige onmrader, og at disse problemer ikke er onfattet af udval gets
komm ssorium Dette forhold indicerer, at det nappe ville vaxe
rimeligt, at man ved nyanlag af vej prioriterer stgjul enper sd
hgjt, at der skabes hjenmel for at foretage stgj forebyggende ind-
greb nmod de inplicerede ejeres protest.
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Vej anl ag i fredningsinteresseonr ader, herunder skovonr &der.

Planlagnings s i tuati onen

Fr edni ngsi nt er esseonr der, herunder skovonrader, vil ofte vae
fgl soome for nye vejanl ag, savel i visuel somi stgjnessig hense-
ende, og uanset om fredningsinteresserne er begrundet i rekreati-
ve, videnskabelige eller |andskabsastetiske hensyn.

De nawnte ontader frengdr i det vasentlige af det af frednings-
nyndi gheder ne udar bej dede pl anl agni ngsnateriale, for tiden det af
m | j gm ni st eren godkendte interesseprioriteringskort (1972), der
opdel er landet i fgl gende zoner:

Zone 1. Landonrader af sterste interesse.
Zone 2. Landonrader af stor interesse.
Zone 3. Det &bne land i gvrigt.

| det abne land vil vejbestyrel sen somet udgangspunkt ofte vare
forholdsvis frit stillet ved traceringen, og de nawnte hensyn far
herved betydelig vagt. Liniefgring, dvs. afstandszoner, sant ud-

nyttel se af terramet vil vage den i praksis anvendte, niljgmessi-
ge foranstal tning, medens stgjvol de og -skeene ofte vil vage ne-

ni ngsl gse i den foreliggende sammenhang.

Gad dende ret.

Ifglge mljgmnisteriets bekendtgerelse nr. 174 af 1. april 1976
er der i nedfer af naturfredningslovens § 42, stk. 2, fastsat
namere regler for godkendel se af offentlige veje uden for byer
og bynessi ge bebyggel ser. Anl ag af hovedl andeveje mv. skal fore-
| agges for fredningsstyrel sen, nedens andre vejanl ag skal fore-

| ages for fredningspl anudval get. Konflikter forudsates |gst ved
forhandling nell emfredni ngsstyrel sen, niljgninisteriet og mni-
steriet for offentlige arbejder.

I lov omandringer af naturfredningsl oven, vedtaget af folketin-
get den 2. nmj 1978, hvorved fredni ngspl anudval gene ophaves pr.

1. januar 1979 (jfr. afsnit 13.1.1. til 8 E), forudsattes denne
ordni ng oprethol dt, dog sal edes at antsradet, henhol dsvis hoved-
stadsradet indtragler i fredningsudval gets sted for sd vidt angar
komunevej e, medens godkendel sesbef gj el sen for |andeveje og ho-

ved| andevej e henl agmges til mljgmnisteriet, fredningsstyrelsen.
Endvi dere er bestemmel sen i § 42 omfredni ngsnavnet somankei n-

stans i tilfakde af ueni ghed ophavet.

Ef ter naturfredni ngsl ovens 88 46, 47 A og 53 findes der salige
beskyttel seslinier vedrerende strande, sger og visse vandl gb samt
jordfaste fortidsm nder p& henhol dsvis 100, 150 og 200 m somom
fatter forbud nmod placering af bygninger, skure og canpi ngvogne
o.lign. sam nod andringer i terramet. Disse linier tager natur-
ligvis farst og frenmest sigte pad at beskytte de paga dende |and-
skabsel enenter, nen vil ogsa kunne benyttes til varetagel se af
andre niljghensyn, jfr. naturfredningslovens fornél sparagraf,
herunder til stgjbeskyttel se. Endvidere findes der i 8§ 47 en no-
genl unde tilsvarende byggelinie pd 300 mfra offentlige og visse
private skove.

10.3.
10. 3. 1.

10. 3. 2.
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Herudover kan der eventuelt vare pdl agt konkrete onrader fred-
nings servitutter, der somoftest vil vase ensbetydende nmed, at et
vej anl ag enten skal forel agges fredni ngsnyndi ghederne til godken-
del se, eller at det ikke kan gennenfgres uden andring af fred-

ni ngskendel sen efter den salige procedure i naturfredni ngsl ovens
§ 34 (pr. 1. januar 1978 8§ 34 og 34 a, jfr. den ovennawnte |ov
af maj 1978).

Vurdering og forslag.

| ubebyggede onrader ned sezlige fredningsinteresser vil sterre
vej anl ag i kke al ene stgj messigt, men ogsa pa anden méde kunne vee
re forbundet ned betydelige problemer for de interesser, fred-

ni ngsnyndi gheder ne skal varetage. Legsningen af disse probl emer mé
efter udval gets opfattel se ske i forbindel se med overvejel ser om
hvorvi dt anl agget skal gennenfgres, og om hvor anl agget i givet
fal d skal placeres. Gennemden i henhold til § 42, stk. 2, i na-
turfredni ngsl oven udst edt e bekendtgerel se nr. 174 af 1. april
1976 om godkendel se af anlag af offentlige veje uden for byer og
bynmessi g bebyggel se, er der skabt sikkerhed for, at overvejel ser-
ne sker under behgrig hensyntagen til sdavel fredningsnessige som
til ferdsel smessige interesser. Dermed er der tillige skabt sik-
kerhed for en rinelig afvejning af de byrder - gkonom ske, ulem
penessi ge - der er forbundet med af gerel sen.

Anlag af veje i onrdder, bestent til byfornal.

Pl anl agni ngssi t uat i onen.

Safrent et ubebygget onrade, der senere skal overgd til byfornél,
endnu er henfert til |andzone efter lov omby- og |andzoner, er
der somregel alle nuligheder for at |g@se probl enerne onkring et
vejanl ags forhold til kommende bebyggel se gennemintegreret plan-
| egni ng af vej/bebyggel se. Undtaget er saxligt de tilfadde, hvor
en | andzonel okal pl an fastl agmger et areals anvendel se til byfor-
mal . De offentlige nyndi gheder har mulighed for at udl agge de
forngdne areal er nell emvejen og den konmende bebyggel se, idet

| andzonej ord kan frihol des for bebyggel se uden onkostni nger for
det offentlige, |igesommulighederne for at afpasse bebyggel sen
til vejanl agget star aben.

Er det p&gad dende onr &de overgdet til byzone i forbindel se med en
detailleret planlagning, ma ontadet betragtes pd |inie med bebyg-
gede onrader, jfr. nanere afsnit 10.5., bortset fra, at de plan-
| aggende nyndi gheder har en mulighed for at revurdere den eksi-
sterende pl anl agning i onradet.

Er de ubebyggede - eller forel ghi gt bebyggede - onrader imdler-

tid henfert til byzone, uden at der er taget hensyn til det kom

nende vejanlag, vil lgsning af vejstgjproblemet i forhold til den
kommende bebyggel se rej se en rakke probl emer, der for storstede-

| ens vedkomrende bunder i den onstandi ghed, at afhja pende foran-
stal tninger, herunder udlag af stgjaoner |angs vejen, er bekoste-
lige for det offentlige.

En rakke af de stgjnessige problener, der er opstdet i de senere
ar, er en fglge af, at en rakke arealer er overgdet til byzone

10.3.3.

10. 4.
10.4. 1.
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uden foregdende integreret planlagning. Dette skete i nedfgr af
lov omby- og | andzoner, da nelleneoneareal er - der havde status
somnel | enzonej ord, fordi detail planl agni ngen ikke var til ende-
bragt - generelt overfgrtes til inderzone (byzone).

Konfli kten nel | em pl anl agni ngsnyndi gheder ne og vej nyndi gheder ne
skax pes, safrent de nawnte nyndi gheder ikke hol der hinanden ori -
enteret om pl anl agni ngsar bej det i onradet.

Gad dende ret.

Savel vejl ovgi vningen som | ov. om komunepl anl agni ng til straber en
| gsning af disse probl ener.

Efter lov omoffentlige veje skal et overordnet vejanlag i de
forskel lige faser (skitseplanlagning, svarende til optagel se pa
vej pl an, detail pl anl agni ng, svarende til sikring ved byggelinie-
pal e, og anl agsfasen) forel agges de | okal e nyndi gheder, der kan
forlange, at uoverensstemnel ser vedrgrende pl anl agni ngen i onra-
det afgeres af mnisteren for offentlige arbejder efter forel ag-
gel se for vejnavnet. Ved vejanl ag, der krawer anl agsl ove, forud-
sates eventuelle konflikter nellemvejbestyrel se og pl anl sggende
nyndi gheder |@st i anl agsl oven og pa det nere detaillerede plan
af vedkommende st at sekspropri ati onskonmi ssi on.

Efter |1ov om kommunepl anl agni ng skal forslag til |okal planer of-
fentliggeres og frensendes til bl.a. antsrdd og de statslige nyn-
di gheder, for hvempl anen har sa¥lig interesse, herunder altsa
ogsa vejdirektoratet og dettes notorvejskontorer. Hvis vejdirek-
toratet som sektornyndi ghed for vejvasenet frensatter indsigelse
nod et forslag til |okal plan, kan dette forslag i kke vedtages,
for der er opndet enighed mel | em kormunal best yrel sen og sektor-
nyndi gheden. Eventuel | e konflikter nellem | okal pl annyndi gheden
og vej bestyrel sen n& forudsates | gst af miljemnisteren, i for-
ngdent sanarbej de ned ministeren for offentlige arbejder, jfr.

| ov.om kommunepl anl agni ng, § 26.

Efter | ov omkomunepl anl sgning, § 16, stk. 3, kan sterre anl ags-
arbej der, herunder vejanl ag, ikke gennenferes uden efter forudga-
ende | okal pl anl agni ng. Eventuel |l e konflikter nellem | okal pl annyn-
di gheden (kommunal bestyrel sen) og vej bestyrel sen skal |gses af
mljemnisteren i forngdent sanarbejde med mnisteren for offent-
lige arbejder, jfr. lovens § 26.

Det neenere forhold mell emde to |ovgivni ngssystener er endnu ik-
ke afklaret og forudsattes naznere praeiseret pa grundlag af ver-
serende drgftelser mellemmnisteriet for offentlige arbejder og

m|jemnisteriet.

Kommunepl anl ovens § 18, stk. 1, nr. 4 og 12, sammenhol dt nmed byg-
gelovens § 4, stk. 3, giver nulighed for i |okalplan at sikre

st gj hensynet varetaget gennemudl ag af forngden af standszone nel -
| em bebyggel se og vej anl ag og ved foretagel se af salige af skeam
ni ngsforanstal tninger. Herigennemvil byrderne ved st gj bekaampel -

sen bgres af grundejerne, bortset fra de tilfadde (udl ey af area-
ler til offentlige formdl), hvor I|okal pl annyndi gheden (kommnal -

bestyrel sen) har pligt til at overtage de paga dende areal er ef-

10. 4. 2.
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ter | ov omkonmunepl anl agning, § 32. Derved vil stgj foranstalt-
ni ngerne blive finansieret af kormunen. | @vrigt afhol der vejbe-
styrel sen udgifter, der er forbundet ned pakravede stgj af hj a pen-
de foranstaltninger.

Efter naturfredningsloven, hvis forndl ifglge 8 1, nr. 4), bl.a.
er "at bidrage til, at det nenneskelige niljg ikke forringes gen-
nemforurening", gader der eftejr 8§ 47, stk. 1, nr. 2, salige
vej byggel i nier pd 150 mfra vej kant, eventuelt fra de efter vej -
| ovgi vningen fastsatte byggelinier.

Byggel i nier efter naturfredni ngsl oven er erstatningsfrie.

D spensation gives af fredningsnavnet. Med hjenmel i den nawnte
bestemrmel se er der i tidens Igb tilladt bebyggel se inden for
150 mgransen, i visse tilfadde betinget af krav omopferel se af

stgjvold, finansieret af grundejeren.

Best enmrel sen er ophawet ved lov nr. 297 af 26. juni 1975 omam-
dring af lov omnaturfredning. |krafttraglel sestidspunktet for op-
havel sen bestemmes af m|jgmnisteren. | benskningerne til |o-
ven, gengivet foran under 1.2. er anfert, at ophawel sen beror pa
vej st gj udval get. Det er endvidere anfegrt i benskningerne, at en
forudsagning for ophawel sen er, at eventuelle nye bestemel ser
abner mulighed for, at de fredningsnessige hensyn - ud over af
stgj messig art - somden nuvasende vej byggelinie efter naturfred-
ni ngsl oven si krer, fortsat vil kunne varetages.

Vej bestyrel sen tragfer selv beslutning om i hvilket onfang den
vil serge for stgjbeskyttende foranstaltninger. | begranset om
fang kan den | gse probl enerne ved fastsattel se af vejbyggelinier
i forbindelse med et ret liberalt sken over behovet for frentidi-
ge vejudvi del ser. Derved udl gses vej bestyrel sens hjemmel til
overtagel se af ejendommre efter lov omoffentlige veje, § 38.

Udgifter i forbindel se med linievalg, herunder I|inievalg begrun-
det i stgjnessige hensyn, afhol des af vej bestyrel sen. Udgifter
til andre stgjbekampende foranstaltninger nmd i givet fald afhol -
des af vejbestyrelsen, somifglge hidtidig praksis har vazet til-
bagehol dende ned hensyn til etablering af foranstaltninger nod
stgj . Afstandszoner etableret via vejbyggelinier finansieres af
vej bestyrel sen (overtagel se af arealer efter lov omoffentlige
veje, 8§ 38). Wdlag af offentlige arealer via by- eller |okalplan
betal es af vedkomrende konmune. Afstandszoner efter naturfred-

ni ngsl oven betal es af grundejerne. | forbindel se ned di spensati o-
ner fra de sidstnante byggelinier kan der blive tale omat krave
st gj vol de, der finansieres af de private bygherrer. | visse til-

fad de nmeddel er vej bestyrel sen dispensation fra vejbyggelinierne
af hensyn til placering af stgjvolde, normalt p& bortfjernel ses-
vi | Kar .

Vur deri ng.

Somved vejanl ag i det &bne |and begr problenerne sa vidt mligt
| gses ved en hensigtsnessig tracering af vejanl amget, sal edes at
der tilstrabes et udenders stgjniveau pd 55 dB(A) eller derunder.

10. 4. 3.
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De salige problenmer, nar det eksisterende stgjniveau overstiger
denne gramse, er ontalt nedenfor.

Kan probl enerne ikke | gses ved traceringen, ber planl agni ngsnyn-
di ghederne overveje, omden eksisterende pl anl agni ng begr andres,
sdl edes at de stgj rame areal er sgges anvendt til ikke stgj fal som
bebyggel se.

| @vrigt ma problenerne principalt sgges |@st ved af standsdasp-
ning. En vis afstandsdaspni ng kan tilvejebringes gennemde al mn-
del i ge byggelinier efter vejloven. Eventuelle onkostni nger herved
(overtagel se under visse forudsatninger) afhol des af vejbestyrel -
sen. Stgj- og fredni ngsbyggelinierne efter naturfred-ningslovens
8§ 47 bgr overfgres til vejloven og opretholdes. De gatder i dag
for anlag, der placeres uden for byer og bynessi ge bebyggel ser.
Fr edni ngsbyggel i nierne er erstatningsfri og giver ikke grundlag
for overtagel se, selv omen ejendombliver ubebyggelig.

| visse tilfadde; kan det vere rineligt, at vejbestyrelsen di spen-
serer til byggeri inden for afstandszonen pa vilkar, at ejendom
nen anvendes til ikke stgj fgl sombebyggel se, eller at der foreta-
ges stgjafskaaming. | de tilfadde, hvor de nawnte vilkar er ubil-
lige over for en grundejer, f,eks. hvis stgjvold og af skaxming

i ndskramker ej endormens anvendel sesmul i gheder eller bliver ufor-
hol dsmessig dyr i forhold til ejendonmens sterrelse, opstar der
spegrgsndl om hvorvidt der skal tillagges stgj/fredningsbyggelini-
en vi deregdende retsvirkning, f.eks. tilbagefering til Iandzone
efter by- og | andzonel oven nod erstatning, eller - i ganske saxli-
ge tilfatde - overtagel se nod erstatning. Lgsninger af denne art
vil nappe vage ubillige i betragtning af, at vi her befinder os i
et gramseonr &de nel | em bynessi g bebyggel se, hvor vej bestyrel sens
forpligtel ser naturligt er store, og de dbne |andzoneareal er,

hvor salige retsvirkni nger nappe kan konme pa tale.

Udval get har overvejet spgrgsnél et omul enpeerstatning i visse til-
fadde, hvor en ejer ikke far mulighed for at udnytte sin ej endom

Det drejer sig her omdet ovenfor ontalte tilfade, hvor en grund-
ejer, der pd grund af pdlag af fredningsbyggelinie ved en ny vej,
i kke vil kunne udnytte sin grund til bebyggel se, somhan havde
forventet.

Det vil dog nappe vare hensigtsnessigt at sege at fastlagge reg-
ler herom dels vil det vage i strid med naturfredni ngsl ovens
princip, dels vil eventuelle generelle regler blive uhyre vanske-
lige at admnistrere.

Det forekonmer derfor rineligt i tilfedde, hvor sadanne probl emer
matte opstd, at henvise den grundejer, der nétte vare skuffet i be-
rettigede forventninger, at sgge erstatning efter almndelige er-
st at ni ngsgr undsag ni nger, herunder grundl ovens 8 73, under en rets-
sag.

Kommunepl anl oven forudsatter, at byggelinier til sikring af en
offentlig vej ogsad kan etableres ved |okal plan i forbindel se med
pl anl agni ng af de onliggende arealer, der i givet fald kan fri-
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hol des til offentligt formdl eller til ikke stgj fal sombebyggel -

se. En sadan |gsning kan fornmentlig ogsd tamkes anvendt for andre
vej e end kommunevej e, nmen foranstaltningerne nd i sa fald gennem
fores efter aftale eller ned benyndi gel se fra den overordnede

vej s bestyrel se.

(ysd i dette tilfadde bar stej/fredningsbyggelinien finde anven-
del se regnet fra byggel i ni egransen, med de retsvirkninger, somi
givet fald tillamgges fredni ngsbyggelinien.

Areal er, der anvendes til forel gbige formal, typisk nidlertidige
kol oni haver, nd efter udval gets opfattel se betragtes som ubebyg-
gede areal er med hensyn til behovet for stgjdaepning, idet en

I gsning, hvorefter der skulle gennenferes stgj dapende foran-
staltninger for s&danne onr&der, let ville fegre til betydelig

til bagehol denhed ned hensyn til at skaffe arealer til sadant, fo-
rel gbi gt brug.

Anlam af veje i bebyggede og endelig pl anl agte onrader.

Pl anl agni ngssi t uati onen.

Om &der, der anvendes til boliger, herunder sommerhuse og insti -
tutioner, er stgjfelsonme, og gennenferel se af veje i sadanne be-
byggede onrader kan derfor skabe betydelige problemer for de til-
gramsende ej endomme. Vej bestyrel sens muligheder for at |gse pro-
bl enerne ved tracering vil vage begramsede, tilsvarende ga der
mul i ghederne for etablering af afstandszoner nell em bebyggel se og
vej . De stgjbekampende foranstal tninger, der i praksis kan tankes
anvendt, er stgjvolde, andre forner for afska¥ming, udnyttel se
af ni veauforskell e sam bygni ngsi sol eri ng.

Cad dende ret.

Der findes i dag ikke regler, der forpligter vejbestyrelsen til
at bidrage til bekampel se af vejstgj. Vejlovgivningen indehol der
sél edes al ene en bestemel se, der giver vejbestyrel sen en hjemel
og derned en nulighed for at ekspropriere til stg)afskas mende
foranstaltninger, jfr. lovomoffentlige veje, 8 43, stk. 2. Der
er dog i lovens 8 6 hjenmel for mnisteren for offentlige arbej-
der til at fastsatte norner ned stgj bekampende sigte.

I medfgr af mlj@beskyttel seslovens § 10 har mlj@m nisteren
hjemrel til - efter forhandling ned mnisteren for offentlige ar-
bej der - at fastlagge regler om at projekter til stegrre vejanl ag
(samt for jernbaner) skal forelagges for mljemnisteriet, forin-
den anl agget pabegyndes, nen det er dog tvivlsont, omdenne be-
st emmel se kan danne grundl ag for andet end procedureregler.

Vej bestyrel serne har indtil fornylig vazet tilbagehol dende ned
hensyn til at afhol de udgifter til stgjdampende foranstaltninger,
selvomde i og for sig har mulighed for at |ade sadanne foran-
staltninger indgd i vejprojektet.

Vurdering og forslag.

Udval get finder, at placering af sterre vejanlag i onrader ned
st gj f ol som bebyggel se bgr undgds, hvor det overhovedet er muligt,

10. 5.
10.5. 1.

10.5. 2.

10.5. 3.
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og at vejbestyrel serne ber underkaste foreliggende planer om sa-
danne anl ag en ngje vurdering, forinden de sates i vagk.

Anl ag af denne karakter kan dog vare pakrawet ikke alene af tra-
fikal e grunde, nen netop af mljgnessige grunde, idet anlagget
kan betyde en veasentlig aflastning for et sterre antal boliger
end den bebyggel se, der bliver udsat for vejstgj mv. i forbin-
del se ned den nyanl agte vej .

En afvej ning af de hensyn, der kan |ligge bag gnsket om gennenf g-
rel se af et sadant vejanl ag, over for de hensyn, der taler inod
anl agget, er allerede forudsat i den nuverende | ovgi vning, speci-
elt lov omoffentlige veje, 88 16 og 22, hvorefter de |okal e nyn-
di gheder (amtskomunal e og komrmunal e) skal have adgang til at ud-
tale sig, forinden et hovedl andevejs- eller |andevejsanlag brin-
ges til udfgrel se, sam kommunepl anl ovens 8§ 16, stk. 3, der for-
udsadter, at der skal tilvejebringes |okalplan, forinden storre
anl sgsarbej der ivarksattes. Der er i sanspillet mellemdisse |ove
si kret muligheder for en diskussion af anl aggets betinelighed

nel | em anl agsnyndi ghed og kommunal bestyrel se med of fentli ghedens
nmedvi rken. Santidig giver vejlovens § 5 en nulighed for at |gse
event uel | e uover ensst enmel ser nel | em de pagad dende nyndi gheder .
Efter vejloven tradfes der endelige afgerel ser af ministeren for
offentlige arbejder efter forhandling med vejnawvnet, hvori bl.a.
mljoeninisteriet er reprasenteret.

Safremt udfal det af overvejelserne resulterer i en gennenfarel se
af vejanl agget, uanset de ulenper for niljget somdette nétte
medf ere, finder udval get, at vejbestyrel sen md vage forpligtet
til - somudgangspunkt - at sikre, at stgjniveauet udendgrs ikke
overstiger 55 dB(A), subsidiat et indenders stgjniveau pa ikke
over 30 dB(A).

Udval get har sealig overvejet, omdet er rimeligt at fasthol de

di sse niveauer i onrader, der i forvejen har et eksisterende
st gj ni veau pa over 55 dB(A). Dette kan ofte vare tilfaddet i by-
ont&der, jfr. nanere kap. 4. Pa den ene side mad det erkendes, at
en forhgjel se af den onhandl ede normikke vil bidrage til nogen

I gsning af stgjforholdene i onradet pad |amgere sigt, nmen méske
snarere bidrage til at fastholde et for hgjt stgjniveau. Pa den
anden side forekommer det mindre rineligt at ofre vasentlige sam
fundsmessi ge ressourcer pa niljgmessige forbedringer, der pa kort
sigt er af forholdsvis teoretisk betydning, salange der findes
eksi st erende bynessige onrader ned helt uacceptabel st gj bel ast-
ning, hvor indsatsen ville give langt sterre resultat.

Santidig |agger udval get vamt pd, at nulighederne for effektiv

st gj beskyttel se af isee udendegrsarealer i byonrader i al mndelig-
hed er begramsede, bl.a. fordi der nornalt ikke foreligger alter-
native |iniefgaringsmuligheder.

De anfarte synspunkter forer efter udval gets opfattelse til, at
man i onrader, hvor det eksisterende stgjniveau overstiger

55 dB(A), ma acceptere en vis forggel se af stgjniveauet ved anl ag
af ny vej (eller ved en vasentlig gget udnyttel se af en best dende
vej) .
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Udval get har overvejet forskellige |@sninger, der tager realisti-
ske hensyn til de eksisterende stgjniveauer i byonrader, ikke
hindrer en i andre henseender hensigtsnessig udvikling i disse
onr&der, og somsantidig kan bidrage til en forbedring af stgj-
forhol dene i onradet.

Pa baggrund heraf foreslar udval get, at vejbestyrel sen ved anl ag
af ny vej eller vasentlig gget benyttel se af bestdende vej inden
for eksisterende bebyggel se, hvor stgjniveauet i onradet ved ve-
jen i forvejen er over 55 dB(A), men ikke over 65 dB(A), forplig-
tes til at overhol de en udendgrs stgjgramse pd 65 dB(a), idet det
efter onstandi ghederne | avest nulige stgjniveau skal tilstrabes.

Hvor det af tekniske eller gkonom ske grunde undtagel sesvis ikke
er nuligt at overhol de 65 dB(A) udendgrs, skal vejbestyrel sen vee
re forpligtet til at tilbyde at betale for suppl erende facadei so-
lering, saledes at 40 dB(A) kan overhol des i ndendgrs.

Ved anlag af ny vej eller vasentlig gget benyttel se af bestaende
vej inden for eksisterende bynessig bebyggel se, hvor stgjni veauet
i forvejen er over 65 dB(A), foreslar udval get, at vejbestyrel sen
forpligtes til ikke at forgge dette stgjniveau, iden den efter
onst andi ghederne | avest nulige stgjgramse skal tilstrabes.

Hvi s konmunal best yrel sen kan sandsynliggere, at det eksisterende
stgj niveau inden for en fenérsperiode vil blive reduceret til ik-
ke over 65 dB(A), vil vejbestyrelsen vege forpligtet til at over-
hol de en udendgrs st gj gramse pd 65 dB(A), jfr. ovenfor.

Hvor det af tekniske eller gkonom ske grunde undtagel sesvis ikke
er muligt at undgd at forege et eksisterende stgjniveau over

65 dB(A), skal vejbestyrelsen vege forpligtet til at tilbyde fa-

cadei sol ering med henbl ik pa overhol del se af et indenders stgjni-
veau pa i kke over 40 dB(A).

Den foresl dede | gsning indebager eksenpelvis fel gende forpligtel -
ser for vejbestyrel sen:

Eksi st erende stgjniveau 58 aB(a), forventet stgjniveau som fal ge
af vejanl agget 63 dB(A): ingen forpligtel se.

Eksi st erende stgjniveau 63 dB(A), forventet stgjniveau somfgal ge
af vejanl agget 67 aB(a): forpligtelse til afskaming til
65 dB(A), subsidiat isolering til 40 aB(a) indenders.

Eksi st erende st gj niveau 67 dB(A), forventet stgjniveau somfgal ge
af vej anl agget 67 dB(A): ingen forpligtel se.

Hvor de nawnte foranstal tninger ikke er nmulige, eller star i ms-
forhold til ejendomrens vaedi, ber ejendommen sgges erhvervet,
nedrevet eller solgt efter servitutpalag om at de frentidig kun
ma anvendes til ikke stgj fgl som forndl.

Onde seazlige probl emer, der opstar, hvis grundejeren nodsadter
sig isolering eller overtagel se, henvises til afsnit 10.2.3.

Regl er pad ont&det ber ikke vage til hinder for, at vejbestyrel-
sens forpligtelser til at foretage stgj daapende foranstaltninger
omsagtes til et sanmet bidrag til en sanering af et stgjrant om
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r ade.

Vej bestyrel sens forpligtel ser bar udl gses, ikke alene nar der an-
| agges en ny, overordnet vej, nen ogsd, selv omder alene sker en
trafi konl agni ng, der medferer, at vejen amdrer karakter, og der
sker et betydeligt spring i trafikmemgden, nar dette afstedkonmer
et stgjniveau over den fastsatte gramse somforan anfert.

Da vej arbejder af den omhandl ede art ofte vil nedfere tilsvarende
afl astning andre steder, kunne noget tale for, at den |okal e nyn-
dighed blev forpligtet til at yde refusion af udgifterne til

st gj bekaspel se. Udval get finder dog, at det ikke vil vare hen-
sigtsmessigt at fastsatte regler herom nen at sadanne probl ener
bar | @ses pa forhandlingsbasis nellemkonmune og vej bestyrel se pa
baggrund af de mljgnessige fordel e ved vej proj ektet, som under-
tiden vil kunne begrunde, at den |okal e nyndi ghed deltager i an-

| agsudgi fterne til den nye vej.
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Kapitel 11. Bebyggel se na planl agt eller anlagt vej.

| ndl edende bensz kni nger .

Synspunkterne i kapitel 9 vedrgrer den situation, der foreligger,
nar hverken bebyggel sen eller vejen er bindende fastlagt, saledes
at de pl anl aggende nyndi gheder i den henseende "star frit" i de-
res forsgg pa en integreret planlagning af bebyggel sen og vejen.

| kapitel 10 er beskrevet den situation, at vejanl agget planl agy-
ges og gennenfegres pa et tidspunkt, hvor bebyggel sen i stgjnessig
henseende er nere eller mndre bindende planlagt og/eller etable-
ret.

De fal gende betragtni nger omhandl er den situation, der opstar,
nar der planl agges bebyggel se i narheden af en allerede eksiste-
rende vej, eller en vej, der er fastlagt pd en sddan made, at
dens tilstedevael se i stgjmessig henseende mé | agges til grund
for planl agni ngs- og bygni ngsnyndi gheder nes behandl i ng af ansgg-
ni nger om bebyggel se.

Safrent de pl anl aggende nyndi gheder gnsker, at stgj fgl sombebyg-
gel se pl aceres sa nax ved en planl agt, men endnu ikke anl agt vej,
at det nmd forudses, at der vil opstad stgjgener efter vejens an-

| ag, ber vej nyndi ghederne tage det planlagte vejanlag op til for-
nyet overvejel se med behgrig hensyntagen til den siden planl ay-
ni ngen af vej anl agget stedfundne udvikling i det pagat dende onr a-
de sant en fornyet prioritering af de forskellige hensyn - herun-
der de niljgnessige - og ber pa denne baggrund overveje mulige
alternative | gsninger.

De efterfol gende betragtninger far derfor al ene gyl dighed, hvis

vej bestyrel sen efter en sadan fornyet vurdering na fasthol de, at
det planlagte vejanl ag ber gennenfgres, og de pl anl sggende nyn-

di gheder desuagtet mé fasthol de gnsket om gennenf grel se af stgj-
f gl som bebyggel se i vejens stgjinfluensonrade.

| | andzone.
Gad dende ret.

Safrent vejen og dens onyi vel ser er placeret i |andzone, vil til-
| adel se til bebyggel se ud over, hvad der er erhvervsnessigt nad-
vendi gt for den pagad dende ejendons drift - somlandbrugs- eller
skovbrugsej endom el l er for udgvel se af fiskerierhvervet - krave

antsradets tilladelse i medfgr af |oven omby- og |andzoner

(87) .

Antsradet vil med denne hjemmel kunne afsla tilladelser til stgj-
f ol som bebyggel se i na¥heden af planlagte eller anlagte starre
vej e.

M1 j gnmnisteren vil kunne give nansre forskrifter for antsrade-
nes adninistration, ogsd ned hensyn til stgjforhold, jfr. § 9,
stk. 3.

Indtil 1oven omkomunepl anl agning tradte i kraft den 1. februar
1977, forudsatte overfersel til byzone mljegmnisteriets godken-
del se af en partiel byplanvedtagt i nedfer af bypl anl oven eller

11.1.

11. 2.
11. 2. 1.
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bygni ngsvedtagt i nedfegr af byggel oven.

Efter den 1. februar 1977 kan overfgrsel til byzone kun ske ved
udar bej del se af |okal plan, jfr. kommuneplanlovens § 18. Hvis

pl anont &det onfattes af de rammer, der aftales ned milj gniniste-
riet (planstyrelsen), jfr. kommunepl anl ovens § 15, skal pl anen

i kke godkendes af hgjere nyndi gheder, forudsat at planen er i
overensst emmel se med ranmerne. Selve overfarslien af arealet til
byzone forudsates tiltradt af niljeninisteriet i forbindel se ned
godkendel sen af § 15-ranmerne.

Er planen ikke onfattet af § 15-rammerne, skal selve planen god-
kendes og overfarslen tiltrees af planstyrelsen i tiden, indtil
der foreligger en kommunepl an (konmmunepl anl oven, § 28, 5), jfr.
nmiljomnisteriets bekendtgerel se nr. 28 af 21. januar 1977, § 6,
pkt. 5.

Safrent | okal pl anen nok er onfattet af § 15-rammerne, nen ikke i
over ensst emel se nmed di sse, skal planen |igel edes godkendes af
mljemnisteriet.

Efter at der er udarbejdet komunepl an inden for rammerne af en
af mljemnisteriet godkendt regionplan, vil overfersel til byzo-
ne ske ved udarbejdel se af |okal pl an inden for konmunepl anens

r anmer .

Indtil der foreligger en konmuneplan i overensstemmel se med en
godkendt regionplan, vil mljgninisteriet sl edes have direkte
mul i ghed for at afsl& byzoneudl ag til stgj fegl somme fornmél ta pa
planl agte eller anlagte veje.

"8 15-ranmmerne” bliver inden godkendel se forel agt de rel evante
statslige sektornyndi gheder. Hertil kommer, at sektornyndi gheder-
ne bliver orienteret direkte omforslag til |okalplaner, og at

di sse nyndi gheder, jfr. kommunepl anl ovens § 26, har mulighed for
at frenkonme ned indsigel ser, der har "veto"virkning i forhold
til komunal bestyrel sen.

M 1jomnisteren kan i henhold til komunepl anl ovens § 51 fastsadt-
te nazmere regl er omkommunernes pl anl agning efter |oven, herun-
der ogsd med hensyn til beskyttel se nod vejstgj.

Efter at der er godkendt en regionplan og udarbejdet en konmune-
pl an, né kontrollen ned konmmunal e byzoneudl ag baseres pa kommu-
nernes orienteringspligt i forbindel se ned frem agni ng af | okal -
pl aner.

Ant sradet kan gere indsigel se, hvis planforslaget er i nodstrid
med regionplanen, kommunepl anen, "§ 15-rammerne” eller andre for-
hol d bestent af mljem nisteren, herunder forskrifter efter § 51,
jfr. kommunepl anl ovens § 25.

Vurdering og forsl ag.

Ved behandl i ng af ansggni ng om bebyggel se i |andzone i henhol d
til by- og |andzonel ovens § 7 ber antsradene lagge til grund, at
der sikres et udendgrs stgjniveau pd hegjst 55 a@B(A). MIj gnini-
steren begr opfordres til at udfardi ge nanere bestemel ser herom

11. 2. 2.
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i medfor af by- og | andzonel ovens § 9, stk. 3, somkan danne
grundl ag for antsradenes administration af |oven.

Ved godkendel se af 8§ 15-ranmer samnt regionplan bgr mlje@nniste-
ren sikre, at der ikke sker bebyggel se langs sterre vejanl ag,
medm ndre det anfgrte stgjniveau kan overhol des.

Endvi dere bgr mljegmnisteren opfordres til at udfagdige regler
efter lovens 8 51 omkommunernes planl agning efter loven i rela-
tion til stgj spegrgsmil et, saledes at der ved udarbej del se af kom
nunepl aner og | okal pl aner tages behgrigt hensyn til et rimeligt
st gj ni veau.

Endel i g ber vejbestyrelsen i kraft af vejbyggelinie kunne sikre
si g nod bebyggel se inden for en vis afstand fra vejanl agget. Det-
te vil navnlig vare praktisk, nar det drejer sig om enkeltdispo-
sitioner til bebyggel se i |andzone, der ikke krawer | okal plan.
Efter udval gets opfattel se bgr adm nistrationen af stgj- og fred-
ni ngsbyggel inier i henhold til naturfredni ngsl oven overfares til
vej nyndi ghederne, der herved vil f& en selvstandig hjemmel til at
si kre vej en nod bebyggel se inden for vejens stgjonrade.

| byzone. (UWoebygget, nidlertidig bebygget.)
Ga dende ret.

Safrent vejen og dens onyivel ser er placeret i byzone, vil der
vage nuligheder for efter ansggning fra vedkomende ejer at til-

bagefgre et areal til |andzone under visse betingel ser, herunder
at arealet i en fgr 1. januar 1970 godkendt byudviklingspl an var
henfegrt til inder- eller nellenzone eller i en for samme dato

st adf ast et bygni ngsvedtagt var udl agt til sommerhusbebyggel se.
Endvi dere kan antsradet under de samme betingel ser pal agge kommu-
nal bestyrel sen at overfegre et areal til Iandzone, hvis det forud-
sates i en godkendt regionplan, at areal et ikke skal anvendes
til bymessig bebyggel se eller sommerhuse. | sidstnawnte tilfade
ydes der erstatning af antsradet (jfr. by- og |andzonel ovens

88 2 aog 2 b sant 18 a) .

Ti | bagef eringen tager inmdiertid primet sigte pd at reducere de
ofte rigelige byzonerummeligheder, somvar et resultat af byud-
vi kl i ngspl anerne, herunder sealigt den automatiske overfarsel af
nel | enzoneareal er til byzone ved zonel ovens ikrafttrasen den

1. januar 1970.

Det nd& antages, at bestemmel serne i 8§ 2 a og 2 b kun kan anven-
des ned henblik pa frihol del se af et areal for bebyggelse i rela-
tiontil et vejanlag, safrent der santidig er konstateret en for
stor byzonerumrel i ghed i regionpl annessi g henseende. Det nmé& end-
videre antages, at bestenmel serne nappe | amgere vil vaze aktuel -
I e, nar de ferste regionplaner har virket en arrakke.

Sper gsnél et om nat ur f r edni ngsl ovens vej byggel i ni er sgges afkl ar et
allerede i forbindel se med den |okal e pl anl agning. Safrent denne
forudsatter byggeliniens ophavel se eller amdringer i dens af-

st andskrav, nmé& spegrgsmal et omdens generel |l e ophawel se - helt el -
ler delvis - forel agges fredningsstyrel sen. Hvis der ikke forud-

sates sadanne amdringer, sal edes at byggelinien respekteres, vil

11. 3.
11.3. 1.
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spgrgsnél et om bebyggel se inden for den i ferste rakke bero pa
fredni ngsnawnets stillingtagen.

Hvis en tilbagefgrsel til |andzone ikke kommer pd tale, og en

(erstatningsfri) frihol del se ned hjemnmel i fredningsl ovens bygge-
|'i ni ebest ermel ser heller ikke finder sted, vil en frihol del se be-
ro pd kommunal e initiativer i forbindel se med | okal pl anl agni ngen.

Hvi s kommunen ikke - f.eks. i forbindel se ned udl ag af areal erne
til offentligt form&l i en lokalplan - er villig til at erhverve
de arealer, der af stgjhensyn bgr friholdes, vil man ved en | o-
kal pl an kunne fastlagge en |av udnyttel sesgrad og foreskrive en
til bagerykket, ret koncentreret bebyggel se erstatningsfrit og
derved opnd en vis frihol del se af areal et. Resterende beskyttel -
sesbehov vil kunne dakkes ved, at der i |okal pl anen foreskrives
af skag mi ngsf or anst al t ni nger.

Qgsa forskrifter for orientering af bebyggel se under beherig hen-
syntagen til stgjforhold vil kunne fastlagges i |okal plan, hvor-
imod krav om ekstra vinduesi sol ering kun vil kunne stilles til
byggeri ned offentlig staette.

Herudover har kommunal bestyrel sen, i hvert tilfadde fornmelt, nu-
lighed for inden for den overordnede pl anl agni ngs rammer ved en
| okal pl an at amdre en patamkt anvendel se, f.eks. fra boligbebyg-
gelse til mindre stgj fal soome anvendel ser sdsomindustri- og | a-
gervi rksonhed.

Qvenst dende forudsater, at komunal bestyrel sen vatger at indtage
en positiv holdning til afhjapningen af de stgjul enmper, der vil
opsta ved bebyggel se af byzoneareal er |angs planl agte eller an-
lagte veje, nen en vis central styring nuliggeres efter kommune-
pl anl ovens ikrafttraglen ved hjatp af retningslinier eller binden-
de forskrifter omplanl agningen i henhold til lovens 8 51 eller i
salige tilfadde ved niljonmnisterens indkal del se af | okal pl aner
efter |ovens § 28.

Endelig vil der vage mulighed for at forpligte de respektive
grundejere til stgjafhjapende foranstaltninger, hvor det drejer
sig om statsstettet byggeri.

Vurdering og forslag.

Selv om nul i ghederne for at tilbagefere byaonearealer til |andzo-
ne - nod udbetaling af erstatning - er begramsede, finder udval -
get, at de bgr oprethol des, eventuelt udvides.

Udval get |agger vagt pd, at amtsradenes muligheder for til bagef g-
ring af byzonearealer til |andzone nod udbetaling af erstatning
opret hol des somhidtil.

Der ber endvidere udarbejdes retningslinier efter |ov omkomune-
pl anl egning, § 51, der forpligter kommunerne til at tilgodese

st gj f or hol dene, nar der udarbejdes |okalplan for et onrade na
eksisterende eller allerede planlagt overordnet vej.

| afsnit 8.4. er der nanere redegjort for principperne for forde-
lingen af udgifterne til stgjbekaspel se. Med udgangspunkt i prin-

11.3. 2.



cippet om at forureneren betaler, foresl&r udval get normalt, at
udgi fterne palignes vejanl agget. | den her foreliggende situati -
on, hvor stgjproblenet opstar, fordi der planl agges stgjfal som
bebyggel se nag en eksisterende eller planlagt, stgjende vej, kan
situationen opfattes p& den made, at problenets opstaen direkte
skyl des bebyggel sens pl acering, hvilket igen kan gere det rime-
ligt at fravige det nornale princip om at forureneren (her ve-
jen) betaler, og i stedet pdl agge den grundejer, der bygger, at
af hol de de ngdvendi ge udgi fter til at sikre et rineligt stgjni-
veau i bebyggel sen gennemkrav i |okal pl an ombl.a. placering af
i kke- st gj f gl som bebyggel se nagnmest vej en, hensigtsnessig oriente-
ring af bygninger, stgjafskaming og placering af abne areal er
nel l emvej og bebyggel se.

De tilfadde, hvor |gsningen er etableret ved udlag af offentlige
areal er nellemvej og bebyggel se, finansieret af konmunal besty-
rel sen, begr begranses mest nuligt.

| bebyggede onrader.
Ga dende ret.

Bortset fra de tilfatde, der kreawer lokalplan, jfr. |ov omkonmu-
neplan, 8§ 16, stk. 3, stilles der ved nybyggeri i bebyggede onra-
der nee sterre vejanl ag kun i begramset onfang krav til byggeri et
med henblik pd at undgd stgjgener for beboerne.

Ifol ge 1 ov ombol i gbyggeri, kap. V, kan der ydes statsgaranti og
rentesikring til boligbyggeri, og sombetingel se for sadant til-
sagn stilles der i praksis ofte krav om at byggeriet udferes i
overensst enmel se med nornerne i Stgj og Byplan. Qgsd saneringsl o-
ven (lovbekendtgerelse nr. 356 af 3. juli 1975) rummer nulighe-
der for at fa stej sikring af det frentidige byggeri, dels finan-
sieret af grundejere og lejere, dels betalt af det offentlige.

Efter byggel oven (lov nr. 323 af 26. juni 1976 med senere an-
dring) , 8 5, kan boligmnisteren udfadige et bygni ngsregl enent,
onfattende regler ombl.a. udfgrelse og indretning af bebyggel se.

Med hjermmel i den nawnte bestemmel se har boligninisteriet udsendt
et nyt bygningsreglenent, der tradte i kraft den 1. februar 1977.

| forhold til det tidligere bygningsreglenent er der ikke sket
andringer i afsnittet omlydforhold. Derinod er kravene til var-
nei solering (reglenentets kap. 8) blevet kraftigt skarpet, hvil-
ket indirekte far betydning for det indenders stgjniveau i ejen-
dommen.

Der har ikke i forbindel se ned udarbejdel se af de nye bestemmel -
ser vaget planer omat opstille krav omisolering i relation til
vej stgj, selv ombyggel oven i og for sig indeholder den forngdne
hj enmel for boligninisteren til at fastsadte sadanne bestemmel -
ser. Regler omorientering af bebyggel sen af hensyn til stgjfor-
hol dene foreligger heller ikke.

Vurdering og forslag.

Efter udval gets opfattel se bgr der ved revision af bygningsregle-
mentet indfegres regler, hvorved der stilles stgjbeskyttel sesnes-

11. 4.
11.4.1.
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sige krav til nybyggeri inden for de stg¢jomradder, der onkranser

storre vejanlag. Dette vil kunne ske med hjemmel i den nuvarende
byggel ov.
Speci elt om st gj byggel i ni er/ st gj beskyt t el sesbyggelini er. 11. 5.

De hidtidige fredningsbyggelinier efter naturfredningslovens

§ 47, stk. 1, der nanere er ontalt i afsnit 7.3., forhindrer be-
byggel se uden fredni ngsnawnets santykke inden for en afstand af
150 mfra hovedl andevej es og | andevej es byggelinier uden for om
réder, hvor der ikke var pabegyndt vasentlig bebyggel se inden

1. januar 1968. Ved adninistrationen heraf har der kunnet vareta-
ges st gj messi ge hensyn.

Somontalt i afsnit 7.3., kan disse regler ophaves adninistra-
tivt. De forudsattes dog bi behol dt, indtil de kan erstattes af de
regler, somudval get foreslar.

Ved overvej el serne heromhar udval get undersggt, omden eksiste-
rende pl anl ovgi vning frenbyder tilstrakkelige garantier for va-
retagel se af savel stgjnmessige som fredni ngsnessi ge hensyn i
forbi ndel se med bebyggel se mv. |angs eksisterende og planl agte
storre veje.

Udval gets forudgdende forslag indebager, at der ved santlige
storre veje, saledes somdette begreb er fastlagt i afsnit 8.2.4.,
ber fastlagges en gramse for vejens stgj i nfluensonrade, der kan
danne grundl ag for savel vejbestyrelsens forpligtelser i relation
til eksisterende og pl anl agt bebyggel se i onr&det, somfor by-

pl an- og bygni ngsnyndi ghedernes forpligtelser til at varetage

st gj hensynet ved byggeri op ad eksisterende og pl anl agt vej .

En fastlaggel se af stgjonrdder langs alle veje med en aktuel el-
ler forventet trafik af en sadan sterrelse, at den kan give an-

ledning til stgjgener, kan tamkes gennenfort generelt somled i

den kortl egning af forureningskilder, somer forudsat i niljgbe-
skyttel sesl ovens § 61. Udval get finder, at en sadan ordning vil

vag e hensi gt snessi g.

Udval get har overvejet, omdet er muligt at afgramse stgjonrader-
ne langs vejene til en nanere angivet afstand i meter fra vejen,
af hamgi g af det antal vejbaner, somvejen er eller paregnes ud-
bygget ned. Antallet af vejbaner vil i mange tilfatde give et
dakkende billede af en vejs kapacitet, nen i tilfadde, hvor kapa-
citeten ikke kan forventes udnyttet i en |lamgere arrakke, ville
en sadan regel i visse tilfade nedfegre udlag af for store onra-
der.

En nere hensigtsmassig lgsning ville vaae at fastlagge stgjonra-
det pa& grundl ag af opl ysninger fra vejnyndi ghederne omden stgj,
somden forventede trafik vil give anledning til. Stgjonradernes
ydre af gramsning - stgjbeskyttelseslinien - ville i sa fald angi-
ve et stgj ont&de, der pd |amgere sigt kunne forventes bel astet
med mere end 55 dB(A), idet der herved ikke tages hensyn til
virkni ngen af best&ende eller patankte stgjafskaenmende terranfor-
mer, bepl ant ni nger, bebyggel se eller anl ag.

| princippet ber de nawnte stgjonrader fastlagges ved alle of -
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fentlige veje, uanset hvilken adm nistrativ nyndi ghed den enkelte
vej sorterer under. Alene onfanget af de stgjgener, somvejens
nuves ende eller forventede frentidige trafikkapacitet paferer om
givel ser, begr vage afgerende for stgjonradernes fastlaggel se. Det
fol ger heraf, at det pd forhand kun vil vewe nuligt at undtage
sddanne veje, somerfaringsmessigt ikke giver anledning til vee
sentlige stgjgener, hvilket med sikkerhed formentlig al ene kan
antages at vage tilfa det med de kategorier af kommuneveje, som
al m ndel igvis bensnes boligveje og stanveje.

Ogsd ved eksisterende veje i byonréader bgr der kunne fastsates
st gj beskyttel seslinier.

St gj beskyttel seslinierne bgr som navnt fastlagges pa grundlag af
en konkret vurdering af den stgjbel astning, som pafegres de ongi -
vende arealer.

Som forel ghig retningslinie for stgjonradernes udstrakning og
dermed st gj beskyttel sesliniens beliggenhed i forhold til vejm d-
te kan nedenstdende skema anvendes.

Ngdvendi ge afstande for overhol del se af 55 dB(A)-graznsen, bereg-
net for forskellige vejtyper.

Vej type:

a) Veje nmed arsdggntrafik mndre end 2.000 biler.

b) " " " mel | em 2. 000 og 5.000 biler.
c) " " " stgrre end 5.000 biler.

Ber egni ngsf orudsat ni nger:

Plan, lige vej i niveau med ongivende terran.

Kat egori a: 2.000 biler/degn, 10% tung trafik, hastighed 70 km/t.
b: 5.000 "y, 15% " ", " 90 km' t.
c: 30.000 o, 20% " ", " 110 km/t.

Ngdvendi ge afstande fra vejmdte:

Kat egori a: 50 m

b: 100 m
c: 300 m
| forhold til naturfredningslovens fredningsbyggelinie pd 150 m

fra vej byggelinien ved hovedl andeveje og | andeveje vil de her fo-
resl dede st gjonrdder sédledes i nogle tilfadde medfere en foragel-
se og i andre en nedsadtelse af den hidtil gad dende frednings- og
st gj byggelinie efter naturfredningsl ovens § 47.

Indtil der er gennenfgrt en konkret fastlaggel se af stgjbeskyt-
tel seslinier i det af udval get forudsatte onfang, begr de eksi-
sterende fredningsbyggelinier efter naturfredningsloven opret-
hol des som st gj beskyttel seslinier med de nedenfor angivne rets-
virkninger.

For vejpl anl agni ngen vil de nante stgjbeskyttelseslinier vage
udgangspunkt for vejbestyrelsens forpligtelser ved etablering af
nye stegrre vejanlag eller ved vasentlige udvidel ser af bestaende
veje til at sikre varetagelse af stgjhensynet i forhold til eksi-
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sterende og pl anl agt bebyggel se i et onrade.

St gj beskyttel seslinierne vil dernast vaee udgangspunkt for bebyg-
gel sespl anl agni ngen. De vil sal edes fastlagge de gramser, inden
for hvilke det pahviler plan- og bygni ngsnyndi gheder at sikre

st gj hensynet p& den mest fornélstjenlige maide, ved af st andsdaap-
ning, afskamming eller isolering i overensstemel se med ngdven-
dige planforskrifter, udfadiget i nedfer af |ands- og region-

pl anl ovens § 4 og konmunepl anl ovens § 51.

Udval get har overvejet, omder skal tillagges de foran nante

st gj beskyttel seslinier, der i fearste rakke har karakter af en
planlagningsforskrift, der vil fa en betydelig praktisk virkning
i savel vejplanl agni ngen somi bebyggel sespl anl agni ng, en vi dere-
gaende retlig betydning pa linie nmed byggelinier efter vejlovgiv-
ningen el ler efter naturfredningsl ovens § 47, saledes at de inde-
bager et principielt forbud nmod stgjfel som bebyggel se inden for
st gj beskyttel seslinien, bindende for grundejerne i onradet (stgj-
byggelinier).

Besvarel sen af dette spergsnél af hamger af, omadmi nistrationen
f den skitserede ordning vil kunne ske med tilstrakkelig styrke
inden for ramrerne af det ved planl ovsrefornen fastlagte planl ag-
ni ngs systemog af de | okal e pl anl agni ngs- og byggenyndi gheder,
dvs. antsrad (hovedstadsradet) og komunal bestyrel ser, sal edes at
der sikres konsekvens i st gj bekaapel sen.

By- og | andzonel oven giver nulighed for at sikre, at der inden
for stgjbeskyttel sesonrader, der ligger i |andzone, ikke gives
zonetilladelse til opfgrelse eller indretning af stgj feal sombe-
byggel se. Tilladel se kan i givet fald neddel es pa betingel se af,
at stgj hensynet sikres i forngdent onfang. MIj gmnisteriet vil
ned hjenmel i by- og | andzonel ovens § 9, stk. 3 og 4, kunne fast-
satte bindende retningslinier for zonel ovsadm nistrationen i

over ensst emmel se hermed, og det kan herved betinges, at tilladel-
se til bebyggel se kun kan neddel es ned tilslutning fra vedkonmen-
vej bestyrel se eller efter forud indhentet erklaring fra denne.

| nodsaning til den hidtidige fredningsbyggelinie efter natur-
fredningsl oven vil de nawnte regler for |andzoneadm nistrationen
i kke med den nugat dende |ovgivning altid onfatte jordbrugserhver-
venes boliger. Principielt ber disse imdlertid ikke vae undta-
get fra regler, somi gvrigt gadder for stgjfal sombebyggel se.

Inden for stgjbeskyttel sesontader i byzone vil |okalplanpligtig
bebyggel se kunne betinges af, at |okalplanen indehol der bestem
nel ser i henhold til konmmunepl anl ovens § 18, stk. 1, nr. 4 og 12,
jfr. byggel ovens 8§ 4, stk. 3, til inpdegdel se af stgjul enper.

Pl anforskrifter heromkan gives af nmiljogninisteriet i medfer af
kommunepl anl ovens § 51.

Er bebyggel se ikke | okal planpligtig, men kraver den dispensation
fra de bebyggel sesregul erende bestemel ser i kommunepl anl ovens
kap. 6, har kommunal bestyrel sens di spensati onskonpent encen efter
lovens § 47, stk. 2, jfr. bekendtgerel se nr. 573 af 26. novenber
1976 omdi spensation fra de al m ndel i ge bebyggel sesregul erende
best emmel ser. En dispensation vil kunne geres betinget af, at der
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i kke opf ares stgjfal sombebyggel se eller af krav om st gj begr am-
sende foranstaltninger.

Krawver en ikke |okal planpligtig bebyggel se heller ikke di spensa-
tion, vil forskrifter for byggesagsadm nistrationen omkrav om
stgjisolering af bygninger af hensyn til disses salige beliggen-
hed forudsate en andring af bygni ngsreglenentet i nedfer af byg-
gel ovens § 6.

Kommunal bestyrel sen vil altid kunne udarbejde en |okal pl an ned

st gj begr amsende best emmel ser, og gennem anvendel se af forbudsbe-
stemmel sen i komunepl anl ovens § 17 kan st gj hensyn sl edes sikres
varet aget ogsad over for ikke |okal planpligtig bebyggel se. Der vil
kunne udsendes en vejledning i henhold til kommunepl anl ovens

§ 51, der opfordrer kommunerne til at fol ge en sddan praksis.

Det kan saledes fastslas, at stgjhensynet principielt vil kunne
varetages pa grundlag af konkret fastsatte stgjbeskyttel seslinier
af pl anl agni ngsrnyndi gheder og bygni ngsnyndi gheder pa det best aen-
de lovgrundlag, nemig | ands- og regionpl anlovens § 4, kommune-
pl anl ovens 8 51, by- og | andaonel ovens 8 9, stk. 3 og 4. Nye sup-
plerende lovinitiativer er al ene ngdvendi ge, hvor der er tale om
at sikre stgj hensynet ved jordbrugserhvervets boliger og ikke Io-
kal pl anpl i gti g bebyggel se, somopferes i byzone i overensstemel -
se nmed de al mindelige bebyggel sesregul erende bestenmel ser.

Udval get finder imdlertid, at det vil vage nest hensigtsnessigt
at udbygge det system der eksisterer i dag efter naturfrednings-
lovens 8§ 47 med egentlige stgjbyggelinier.

Heri ligger, at de eksisterende naturfredni ngsbyggel i nier |angs

hovedl andevej e og | andevej e uden for bynessig bebyggel se i prin-
ci ppet oprethol des ned deres nuvarende indhold og betydning, men
suppleres af tilsvarende linier i en afstand af 100 mfra sterre
kommuneveje. | en overgangsperiode forudsates disse |inier bibe-
hol dt som sunmari ske st gj byggelinier, somigen vil kunne afl gses
af nere praxise, konkret fastsatte stgjbyggelinier i det onfang,
der viser sig behov derfor.

Udval get | agger herved vagt pa,

at man herved sikrer, at de forpligtelser til stgjbekaspel se, som
efter udval gets forslag kommer til at hvile pd vejbestyrel ser-
ne, nodsvares af en tilsvarende konsekvens i adm nistrationen
af bebyggel sen | angs eksisterende og pl anl agte vej e,

at der i forbindel se med regler omkonkret fastsatte stgjbyggeli-
ni er kan &bnes nulighed for overtagel se under visse, salige
onst andi gheder af ej endonme, der i salig grad bergres af de
strammere krav til stgjbekapel se, somkan forudses ved de
frentidige pl anl agni ngsdirektiver efter by- og |andzonel ov og
kommunepl anl ov og derved kan undga uhel di g bebyggel se i disse
situationer, samt

at det ved sadanne stgjbyggelinier ogsd vil vaee muligt at vare-
tage de hensyn af fredningsnessig art, somhidtil er blevet
varetaget pa grundl ag af naturfredni ngsl ovens fredni ngsbygge-
linier.
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Udval get forudsatter, at de nawnte stgjbyggelinier i praksis an-
vendes som et pl anl agni ngsmessi gt grundl ag for plan- og bygni ngs-
nyndi gheder, nmen sél edes at di sse nyndi gheder n& indhente santyk-
ke fra vejbestyrel sen, safrem konkrete hensyn tilsiger vasentli -
ge fravigelser fra de retningslinier, somnormalt |agges til
grund i varetagel sen af stgj hensynet.

Det skal i denne forbindel se fremhaves, at udval get forudsatter
st gj byggel i ni ebest enmel serne sal edes udfornet, at sanykke er

uf orngdent inden for onrader, der onfattes af en |okalplan (eller
bypl anvedt agt), somgennem bestemmel ser om st gj beskyt t el sesf oran-
stal tninger sikrer det maksinalt tilladelige stgjniveau over-

hol dt .
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Kapitel 12. Udval gets konkl usi oner og forsl ag.

Vej bestyrel sens forpligtel ser.

Efter udval gets opfattel se bgr det ved en amdring af |ov om of -
fentlige veje sikres, at vejbestyrel serne ved frenidi ge vejanl ag
sgrger for, at disse ikke paferer onyivel serne ungdi ge stgj gener.

Dette nmd betyde, at vejbestyrel serne ikke uden videre bgr kunne

ivaaksatte et vejprojekt, der er planlagt pd et tidspunkt, da be-
vi dst heden onkring stgj probl enerne var mindre udviklet, nar pro-
jektet er forbundet med vasentlige stgjgener. Det md undersgges,

omdet er muligt at revidere projektet og dermed nad fremtil |@s-
ninger, der er nere skansomre i stgjnassig henseende.

En opfordring hertil ligger i den nye planl ovgi vning, der gennem
best enmel sen i kommunepl anl ovens § 16, stk. 3, omtilvejebringel -
se af en |okalplan feor sterre anl agsarbejder gennenfgres forud-
satter en dialog nell emkommune og overordnet vejbestyrel se om
den bedst nulige tracering af anl agget.

I svrigt finder udval get, at det ved andring af vejl ovgi vni ngen
begr sikres, at vejbestyrelsen ved gennenforel se af steorre vejan-

| ag - herunder hovedl andeveje, |andeveje sant konmuneveje, der né
sidestilles herned - tager s&danne stgj messige hensyn, at det
beregnede stgjniveau efter et sken over trafikkens forventede ud-

vikling over en periode af en vis |angde ikke overstiger 55 dB(a).

Udval get har nagnere overvejet, hvilken tidshorisont der ber |ag-
ges til grund for skennet over den trafikal e udvikling.

P& den ene side synes en tidrig periode at harmonere bedst ned
den horisont, somalnindeligvis anvendes i planl agni ngspraksi s.

P4 den anden side ma det erkendes, at vejnyndi ghedernes erfarin-

ger nmed prognoser for trafikkens udvikling ud over en fenérig pe-
riode i kke er gode, ikke mndst pd nuvagende tidspunkt, hvor bl.

a. voksende politiske hensyn til ongivel serne og energi probl enet

nmedvi rker til beregni ngernes usikkerhed.

Under hensyn til denne usikkerhed, til usikkerheden onkring ud-
viklingen i emssionskrav til notorkgretgjerne, til, at stgjni-
veauet kun pavirkes vasentligt af store stigninger i trafikmemg-
derne, jfr. nanere afsnit 5.7.1, sant til at de ressourcer, som
sanfundet nétte ofre pd stgjproblemet forst og fremest ber an-
vendes til at afhjadpe stgjen, hvor den frenbyder aktuelle eller
givne frentidige gener, har udval get fundet det rineligt at tage
udgangspunkt i en fenmdrig tidshorisont.

En egentlig forpligtelse bor gad¢de i forhold til stgjfel sombe-
byggel se, der er etableret eller planlagt fer vejens planlagning.
Derinod kan der ikke pal agges vej bestyrel sen en egentlig forplig-
telse til at foretage stgjafhjadpende foranstaltninger i forhold
til bebyggel se, der er opfert eller planlagt med kendskab til

vej pl anerne, uanset om bebyggel sen ndtte vare pabegyndt eller
fuldfgrt inden vejanl sggets udf arel se.

| de tilfadde, hvor der bestar en pligt for vejbestyrelsen til at
sikre et rineligt stgjniveau, bgr dette somnawnt primet ske

12.
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gennem si kring af et udenders stgjniveau pad hgjst 55 ds(a). Er
dette ikke teknisk muligt eller gkonom sk forsvarligt, ber det
pahvil e vej bestyrel sen at tilbyde grundejeren et bel gh, der dak-
ker udgifterne ved |ydnessig isolering af facader, herunder vin-
duer, saledes at det indenders stgjniveau ikke overstiger

30 dB(A). Bel gbet ber reduceres, safrent ejeren herved opnar an-
dre, bygni ngsnessi ge fordel e ved de pagat dende foranstal tninger,
herunder en vasentlig forggel se af ej endormens sani ede brugsvas -
di. Pa den ene side kan der f.eks. blive tale omen forbedring af
dens vedl i gehol del sestilstand eller forbedring af dens varnei so-
lering. P& den anden side bgr der ogsd tages hensyn til forrin-
gel se af udendgrsareal ernes vardi som ophol dsonr &de.

Safremt ejeren ikke gnsker at nodtage det af vejbestyrelsen til-
budte bel gb til stgjisolering, bgr vejbestyrelsen kunne frigere
sig ved deponering af bel gbet.

Safrem udgifterne til stgjbeskyttel se (etablering af stgjaf-
skegmming, isolering mv.) star i msforhold til den pagad dende
ejendons vexdi, ber vejbestyrelsen tilbyde at overtage ej endonmen
nmed erstatning og begr kunne frigere sig ved deponering af erstat-
ni ngsbel ghet, safren ejeren ikke gnsker overtagel se.

Ved anl ag af nye veje eller vasentlig gget benyttel se af bestaen-
de vej inden for eksisterende bebyggel se, hvor stgjniveauet i for-
vejen er over 55 as(a), nen ikke over 65 dB(a), begr vejbestyrel sen
overhol de en udenders stgjgramse pa 65 dB(a), idet det efter om
st andi ghederne |avest nulige stgjniveau skal tilstrabes.

Hvor det af tekniske eller gkonom ske grunde undtagel sesvis ikke
er muligt at overholde 65 dB(a) udenders, skal vejbestyrelsen vee
re forpligtet til at tilbyde at betale for supplerende facadei so-
lering, saledes at 40 dB(A) kan overhol des indenders.

Ved anlag af ny vej eller vasentlig gget benyttel se af bestaende
vej inden for eksisterende bynessig bebyggel se, hvor st gjniveau-
et i forvejen er over 65 dB(A), foreslar udval get, at vejbesty-
relsen forpligtes til ikke at forgge dette stgjniveau, idet den
efter onstandi ghederne |avest nulige stgjgranse skal tilstrabes.

Hvor det af tekniske eller gkonom ske grunde undtagel sesvis ikke
er nuligt at undgd at forgge et eksisterende stgjniveau over

65 dB(A), skal vejbestyrelsen vege forpligtet til at tilbyde fa-
cadei sol ering ned henbl ik pad overhol del se af et indenders st gj -
ni veau pa i kke over 40 dB(A).

Hvi s kommunal best yrel sen kan sandsynliggere, at det eksisterende
st gj niveau inden for en fendrsperiode vil blive reduceret til ik-
ke over 65 dB(A), ber vejbestyrel sen overhol de en udenders st gj -
gramse pa 65 dB(A), jfr. ovenfor.

Vej bestyrel sens forpligtel ser bgr gad de stgj fal som bebyggel se,
herunder boliger og fritidshuse, kontorbygninger og institutioner
og parker, nen ikke for industribebyggel se og visse sportsanl ag.

Det foran ontalte er forpligtelser af juridisk art, somefter ud-
val gets opfattel se bar |agges pa vej bestyrel sen. Dette udel ukker
sel vsagt ikke, at en vejbestyrelse, der i konkrete tilfadde har
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prakti sk mulighed for med en rinelig bekostning at tilvejebringe
et |avere stgjniveau, sikrer dette somled i vejanl agget. Det

fol ger i ovrigt af vejbestyrel sens foran anferte hovedforpligtel -
se: at serge for, at vejanlag i kke nmedf grer ungdi ge stgj ul enper.

I de onrader, der er planlagt til stgj fel sombebyggel se, men hvor
bebyggel sen endnu i kke er pabegyndt, skal det, inden vejbestyrel-
sens forpligtelse til at foretage stgjafhjzlpende foranstaltnin-
ger udl gses, gennem forhandling undersgges, omder ved en revisi-
on af planl agni ngen for onradet kan ske en nedsatel se af behovet
for sadanne foranstaltni nger gennem andret planl agning. Medf grer
saddanne andringer nerudgifter, bidrager vejnyndi ghederne hertil
med indtil det bel gb, som stgjaf hja pende foranstaltninger ville
have pafert dem Ueni gheder om muli gheden for sadanne | gsni nger
kan indbringes for mljemnisteren, der ber tage stilling til
probl emet efter forhandling med mnisteren for offentlige arbej-
der.

G undej erens og pl anl agni ngsnyndi ghedens stilling.

Efter udval gets opfattel se bgr grundejerne principielt bage risi-
koen for, at et nybyggeri pa ejendomme |angs eksisterende og
planl agte veje kan gennenferes pd forsvarlig mide i stgjnessig
henseende.

Denne regel ma gad de, nar den eksisterende eller planlagte vej er
pl anl agt og pl anen offentliggjort, inden bebyggel sen er detail -
pl anl agt, nen ber ikke finde anvendel se, nar bebyggel sen er de-
tail planlagt for offentliggerel se af vejpl anen, uanset omvejan-
| agget nétte vare pabegyndt eller fuldfert feor bebyggel sen.

| det abne land n& denne forpligtelse for grundejerne gade for-
hol dsvi s undtagel sesfrit. Hemelen herfor findes i dag i plan-

| agni ngsl ovgi vni ngen, specielt by- og | andzonel oven, og i |lov om
konmunepl anl agni ng.

Udval get finder, at mljgmnisteren begr udferdi ge nagmere bestem
nel ser omadmi nistrationen af disse |ove, der sikrer, at det ved
behandl i ng af ansggni nger omtilladel se til bebyggel se i |andzone
sant Ved regionpl anl agni ngen, fastsattel se af § 15-ranmerne og
deres eventuel | e udvi del se og kommunepl aner |agges til grund, at
der for s& vidt angar stgjfgl sombebyggel se nd sikres et udenders
st gj ni veau pa hgj st 55 dB(A).

Qysd i byzoneonr&der ber ansvaret for tilfredsstillende stgjfor-
hol d principielt pdhvile grundejerne. Er der tale omsterre sam
| ede bebyggel ser, vil det ofte vage muligt ved en hensigtsnessig
pl anl agni ng af onradet |angs eksisterende og planlagte veje at
sikre en ogsd i w@kononi sk henseende optimal grundudnyttel se ved
f.eks. at placere ikke stgj fol sombebyggel se mv. nanest vejen,
pl acere friarealerne her santidig nmed, at overskudsjord anvendes
som st gj af skag i ng. Men selv omdisse foranstaltninger skulle
medf gre i kke ubetydel i ge onkostninger for grundejerne, bgr disse
dog normalt have risikoen for, at stgjniveauet udenders ikke
overstiger 55 dB(A), beregnet pa grundl ag af den forventede tra-
fi kmemgde efter en fendrig periode efter vejens abning.
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| ganske salige tilfadde, hvor udgifterne ved tilvejebringel se
af et acceptabelt udenders stejniveau star i et urimeligt forhold
til de forbedringer, der opnds i de bergrte onrader, og hvor
over or dnede bypl anmessi ge hensyn, herunder hensynet til naglig-
gende bebyggel se, udel ukker anvendel se af arealet til ikke stgj-
folsom formdl, m& det i hvert tilfatde sikres, at der er et in-
denders naksinalt stgjniveau pa 30 dB(A).

I onr&der med betydel i g baggrundsstgj, n& der abnes en vis mulig-
hed for bebyggels;e efter mndre restriktive gramser, jfr. det
foran anferte omvejanlag i sadanne onrader.

Der ber udarbej des pl anl agni ngsforskrifter efter |ov om konmune-
pl anl agni ng, 8§ 51, der forpligter komunerne til at tilgodese

st gj f or hol dene, nar der udarbejdes |okal plan for et onrade na
eksisterende el ler allerede planlagt, overordnet vej.

Der bgr ved revision af bygningsregl enentet indfegres en forplig-
telse til at sikre forsvarlige stgjforhold (hgjst 30 dB(A)) ved
hensi gt snessi g pl acering af rumene i forhold til vejen og ved
forngden facadei sol ering. Denne regel vil navnlig fa betydni ng
for bebyggel se, der ikke krawer |okal plan - typisk mndre nybyg-
geri i bebyggede onrader - nen sombergres af stgjforhol dene ved
eksi sterende el ler planlagt, overordnet vej.

I krafttrasglel ses- og overgangsprobl ener myv. 12.3.

Cenerel | e benss kni nger. 12.3.1.

Det har varet et hovedsynspunkt for udval get, at de regler om
vej bestyrel sernes og andres ansvar for stgjbekampende foranstalt-
ni nger, somudval get foreslar, er bestemmel ser, somvil have de-
res stgrste betydning i de ferste ar efter en |ovrevision om

st gj probl emerne. Pa | amgere sigt ma det antages, at sterre vej -
anlag vil blive planlagt i ngje samenhang ned pl anl agni ngen af
de tilgramsende arealer, og at stgjproblenerne vil blive |gst
gennem den integrerede pl anl agni ng. Da hovedparten af udval gets
forslag sal edes sigter mod | gsninger i tilfadde, hvor der ikke
har foreligget en sadan saniet areal nessig |gsning af stgjproble-
merne i et onrdde sanidig nmed, at det kan paregnes, at den inte-
grerede planlagning af veje og tilgramsende arealer i |gbet af
en arrakke vil blive det nornal e, har udval gets forslag sl edes

i en vis henseende karakter af overgangsbest emmel ser.

Ved gennenfgrel sen af udval gets forslag opstar der imdlertid
nogl e ganske specielle overgangsprobl ener, der er en fglge af, at
en fikseret ikrafttraael sesdato for nye bestenmmel ser kan virke
urimeligt under visse forudsatninger.

| kraf ttraslel sestidspunkt et . 12.3. 2.

Ud fra niljenessige synspunkter er det gnskeligt, at udval gets
forslag finder anvendel se sa tidligt somnuligt. Dette betyder,
at de forpligtel ser, somudval get forudsater pal agt vejbestyrel-
ser, grundejere og komunal bestyrel ser, far gyldighed for alle
stagrre vejanl ag og al bebyggel se | angs sadanne vej anl ag, al ene
nmed de begramsni nger, der ligger i udval gets komm ssorium hvor-
efter reglerne ikke skal onfatte afhjatpning af stgjul enper pa
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al | erede eksi sterende bebyggel se ved al |l erede anl agte veje.

| fol ge konmissoriet begr nye regler ikke gatde for veje og bebyg-
gel se, der er taget i brug til deres formal. Inidlertid kan savel
vej e som bebyggel se vage ndet til et sadant punkt i udferel sesfa-
sen, at de naturligt m& betragtes someksisterende, selv omde
endnu i kke anvendes efter deres formél. Udval get har derfor mét-
tet overveje et skaringstidspunkt for nye reglers ikrafttrasen,
der pa& den ene side ikke forsinker gennenfgrel se af stgj dampende
foranstal tninger ungdigt og pd den anden side ikke nedfgrer uri-
nel i ge gkonom ske og adm ni strative konsekvenser for de forplig-
tede, herunder savel vejbestyrel ser somgrundejere.

Vej anl ag.

Forinden et vejanl ag pabegyndes i marken, er der gaet en onfat-
tende pl anl agning forud. Denne onfatter ud over en undersggel se
af foreliggende bindinger af trafikal, trafik- og anl agstekni sk
art forhandlinger med nyndi gheder, der varetager andre sanfunds-
nessi ge hensyn, fra fredni ngsnmessige til | andbrugsnessige, ved
ant skommunal e vej anl ag, forhandlinger med den | okal e kommune om
anl aggets forhold til dennes planl agning, ved statsanl ag forhand-
linger savel ned komunal bestyrel se som ant srad.

Efter den 1. februar 1977 skal der tilvejebringes en |okal plan
ved storre anl agsarbej der, jfr. kommunepl anl ovens § 16, stk. 3.
Denne plan er i de heronhandl ede tilfatde ferst og fremrest ret-
tet nod anl aggets forhold til benyttel sen af de onliggende area-
ler, men vil ogsad kunne fa indflydel se pd sel ve vej proj ektet.

Hertil kommer forhandlinger nmed grundejerne, sé&vel omdetailler
i projektet somomde indgreb, der kan blive tale omi deres
ej endonme.

Endel i g af sl uttes pl anl agni ngsvi r ksomheden af forhandlinger ned
entreprengrer om arbejdets udferel se pa grundlag af tilbud base-
ret pa det foreliggende projekt.

Selv omder ikke hidtil har varet tale omformelle forpligtelser
til at varetage stgjhensyn, er dette mlj@nessige hensyn i mange
tilfadde indgdet nmed betydelig vamt i besl utningsprocessen far
fastl aggel sen af det endelige projekt,

En regel om at vejbestyrelsens forpligtelser til at serge for
st gj dempende forpligtel ser i overensstemmel se ned udval gets for-
sl ag skal gatde for veje, der endnu ikke er pabegyndt i marken,
vil fornentlig derfor sjadent have helt urinelige og ugnskede
konsekvenser for en vejbestyrelse. Der vil i reglen nappe blive
tale omen total revision af vejprojektet, men al ene omvisse
nerudgi fter, der - bortset fra udgifterne til de stgj dapende
foranstaltninger - er en fglge af, at de nawnte foranstaltninger
i kke er nmedtaget somintegrerende led i projektet.

Hertil kommer den forsinkel se og det adm nistrative besvar, der
er forbundet ned en genoptagel se af forhandlingerne ned grund-
ejerne ned henblik pa erhvervel se af de ngdvendi ge areal er til
st gj af skeming mv. sam forhandl i nger om foranstaltningernes

12.3.3
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neg mere karakter. Ogsa her kan der blive tale omen fordyrel se af
projektet, fordi indgdede forlig og ekspropriationer n& genopt a-
ges.

| visse tilfadde kan der blive tale om at kravet til vejbesty-
rel sen om gennenf grel se af stgj daapende foranstaltninger kan vage
af en sadan staerrel sesorden, at det pa afgerende néde amdrer for-
udsat ni ngerne for vej anl agget .

Det er udval gets opfattel se, at de bestemel ser, somudval get fo-
resl & vedrarende vej bestyrelsernes forpligtel ser til at foretage
st gj af hj & pende foranstal tninger ved vejanlag, principielt ber
gatde for de af reglerne onfattende sterre vejanl ag, sd |amge ar-
bej det i marken ikke er pabegyndt. Har vejbestyrel sen forpligtet
si g gkonom sk ved antagel se af licitationstilbud, begr anlagget

bet ragt es som pabegyndt fra dette tidspunkt, selv omdet ikke er
pabegyndt i marken.

Under hensyn til, at de nawnte regler i visse tilfade vil have
utilsigtede, urinelige konsekvenser, bgr der dog vage en di spen-
sationsmul i ghed, hvorefter vejbestyrelsens forpligtel ser i sadan-
ne tilfade kan begramses. En sadan ordning bgr adm nistreres af
mnisteren for offentlige arbejder efter forhandling med mljgm -
ni steren.

Ved di sse overvejel ser bgr man se pa projektets generelle niljg-
messi ge - positive eller negative - vaedi og pa de niljgnessige
forventninger, der knyttes til en revision af projektet, sanmmen-
hol dt ned de udgi fter og ulemper, der kan vaze forbundet med at
udsate projektets gennenforel se efter de oprindelige principper,
jfr. ovenfor.

Bebyggel se.

Forud for ibrugtagning af bebyggel se gar |igel edes en onfattende
pl anl agni ng, onend af en noget anden karakter end pl anl agni ng af
offentlige anlag. Den gkonom ske faktor spiller ved privat bygge-
ri en afgerende rolle, og andrede forpligtelser for grundejeren
nmed hensyn til stgjdespende foranstaltninger kan ofte medfere, at
de gkonom ske forudsatni nger for byggeriet ikke |angere er til
stede, eller i hvert tilfatde i hegj grad fa indflydel se pa savel
bebyggel sens udf or rmi ng som ar eal di sponeringen i onradet.

En regel om at forpligtelserne til .stgjdampende foranstaltninger
skal gatde for bebyggel se, der er padbegyndt i marken, eller - me-
re pragist - hvortil der foreligger byggetilladel se, né derfor
antages at f& mere vidtgaende konsekvenser end den tilsvarende
under afsnit 12.3.3. foresldede ikrafttraglel sesregel for vejan-

| ag, der principielt er knyttet til anl aggets pdbegyndel se i mar-
ken.

I mange tilfade vil grundejerne dog blive tilgodeset af udval -
gets forslag om at stgjdampende foranstaltninger ber etableres
pa det offentliges bekostning, ofte kommunal bestyrel sen, nenig i
de situationer, hvor kommunal bestyrel sen har accepteret byggeri -
et, uanset dettes uhel di ge stgjmessige placering i nerheden af et
eksisterende eller planlagt sterre vejanl ag.

12. 3. 4.
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Da offentlig finansiering af stgjdampende foranstaltninger for-
mentlig vil vere den praktiske hovedregel for byggeri, der stéar
um ddel bart foran ivarksattel se ved | ovens ikrafttraglen, er ud-
val get af den opfattelse, at forpligtelsen til at udfere stgjdaen
pende foranstal tninger begr ga¢de for byggeri, hvortil der pa

i krafttraslel sestidspunktet ikke er meddelt byggetilladel se.

Salige problermer i en overgangsperi ode.

Under forudsaning af, at nye regler omvejstg skal gadde for
vej e og byggeri, selv omdisse er planlagt, fer de nye regler
tragler i kraft, vil det i nogle tilfade blive ngdvendi gt at am-
dre pl anl agni ngen el |l er gennenf gre st gj bekaapende foranstal tnin-
ger, somikke var forudset i den oprindelige plan.

Udgangspunkt et er selvsagt, at der nd ske en revurdering af selve
vej anl agget ned henblik pad en undersggel se af, omdet er nuligt
at opnd en i stgjnessig henseende nere skansom | gsning, eller en
revurdering af bebyggel sespl anl agni ngen i onradet. De fgal gende
betragtninger forudsatter, at den eksisterende planlagning i om
radet nd& fasthol des, uanset stgjul enperne, og at probl enet heref-
ter alene er gennenfgrel se af egentlige stgjdanpende foranstalt-
ni nger .

Hvis vejen er planlagt ferst og savel vej sombyggeri planl agt
for nye stgjreglers ikrafttragen, ville udval gets hovedsynspunkt

fore til, at grundejerne mitte baxe udgifterne ved stgj af hj a pen-
de foranstaltninger. Da de inidlertid ikke pd planl agni ngsti ds-
punkt et kendte de nye regler, vil det fornentlig vage ubilligt at

pal amge dem at baxe di sse udgifter.

Da udgifter efter det ovenfor nawnte hovedsynspunkt ikke kan pa-
| agges vej nyndi ghederne, bgr disse udgifter i overgangsperi oden

baes af det offentlige i evrigt. Efter udval gets opfattel se kan
det i visse tilfadde vage naturligt, at udgifterne bsres af kom
munen, navnlig i tilfade, hvor kommunen sompl anl agni ngsnyndi g-
hed ned kendskab til karakteren af det kommende vejanl ag har god-
kendt bebyggel sen. | andre tilfadde, f.eks. hvor bebyggel sen nok
er planlagt og etableret med kendskab til vejanl agget, men pa et
tidspunkt, da stgj hensynet ikke var erkendt somet vasentligt

m | j gprobl em kan det vage naturligt, at der i det konkrete til-
fadde tilvejebringes en salig bevilling af statskassen til for-
mél et .

Safrent der fgr de nye stgjreglers ikrafttreaen er sket en santi -
di g pl anl agni ng af vej og byggeri, uden at der er taget de for-
negdne stgj hensyn, sdaledes at det efter reglernes ikrafttragen
bliver ngdvendi gt at afholde udgifter til stgjafhjatpende foran-
staltninger, vil det ikke efter ovennavnte hovedsynspunkt kunne
af geres, hvorvidt sadanne udgifter skal afhol des af vejbestyrel -
sen, kommunen eller de inplicerede grundejere.

Udval get finder, at der ogsd i disse tilfadde bgr gennenfgres

st gj dempende foranstaltninger, og at problemerne i disse tilfatde
ma sgges | gst ved aftale nel | emvej bestyrel sen og pl anl agni ngs-
nyndi gheden om hvorl edes st gj skae mende foranstal tni nger skal
etabl eres og finansieres. Der kan her blive tale om at vejbesty-

12.3.5.



- 124 -

rei sen af hol der en del af udgifterne, at kommunal bestyrel sen af -
hol der udgifter til sikring af et acceptabelt udenders stgjniveau
*<g grundej erne ngdvendi ge udgifter til isolering mv. for at sik-
re et acceptabelt niveau inden dgre.

losning for allerede etabl erede veje og allerede etableret be- 12. 4.

rvgaelse,

i mange tilfadde opleves stgjen fra veje i de eksisterende byom
rdder somet vasentligt problemaf beboerne |angs vejene. | nyere
bol i gonr&der i naxheden af forholdsvis nylig etabl erede, sterre
vej anl ag, navnlig i parcel husonr &der, opl eves generne ofte som
betydel i ge, og det kan forudses, at der for sd vidt angar vejan-
| &g og bebyggel se, der er ivaksat um ddel bart for, der trasler
nye bestemel ser i kraft omforpligtelser til at etablere stgj-
dampende foranstal tninger, vil frenkomre onfattende gnsker om

st gj darpende foranstal t ni nger.

Selv omudval get ifelge sit komm ssoriumikke har til opgave at
foresld amdringer i retstilstanden nmed henblik pa at forbedre
forhol dene i de eksisterende onrader, finder udval get anl edning
til at frenkonme med nogl e betragtni nger om forhol dene i disse
ont &der. Dette hamger naturligt sanmmen ned, at man i visse andre
I ande, herunder Holland, har til hensigt at tage dette probl emop
i lovgivningen. Udval get kan derfor ikke se bort fra, at man ogsa
i Dannmark kan blive ngdt til at konmme ned | gsninger pad dette om
rade. Sadanne synspunkter |igger ogsd bag udval gets forslag, der
er sggt udarbejdet pd en s&dan mdde, at de vil kunne indgd som
led i en bredere | @sning af byernes stgjproblemer.

Al | erede pa grundl ag af den nugat dende | ovgi vning har vej-, by-
pl an- og niljenyndi gheder i enkelte tilfadde, tildels somled i
forsggsordni nger, sggt at tilvejebringe stgjdapning af vejanl ag,
og ned forskellige fornmer for finansiering.

Ved motorringvej en vest om Kabenhavn, der er etableret farst i
1970'erne, er der sal edes padbegyndt en stgj dempni ng ved hjadp af
eternitskagme, finansieret for hal vdel en af udgifternes vedkom
mende af staten, medens amt og konmmune betal er hver en fjerdedel
af udgi fterne. Afskarmmingen er nanere ontalt i afsnit 6.1.2.

Motiveringen for det offentliges deltagel se i de pagat dende ud-
gifter er, at der er tale omen forsggsordning med en utraditio-
nel, relativ billig formfor stgjdapning (uden |ydabsorberende
virkni ng). Bebyggel sen langs vejen er i vid udstrakning etabl eret
efter vejens planlagning, men der var dog en vis usikkerhed pa
bebyggel sesti dspunkt et onkring spergsnal et om hvorvidt planl ag-
ni ngen overhovedet ville blive fulgt op af et vejanl ag.

| forbindel se ned anl ag af kerebaner pa |andevejen Viby R ngvej

ved Arhus i overensstemmel se ned tidligere stedfundne areal reser-
vationer har der varet fgrt forhandlinger nellembeboerne, Arhus
konmune, Arhus antsr&d, niljgstyrelsen og ninisteriet for offent-
lige arbejder. Under disse forhandlinger tilbgd beboerne og kom
munen at deltage i finansieringen af en stgjaf ska ming, nedens

am sradet af hensyn til konsekvenserne ikke gnskede at veze med i
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di sse foranstaltninger. MIjgstyrel sen har senere stillet et be-
lgb til radighed til det pagad dende formél, og stgj af skee i ngen,
der udfgres ved etabl ering af en |ydabsorberende skeem finansie-
res nu af beboerne (ca. 1/3) og niljgstyrelsen (ca. 2/3).

Bevillingen fra miljestyrelsen er stillet til radighed somled i
en forsggsvirksomhed.

Udval get finder, at sdvel vejbestyrel ser som komunal bestyrel ser-
ne i deres egenskab af planl aggende nyndi gheder begr vaze opnes k-
somme pa de stgj nessige probl ener, der findes i de eksisterende
onrader, og i det onfang, det er praktisk og gkonom sk muligt,

ar bej de sammen onkring | gsning af disse problener i overensstem
nmel se ned de nawnte nuligheder. | det hele finder udval get, at
der bgr udvises snidighed, nar det ga¢der omat varetage stgj hen-
synet inden for rammerne af den all erede eksisterende |ovgivning,
eksenpel vis finder udval get, at vejbestyrel serne bgr vagze |enpe-
lige i deres administration af byggelini ebestemrel ser, safrent
der sgges dispensation fra disse til etablering af stgjbeskyttel-
se, og dette kan forenes ned hensynet til vejens tarv.

Selv omde af udval get foresl dede bestemel ser forst finder for-
mel anvendel se pa vej anl ag og bebyggel se, der ikke er sat i gang
pa ikrafttraalel sestidspunktet for disse bestenmel ser, finder ud-
val get, at savel vejbestyrelserne somde pl anl aggende nyndi ghe-
der, der iverksatter vejanlag og tillader iverksat bebyggel se ned
st gj messi ge problermer, i salig grad ber sgge di sse probl emer

| ost, omforngdent ved bevillinger til stgjdapende foranstalt-
ninger. Herved vil man skabe en rinelig overgang fra det nuvasen-
de system hvorefter de stgj dampende foranstaltninger, der gen-
nenfores, er et spergsndl om hvad de bergrte nyndi gheder finder
rimeligt, til det frentidige system hvorefter der indferes en
egentlig retlig forpligtelse til etablering af stgjdapende for-
anst al t ni nger .

Udval get finder i @vrigt, at der ogsd uden for de gramser, som
udval get har f&et opgivet somsit arbejdsonrade, er muligheder
for at reducere stgjproblenmerne |angs steorre veje, og kan for sit
vedkommende ganske tilslutte sig mljegmnisteriets initiativ i
foraret 1978 til nedsattel se af en koordi nerende stgjgruppe ned
deltagel se fra mljenmnisteriet, boligmnisteriet, justitsmni-
steriet og mnisteriet for offentlige arbejder, ned bl.a. den op-
gave at opstille programfor og | gbende fgl ge de forskellige of -
fentlige nyndi gheders arbejde ned stgj bekaspel sen ned henblik pa
at styrke den sam ede indsats pd onradet. Dette udvalg vil efter
foreliggende oplysninger navnlig koncentrere sig om forebyggel se
af stgjgener gennem en hensi gt snessi g pl anl agni ng og byf ornyel se,
begramsni ng af de enkelte koretgjers stgjemssioner, afskaming
af stgjkilder i eksisterende onrader og afske#rmningsforanstalt-
ni nger ved nodtager (vinduesisolering) i disse onrader.
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Kapitel 13. Udvalgets forslag til revision af lovgivning mv. og
de gkonom ske og adm ni strative konsekvenser af udval gets for-
sl ag.

Forslag til andringer i vej- og niljgl ovgivni ngen.

Pa grundl ag af udval gets forslag, der naenere er beskrevet i ka-
pitlerne 10-12, har udval get udarbejdet nedenstaende forslag til
andringer i vej- og niljglovgivningen og et dertil knyttet for-
slag til bekendtgerel se om st gj gramsevazdi er og beregning af for-
ventet stgjniveau fra vejanl ag:

Forslag til amdring af lov omoffentlige veje.

Der indss¢tes somnyt kapitel 2 a.
Kapitel 2 a. Vejenes forhold til ongivel serne.

§ A Det pahviler vejbestyrelsen at udfornme vejanl ag pa en sadan
méde, at vejens genevirkninger i forhold til onyivel serne begran-
ses mest muligt.

§ B. Forpligtel ser vedrgrende vejstgj.

Nar sterre vejanl ag gennenfgres, herunder ved udvi del se af eksi -
sterende veje, og nar best&ende veje inddrages somled i en stor-
re fardsel sdre, pahviler det vejbestyrel sen at beskytte eksiste-
rende og pl anl agt, stgj fegl sombebyggel se og areal anvendel se, her-
under rekreative onrader nod vejstgj i overensstemel se ned stgi-
gramsever dier fastsat i medfer af niljgbeskyttel seslovens § 10,
stk. 2.

Stk. 2. Safrenmt vejbestyrel sen i kke pad gkonom sk forsvarlig néde
kan tilvejebringe et acceptabelt udenders stgjniveau, skal den
tilvejebringe et acceptabelt indenders stgjniveau ved facadei so-
| ering.

Stk. 3. Vejbestyrel sen kan krawve udgifter til beskyttel se af be-
byggel se mv., somer planlagt eller etableret ned kendskab til
det kommende vej anl ag og dettes konsekvenser for ongivel serne re-
funderet efter regler, der fastsattes af nministeren for offentli-
ge arbejder efter forhandling ned mljem nisteren.

§ C. Ved facadeisol ering kan vej bestyrel sen krave godtgerel se for
den del af udgifterne ved isolering, der nedfegrer en vasentlig
forggel se af ej endommens sani ede brugsvesdi. Safrent grundejerne
gnsker det, kan denne godtgegrel se indestd i ej endomren som en
prioritet, der forfalder ved ejerskifte. safrent en grundejer ik-
ke @nsker at nodtage vejbestyrel sens tilbud om facadei sol eri ng,
kan vej bestyrel sen frigere sig ved at deponere bel gbet .

Stk. 2. Sadfrem udgifterne til de stgjdaepende foranstaltninger
ikke star i rineligt forhold til vesdien af en stgjram ejendom
pahvil er det vejbestyrel sen at overtage ej endommen nod erstat -
ning. Safrent en grundejer ikke gnsker at nodtage vej bestyrel sens
tilbud omovertagel se, kan vejbestyrelsen frigegre sig ved at de-
poner e bel gbet .

Stk. 3. Mnisteren for offentlige arbejder kan fastsate nanere
regler vedrgrende stk. 1 og 2.

13. 1.

13.1. 1.
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Stk. 4. Er der ikke enighed omstgrrel sen af de bel gb, der er om
talt i stk. 1 og 2, fastsates denne af de taksationsnyndi gheder,
der er nawnt i lovens 88§ 57-58.

§ D. safrent behovet for stgjdampende foranstaltninger nedsattes
ved en andret planl agning og udnyttel se af det paga dende onr ade,
og dette nmedfgrer nerudgifter for grundejerne og kommunen, bidra-
ger vejbestyrelsen hertil med indtil det bel gb, der nodsvarer

vej bestyrel sens forpligtel ser efter 88 B og C

S§E. Stgjbyggelinier.

Ved santlige stgrre veje kan vejbestyrel sen fastsatte onradegran-
ser, inden for hvilke forekomrende eller forventet trafikstgj fra
vejen efter reglerne i niljgbeskyttel seslovens § 10, stk. 2, nmé
bet egnes som uaccept abl e for ongi vel serne. G anserne kan dog i kke
overskride 300 mfra vejmdte.

Stk. 2. Indtil de gramser, der er nant i stk. 1, er fastlagt, er
ont &degramserne for trafikstej uden for bymessig bebyggel se 150 n
fra hovedl andevej e og | andeveje og 100 mfra sterre konmunevej e.
Er der fastsat byggelinier efter 88 40-41, beregnes onradegran-
serne fra disse linier.

Stk. 3. Bortset fra bygninger, der er erhvervsgkonom sk ngdvendi -
ge for landbrugs-, skovbrugs- og fiskerierhvervet, og somikke
skal anvendes til beboel se, n& der ikke uden vejbestyrel sens sam
tykke pl aceres bygni nger, skure, canpingvogne o.lign. inden for
ont &degr amsen (st gj byggel i nien). Ved kommnevej e skal antsradets
sant ykke indhentes. Vejbestyrel sen (antsradet) skal ud over stgj-
hensyn tillige varetage fredni ngsnessi ge hensyn.

Stk. 4. Mnisteren for offentlige arbejder kan efter forhandling
med mljegmnisteren fastsatte regler om i hvilket onfang de

st gj byggel inier, der er ontalt i stk. 1 og 2, gader for onrader,
onfattet af |okal plan eller byplanvedtagt.

Stk. 5. De onradegramser, der fastlagmges efter stk. 1, offentlig-
gores efter reglerne i denne lovs 8 37, og § 38 finder anvendel se
pa areal er, der bergres af de nawnte onradegramser.

8§ F. lkrafttraalel se.

De regler, der er ontalt i 88 A-D, gadder for vejanlag, for hvil-
ke der ved lovens ikrafttragen endnu i kke er antaget licitations-
tilbud, eller somved |ovens ikrafttrasen endnu ikke er pabegyndt
i marken.

Stk. 2. Mnisteren for offentlige arbejder kan efter forhandling
med mljegministeren i salige tilfadde fravige reglerne i 8§ B-D
med hensyn til vejanlag, der er planlagt pa |ovens ikrafttraael -
sest i dspunkt .

Bensg kni nger til |ovforslaget.
Til 8§ A

Vej bestyrel serne har i de senere ar i stigende onfang |adet mil -
j shensyn indgd somen af de mange interesser, der sgges vareta-
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get, nar nye veje og vejferinger projekteres. Dette frengar i ov-
rigt forudsstningsvis af vejlovens § 6, hvorefter mnisteren for
offentlige arbejder kan fastsatte regler ombl.a. vejenes forhold
til onyivel serne og derned |ade miljghensyn indgd i vejregelar-
bej det .

Den nye bestemmel se tilsigter at fastslad, at vejbestyrel sen ikke
alene er berettiget, men ogsa forpligtet til at varetage miljo-
hensyn i vej pl anl agni ngen, ogsa selv omdette - ud fra princi ppet
om at forureneren betaler - matte nedfere nerudgifter for vejan-
| agget. Bestemmel sen gi ver grundejere og andre et fornelt ud-
gangspunkt for klager over vejbestyrel sens projekter, jfr. vejlo-
vens 8 4, og den |okale konmune el ler antsradet har et tilsvaren-
de udgangspunkt for at fa rejst spergsnél et omvejanl aggenes hen-
si gt snessighed i mljgmessi g henseende over for nministeriet for
offentlige arbejder, jfr. vejlovens § 5. Der nd i disse sager pa-
hvile vejbestyrel sen en forpligtelse til at kunne redegere for,
at mljghensynet, herunder f.eks. stgjhensyn, er blevet tillagt
forngden vagt i overvejelserne. Det foglger af sig selv, at mni-
steriets vurdering heraf md ske i forngdent samarbejde med nilj g-
mnisteriet.

Til § B

Best enmrel sen angi ver vej bestyrel sens salige forpligtel ser ved
nyanlag mv. af stegrre veje i forhold til eksisterende og plan-

| agt bebyggel se. Forpligtel sen kan betragtes somet udslag af det
al mi ndel i gt anerkendte princip om at forureneren nd betale for
de nedvendi ge af hj & pende foranstal tninger. Heroverfor stéar
grundej ernes salige forpligtel ser ved nybyggeri i forhold til
eksi sterende og pl anl agte veje, der forudsattes afklaret santidig
nmed navagende |lovforsliag ved retningslinier i henhold til byg-

ni ngs- og pl anl agni ngsl ovgi vni ngen.

Hvor vej anl s og bebyggel se pl anl agges under ét, forudsates vej -
bestyrel sernes og kommunal bestyrel sernes forpligtel ser til stgj-
af skag nende foranstal tni nger afklaret ved forhandling parterne
imell emunder de i |ovgivningen fastlagte planl agni ngsprocedurer.
Dette gadder ogsd, safrem det senere matte vise sig pakravet at
andre en sadan, integreret planl agning.

Ved stegrre vejanl ag forstas hovedl andevej e og | andeveje samt kom
nunevej e, der har en sadan karakter, at de md sidestilles ned ho-
vedl andevej e og | andevej e med hensyn til trafikkens art og ster-
rel se. Der kan her |agges vagt pa vejens karakter af gennenker -
sel sare for trafik, hovedsagelig uden ainde i det paget dende om
rade, f.eks. veje, der forbinder sterre byonrader indbyrdes, el-
ler veje, der anlamges i naturlig fortsatel se af |andevej eller
hovedl| andevej . Konmunevej e med trafiknengder under 1.500-2.000
keoretgjer i deggnet vil normalt ikke kunne betegnes somstgrre

vej anl ag.

Eksi st erende bebyggel se onfatter bebyggel se, der er opfert eller
under opferel se. En bebyggel se er planlagt, safrent bypl anvedt ag-
ten eller Ilokal planen har f&et sine endelige retsvirkninger ved

henhol dsvi s godkendel sen og den offentlige bekendtgerel se i hen-
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hold til kommunepl anl ovens § 30.

Ved st gj f gl som bebyggel se forstas bebyggel se, der i mljastyrel-
sens vejledning nr. 2/1974, MIjghensyn ved pl anl agni ng, bet egnes
somst gj f ol som

Vej bestyrel sens forpligtelse til stgjbekapel se er begramset i
medf gr af stk. 2 til at foretage facadeisolering, safrent det ik-
ke pd ekononisk forsvarlig méde er muligt at skabe rinelige stgj-
forhold udenders. Santidig er vejbestyrel sernes forpligtel ser
forudsat differentieret under forskellige forhold, jfr. nanere
det udkast til bekendtgerel se om st gj gramsevaz di er, som paregnes
udsendt af mljemnisteren i nedfer af mljgbeskyttel sesl ovens

§ 10, stk. 2, jfr. bensrkningerne hertil.

Spergsnél et om hvad der nd betegnes som "teknisk muligt" og
"gkonomi sk forsvarligt", kan eventuelt afklares, efterhanden som
der opnds konkrete erfaringer pa onradet. Sadanne erfaringer vil
kunne til vej ebri nges gennemkonkrete sager, indbragt for mniste-
ren for offentlige arbejder i nedfegr af vejlovens 88 4 og 5 eller
for mljemnisteren i nedfer af kommunepl anl ovens 8§ 25 og 26.
Erfaringerne vil i givet fald kunne udnepntes i regler, fastsat af
mnisteren for offentlige arbejder efter forhandling ned mljgm -
nisteren i medfeor af vejlovens § 6.

Somanfert i forslagets stk. 1, skal der ved frentidige vejanl ag
udf gres st gj beskyttelse i forhold til al stgjfgl sombebyggel se,
uanset pa hvil ket tidspunkt bebyggel sen er planlagt eller opfart.

Stk. 3 indeholder imdlertid en seglig regel for de situationer,
hvor en bebyggel se mv. er planlagt eller etableret med fuldt
kendskab til det kommende vej anl ag og dettes konsekvenser for om
givelserne. Da frentidigt byggeri skal planl agges og gennenf ores
pa en sddan midde, at det respekterer eksisterende og planl agte
vej anl ag, vil denne regel alene f& betydning for bebyggel ser, der
er planlagt eller etableret inden de nye reglers ikrafttragen.

Medens det kan vege rinmeligt, at vejbestyrelsen forestar etable-
ringen af stgjbeskyttel se af bebyggel se af den nawnte art, ofte i
tilknytning til anden stgjbeskyttelse i onradet, forekomrer det
nmndre rimeligt, at vejbestyrelsen skal bsre det gkononi ske an-
svar for foranstaltningerne til fordel for en sadan bebyggel se.
Det kan i visse tilfatde vaege naturligt, at vedkommende kommune,
der som pl anl agni ngsnyndi ghed har ansvaret for bebyggel sens nas -
hed ved vej en, refunderer vejbestyrel sen disse udgifter. | andre
tilfadde, f.eks. hvor bebyggel sen nok er planlagt eller etableret
nmed kendskab til vejanl agget, nen pa et tidspunkt, da stgj hensy-
net ikke var erkendt somet vasentligt mljgproblem kan det vage
naturligt, at der i det konkrete tilfatde tilvejebringes en sa-
lig bevilling af statskassen til formélet. Bestemel sen forudsat-
ter, at de nanere regler heromfastsattes ved bekendtgerel se ud-
arbejdet i samarbejde mellemmnisteriet for offentlige arbejder
og miljgmnisteriet.

| de neenere regler herombgr der indferes en dispensationsmulig-
hed, der sikrer, at der tages hensyn til det gkonom sk gennenf or-
lige i den konkrete situation.
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Til 8§ C

Som en konsekvens af, at vejbestyrelsens forpligtelser efter § B
kan betragtes som sa¥egen ekspropriationsretlig erstatningsfor-
pligtelse, har man fundet det naturligt at nodregne grundejernes
gkonom ske fordele i de stgjdampende foranstal tninger i nellenvee
rendet med vejbestyrelsen. Der vil her navnlig blive tale omden
ener gi besparel se, der kan vaxe knyttet til facadeisolering. Be-
stemmel sen forudsadtes adm nistreret ned forsigtighed. De gkono-
m ske fordele ved en isolering af indendgrsareal erne kan eksem
pel vis nodsvares af en forringet brugsvesdi af udendersareal erne.

Best enmel sen svarer til vejlovens § 51, stk. 2. Pa tilsvarende
made har man fundet det naturligt at anvende § 51, stk. 7, om
fastsattel se af erstatning ved taksation.

Til 8D

Bestemmel sen tilsigter at prexisere, at vejbestyrel sen har et

sel vstamdi gt ansvar for, at de gkonom ske midler, somefter for-
slagets § B stilles til radighed af det offentlige til stgjbekam
pel se, ogsd anvendes pa den sanfundsmessigt rigtigste ndde. Reg-
I erne kan derved blive en nggle til en alnindelig sanering af det
ont &de, sompavirkes af vejanl agget .

Til § E

Best emrel sen bi behol der i princi ppet de fredni ngsbyggelinier, som
i dag findes i naturfredningsl ovens 8 47, stk. 1, og somhidtil

er blevet admnistreret af fredni ngsnyndi ghederne. Efter forsla-
get skal der ved adm nistrationen af disse byggelinier tillige

var et ages fredni ngsnessi ge hensyn. Dette vil f.eks. kunne vaze
aktuel t, hvor den bebyggel se, der er tale om ikke er stgjfgl som
santidig ned, at der er interesser i at bevare en udsigt fra ve-
jen. Bestemnel sen forudsater saledes en adninistration fra vej -
bestyrel sens side i forngdent samarbejde med de regionale fred-

ni ngsnyndi gheder .

Da de regional e fredni ngsopgaver ved en revision af naturfred-
ningsloven, jfr. afsnit 10.3.2. pr. 1. januar 1979 overfgres fra
fredni ngsudval gene, der santidi g ophawes, til antsradene (i ho-
vedst adsonr &det hovedst adsr8det), og da antsradene i forvejen
spiller en afgerende rolle i vejplanl agni ngen, somregi onpl annyn-
di ghed, somvejbestyrel se for | andevejene, som sanarbej dspart ner
for vejdirektoratet ved adm nistrationen af hovedl andevej ene og
som godkendende nyndi ghed ved pl anl agni ng af konmunal e vej e uden
for byzone og uden for onrader, der er onfattet af konmunepl an,
vil ordningen nappe give anledning til problener.

Best enmrel serne om vej byggel i ni en i naturfredni ngsl oven er ophavet
ved nat urfredni ngsl ovamdringerne i 1975, dog sl edes at ikraft-
traglel sestidspunktet herfor fastsattes af niljgmnisteren. De fo-
resl dede bestemrmel ser i § E forudsatter derfor, at der til
ikrafttraglen santidig med | ovforslaget udstedes en niljgrainiste-
ri el bekendtgerel se af den nawnte karakter.

De mere sunmarisk fastsatte fredningsgramser er ikke uden videre
hensi gt smessige til varetagel se af stgj i nteresserne, og der er
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derfor abnet nulighed for, at vejbestyrelsen kan fastsatte nere
praei se gramser for de onrader, hvor stgjniveauet ikke kan anses
for acceptabelt efter de stgjgramsevaedier, somforudsates fast-
sat af mljegmnisteren. D sse gramser vil fornmentlig i de fleste
tilfade kunne fastsattes pa grundlag af den nordiske beregni ngs-
nodel for trafikstegj, der er ontalt i afsnit 2. 2.

| praksis bgr de nawnte konkret fastsatte stgjonradegramser an-
vendes som et plangrundl ag for plan- og bygni ngsnyndi gheder, og
sdl edes at det sikres, at detail planl agni nger af bebyggel se i om
radet sker ned hensyntagen til eventuelle stgjgener og i forng-
dent sanarbej de ned vej bestyrel sen. Bestemel sen gi ver vej besty-
rel sen hjemmel til at sikre, at ny bebyggel se hol des i forngden
afstand fra sterre vejanl ag. Komunal bestyrelsen er imdlertid
som pl anl agni ngsnyndi ghed henvist til at f& opl ysni nger om stgj-
onr &degramser fra vejbestyrel sen, og denne ber nedvirke til at
frenskaffe dette materiale.

Best ermel sen nm& ses som en si kker hedsregel, der md antages at af -
tage i betydning, efterhdnden som stgj hensynets vagt erkendes ned
tilstrakkelig konsekvens i den generelle pl anl agni ng, og forsla-

gets stk. 4 abner nulighed for en fornel sanordning af de to re-

gel s .

Til § F

Det forudsattes, at de nye regler tragler i kraft stort set ned
ongdende virkning. Dette vil pd den ene side nedfgre, at vejbe-

styrel sen notiveres til at revurdere eksisterende vejplaner i |y-
set af de skagpede niljgkrav ikke nmindst pd stgjonradet. Herved
vil lovforslagets hensigt blive realiseret sa hurtigt sommuligt.

P4 den anden side m& det erkendes, at en forkastelse af et pro-
jekt, der star umiddel bart foran ivesksattel se, kan betyde meget
store ul enper bade af praktisk og gkonom sk art for savel vejbe-
styrel se somgrundej ere, der kan have disponeret i tillid til det
forest dende anl egsarbejde. Det foreslas derfor, at vejbestyrel sen
kan fa en dispensation til gennenferelse af et planlagt arbejde
af mnisteriet for offentlige arbejder efter forhandling med m | -
jeninisteriet. Ved behandlingen af saddanne di spensati onsansggni n-
ger nmé de nodst &ende hensyn af vej es, nen sal edes at man kun, hvor
tungt vej ende hensyn tal er derfor, prisgiver de stgjnessige hen-
syn, der kunne have veret varetaget ved en genoptagel se af pro-
jektet.

Forslag til andring af niljgbeskyttel sesl oven.
Der indsates somny § 10, stk. 2:

"Mljemnisteren fastsatter efter forhandling med mnisteren for

of fentlige arbejder de udenders eller indenders stgjgranser, der

skal vege gad dende, nar sterre vejanl ag gennenfegres, herunder nar
eksi sterende veje inddrages somled i en sterre fadsel sare.”

Bereg kni nger til lovforslaget:

De regler, der forudsattes udfardiget ned hjemrel i den omhandl e-
de bestenmmel se, foreligger i vedl agte udkast, der er baseret pa
to regel sat. Det ene fastslar vejbestyrelsens forpligtelser til

13.1. 2.
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principielt at tilvejebringe et udenders stgjniveau pa ikke over
55 dB(A) i onrader, der ikke i forvejen er bel astet af stgj. Det
andet gatder i onrader, hvor stgjniveauet i forvejen er util-
fredsstillende, og begramser vejbestyrelsens forpligtelser i

over ensst emrel se hermed. Denne differentiering er notiveret ned
de typisk meget store onkostninger, der er forbundet med stgj be-
kampende foranstal tninger i disse onrader, og ned den stgj nmessigt
ringe effekt, der er knyttet til stgjdempning af vejanlag i onra-
der, hvor der i forvejen ikke er reelle nuligheder for at nedsa-
te det eksisterende stgjniveau.

De nante gramser forudsates justeret, efterhanden somnan ind-
vinder erfaring om st gj dampni ngens onkost ni nger og virkning. Qgsa
en andring i notorkgretgj ernes em ssionsniveau vil kunne notivere
en justering af granserne.

Forslag til bekendtggrel se om stgjgransevadier myv.

I nedfgr af mljgbeskyttel seslovens § 10, stk. 2, fastsatter m| -
jomnisteren efter forhandling med ministeren for offentlige ar-

bej der fgl gende gramser for de stgjniveauer, der forpligter vej-

bestyrel sen til dt udfere stgjafhjapende foranstaltninger efter

lov omoffentlige veje, 8 B, stk. 1:

§ 1. Ved frentidige storre vej anl ag, dvs. hovedl andevej e, | ande-
vej e sant ved kommunevej e ned trafi knengder stgrre end 1.500-
2.000 biler/dggn, og nar eksisterende veje inddrages somled i en
stagrre fardsel sare, er vejbestyrelsen i al mndelighed forpligtet
til at tage sadanne stgj nessi ge hensyn, at det beregnede stgjni-
veau, sompafgres areal eller stgj fol sombebyggel se, efter et
skgn over trafikkens forventede udvikling over en fenérig periode
i kke overstiger 55 dB(A).

§ 2. | onrdder, hvor det eksisterende akvival ente stgjniveau pa
dagnbasi s er over 55 dB(A), nen ikke over 65 dB(A), er vejbesty-
relsen forpligtet til at sikre, at det beregnede stgjniveau i
tilfedde somnawnt i 8§ 1 ikke overstiger 65 dB(A).

§ 3. | onréder, hvor det eksisterende akvival ente stgjniveau pa
dagnbasi s overstiger 65 dB(A), er vejbestyrelsen forpligtet til
at sikre, at det beregnede stgjniveau i tilfatde somnawnt i 8§ 1
i kke overstiger det i onradet eksisterende.

Stk. 2. Hvis kommunal bestyrel sen kan sandsynliggere, at det eksi-
sterende stgjniveau inden for en 5-&rs periode vil blive reduce-
ret til ikke over 65 daB(a), vil vejbestyrel sen dog vege forplig-
tet somangivet i § 2.

§ 4. | detilfedde, der er ontalt i § 1, fastsates det acceptab-
| e indendgrs stgjniveau til 30 dB(A).

Stk. 2. | de tilfadde, der er ontalt i 88 2 og 3, fastsattes det
acceptabl e i ndendgrs stgjniveau til 40 dB(A).

Forslag til normer for planlagning af sterre vejanl ag under hen-
syn til stgjforhol dene |angs vejen.

| nedfer af lov omoffentlige veje, 8 6, fastsater mnisteren
for offentlige arbejder efter forhandling med mljeninisteren

13.1. 3.
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fol gende retningslinier for planlagning af sterre vejanl ag:

(I bekendt gerel sen prazi seres betydni ngen af integreret vej/be-
byggel sespl anl agni ng med henbl i k pd over hol del sen af tilfreds-
stillende stgjniveauer nmed udgangspunkt i mljgstyrel sens pl an-
legningsvejledning sant vej bestyrel sens forpligtel ser nmed hensyn
til at tilvejebringe det forngdne vurderingsgrundl ag for planl ag-
ni ngsnyndi gheder ne.

Den naznmere udforming af bekendtgerel sen nmd af hamge af udf al det
af overvej el serne onkring forhol det nellemvejl ovgi vni ngen og

pl anl agni ngsl ovgi vni ngen, hvor der vil blive gjort nanere rede
for koordineringen af de forskellige hensyn.)

Forslag til regler ned hjemmel i planl agni ngs- og bygni ngsl ov-
gi vni ngen.

P& grundl ag af udval gets forslag, der nanere er beskrevet i ka-
pitel 12, har udval get udarbejdet nedenstdaende forslag til ind-
hol det af adm nistrative forskrifter i nedfer af planl agnings- og
bygni ngsl ovgi vni ngen:

Forslag til landsplandirektiv efter |ands- og regionpl anl ovens

| medfgr af |ands- og regionplanlovens § 4 udfadiges et |ands-
pl andi rektiv, hvori det fastlagges, at fol gende forudsatni nger
skal lagges til grund for regionpl anl agni ngen:

Pl anl agni ng af areal er bestent for stgj fgl somanvendel se og pl an-
| agning af sterre vejanl ag, dvs. hovedl andevej e og | andevej e sant
konmunal e vej e ned en arsdeggntrafik pd mndst 1.500-2.000 keretg-
jer, beregnet pd grundlag af en 5-arig periode, skal ske pad en
sadan made, at det sikres, at trafikstgjen i onrader bestent for
st gj f ol som anvendel se beregnet over en 5-arig periode, ikke over-
stiger 55 dB(a) udendegrs subsidiat 30 dB(A) indenders.

I onrader, hvor det eksisterende akvival ente stgjniveau er over
55 dB(a), og hvor niveauet ikke kan forventes vasentligt nedsat
inden for en 5-arsperiode, og hvor det ikke er teknisk eller gko-
nom sk muligt at krawe ovennawnte forudsa ning opfyldt, kan plan-
| agni ngen dog ske pa en sddan mAde, at onrader bestent for stgj-
f ol som anvendel se i kke udsattes for trafikstgj ud over de af ml-
jomnisteriet i medfegr af mljgbeskyttel seslovens § 10, stk. 2,
fastsatte stgjgransevardier.

Vedr gr ende "st gj f gl som anvendel se" henvises til mljgstyrel sens
vej |l edning nr. 2/1974.

Forslag til regler efter |ov omkomunepl anl agning, § 51.

| nedf gr af konmunepl anl ovens § 51 udfardiges nanere regler om
kommuner nes pl anl agni ng efter kommunepl anl oven af stgj f ol somare-
al anvendel se i relation til sterre vejanl ay.

Regl erne skal pal agge konmunal bestyrel serne gennem pl anl agni ng af
arealer til ny bebyggel se og anden stgjf gl som areal anvendel se at
sikre, at trafikstgjen i onradet, beregnet over en 5-arig perio-
de, ikke overstiger 55 dB(A).

13. 2.
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Ved pl anl agni ngen af areal er |angs eksisterende eller planlagte
storre veje (hovedl andeveje, |andeveje sant komunevej e ned en
arsdegntrafik pd mndst 1.500-2.000 keretgjer, beregnet pa grund-
lag af en 5-arig periode), né det saledes sikres, at onradet ikke
anvendes til stgj fgl somt formél, safrem det Iigger inden for

vej anl aggets onr adegramser for uacceptabel trafikstg (se nanere
lov omoffentlige veje, 8 E, stgjbyggelinier), nednindre der
tradfes forngdne stgjbekampende foranstaltninger. Vedrgrende be-
grebet stgj fal somareal anvendel se henvises til mljgstyrel sens
vejl edning nr. 2/1974.

Nar stgj fel som areal anvendel se pl anl agges i forbindel se ned pl an-
lagte, frenmtidige storre vejanl ag, skal kommunal bestyrel sen i
samar bej de med vej bestyrel sen principalt sgge at sikre tilfreds-
stillende stgjforhold ved etablering af forngden afstand mellem
vej anl agget og den stgj fgl sonme ar eal anvendel se.

Safrent acceptabl e udenders stgjforhold ikke kan sikres gennem
af st andsdaarpni ng, herunder udnyttel se af naturlige daspni ngsnu-

| i gheder, m& konmunal bestyrel sen ved pl anl agni ngen si kre andre
forner for stgjdapning gennenfert, f.eks. gennem bestenmel ser i
en | okal pl an om bepl ant ni nger, stgjvolde eller bebyggel sers be-

| i ggenhed, terramhgjde, onfang og udformming (jfr. kommunapl anl o-
ven, § 18, stk. 1, nr. 12, 60g 7).

| ganske salige tilfadde, hvor udgifterne ved tilvejebringel se
af et acceptabelt udenders stgjniveau star i et urineligt forhold
til de forbedringer, der opnds i de bergrte onrader, og nelig-
gende bebyggel se udel ukker anvendel se af arealet til ikke stgj-
fol sont formél, nd |okal planen i hvert tilfadde sikre et inden-
ders stejniveau pd ikke over 30 dB(a).

I bebyggede onr &der, hvor det akvival ente stgjniveau er over

55 dB(a), og hvor niveauet ikke kan forventes vasentligt nedsat
inden for en 5-arig periode, vil en arealudnyttel se ned et hgjere
st gj ni veau svarende til de udendegrs eller indenders stgjgramser,
somfastsates ned hjenmmel i mljgbeskyttel seslovens § 10, stk.

2, kunne lagges til grund for planl agni ngen.

De ovenfor ontalte regler finder anvendel se pad stgj fel som areal-
anvendel se, somikke er endeligt detailplanlagt i |okalplan eller
i bypl anvedt agt. Konmunal bestyrel sen bgr dog tage en ga dende | o-
kal pl an/ bypl anvedt agt, hvis gennenf grel se endnu i kke er endeli gt

prag udi ceret gennem udst edel sen af byggetilladel ser, op til revi-
sion med henblik pd en andring efter de ovenfor ontalte regler.

Forslag til retningslinier efter by- og landzonelovens § 9,
stk. 3.

| nmedf or af |ov omby- og | andzoner, § 9, stk. 3, fastsater ml-
jomnisteren efter forhandling ned mnisteren for offentlige ar-
bej der retningslinier for am sréadenes/hovedst adsréadets adni ni -
stration af tilladel ser efter lovens 88 5-8 til dispositioner
langs sterre vejanl ag.

Det skal i retningslinierne sikres, at tilladelse til dispositio-
ner til stgj fol somareal anvendel se efter |ovens 8§88 6-8 |angs ho-

13.2.3.



135 -

vedl andeveje, |andeveje sant kommuneveje ned en arsdggntrafik pa
mi ndst 1.500-2.000 kgretgjer, beregnet over en 5-arig periode,
kun meddel es, safrent dispositionerne sker uden for den onrade-
granse for uacceptabel vejstgj, somfastsattes efter Iov omof-
fentlige veje, 8 E, stgjbyggelinier, medm ndre der foretages

st gj bekaampende foranstal tninger, der sikrer et udendgrs stgjni-
veau pd ikke over 55 dB(a).

Forslag til andringer i bygningsreglementet.

I medfer af byggel ovens § 6 andres byggeregl enentet, sal edes at
der tilvejebringes bestemmelser om at stgj fglsomme rumi boli-
ger, der opfgres langs storre vejanlag inden for stgjbyggelinier
efter lov omoffentlige veje, § E, skal orienteres pa den i stgj-
messsi g henseende hensi gt smessi gste mide, sant at der fastsates
bestemel ser om facaders |ydisolering med henblik pd at sikre et
tilfredsstillende indenders stgjniveau.

Udval get er bekendt med, at der pd nordisk plan arbejdes med et
udkast, der indeholder fglgende bestemrel ser:

| boligbyggeri skal facadens luftlydisolation opfylde de i tabel-
I en angivne krav afhangi g af det udendegrs stgjniveau.

Dggnakvi val ent ni veauet X)
udendars Leg dB(A) 55 56-60 61-65 66-70 71-75 76
Facadens luftlydisolation
l. dB 25 30 35 40 45 50

x) Ved deggnakvival entni veauet Leg forstas her det akvivalente,
konstante stgjniveau i dB(A) % m foran facaden gad dende for
tidsrummet kl. 00-24.

@konom sk/admi ni strative konsekvenser af udval gets forslag.

Ved pl anl agni ngen af stegrre vejanlag sker der allerede under den
nugad dende | ovgivning visse undersggel ser af de stgj messige kon-
sekvenser af det pdgad dende vejanlag. Dette sker formentlig nmest
systemati sk for hovedl andeveje, hvor der allerede eksisterer et
samar bej de nell em vejdirektoratet og mlj@styrel sen pd baggrund
af bl.a. bestemmelsen i m|jgbeskyttel seslovens § 10.

Ogsad for s& vidt angdr de svrige sterre vejanlag, herunder |an-
devej e og konmmuneveje med onfattende gennemgdende trafik, indgar
st gj hensyn med betydelig vagt i planlagningen. | visse tilfadde
er der foretaget systematiske beregninger over det forventede
st gj niveau |angs vejen.

Da vejbestyrel sens forpligtelser efter udval gets forslag skal ta-
ge udgangspunkt i det beregnede stgjniveau efter et sken over
trafikkens forventede udvikling over en femirig periode, vil det
vag e ngdvendi gt for vejbestyrelserne frenmidig at |ade foretage
sadanne beregninger. Disse vil dog kunne foretages relativt en-
kelt ved at fastsate tal messige udtryk for de vesdier, der pa-
virker stgjniveauet, herunder stgrrelsen af den forventede tra-
fik, dennes sammensa ning, kerehastigheden, vejens placering i
terranet osv., og indsaite disse vadier i en matematisk bereg-
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r.ingsnodel . En sadan ber egni ngsnodel udvikles for tiden pa fa-

I esnordi sk niveau. Udgifterne ved denne procedure kan pd pl anl ag-
ni ngsstadi et ansl &s til ca. 2.000 kr. + 250,- kr. pr. kmvej. Ved
detaill erede trafikstgjundersggel ser i forbindel se nmed detail pro-
jektering af vejanlag kan udgifterne ansl s til ca. 2.500,- kr.
pr. kmvej, ved brug af edb pd dette stadie kan udgifterne til

st gj beregni nger nedsattes til ca. det halve. Det nante overslag
er udarbejdet af et radgivende firma, og tallene |igger sandsyn-
ligvis i underkanten. Under alle onstandi gheder vil disse udgifter
vage beskedne i forhold til projekteringsudgifterne for et vejan-
| agy.

Da der somforan nawnt allerede i dag navnlig for de helt over-
ordnede vejes vedkonmende foretages stgj nessige beregni nger, vil
udval gets forslag navnlig belaste de frentidi ge projekteringsud-
gifter for visse landeveje og sterre komrunevej e.

I de bynessige onrader er udval gets forslag baseret pa det be-
regnede, frentidige stgjniveau og dettes forhold til det eksi-
sterende stgjniveau. Dette udgangspunkt vil gere det ngdvendi gt
at foretage stgjmédlinger i det onrade, der bergres af det frem
tidige vejanlag, nmedmndre der - f.eks. ved niljgstyrel sens for-
anstaltning - kan fastsattes nogle nere sunmariske vurderinger
af eksisterende stgjniveauer i forskellige typer af bymessig be-
byggel se, der kan vare udgangspunkt for bedemmel sen af, om der
sker et uacceptabelt spring i stgjniveauet i forbindelse med det
proj ekt erede vej anl ags gennenf grel se.

I den generel |l e planl agning af bebyggel se mv. foregar der |ige-
| edes i dag stgjnessige overvejelser, bl.a. pd grundlag af nilje-
styrel sens pl anl agni ngsvej | edni ng. Udval gets forslag vil derfor
nappe nedf gre ggede udgifter til stgjundersggel ser for de plan-

| aggende nyndi gheder, specielt kommunerne.

Zkonom ske konsekvenser af udval gets forslag vedrgrende stgj af -
skag mende foranstal tninger mv.

Vej ene.

Med hensyn til de gkonom ske konsekvenser af udval gets forslag
om at vejbestyrel serne under visse nanere forudsatninger skal
have pligt til at sikre et acceptabelt stgjniveau, frengar det af
afsnit 6.2.2., hvilke udgifter der ville have vazet forbundet ned
at etabl ere stgj dempende foranstaltninger |angs den fynske notor-
vej fra Korsebjerg til Stavrby Skov ved Lille Badt, dvs. en over-
ordnet vej i l|andlige ongivel ser.

Udgi fterne ved en konbination af egentlig stgjaf skeeming og
stgjisolering af de boliger, der trods stgjafskaming har en
stgj bel astning stegrre end 55 dB(A), andrager 3,7% af vejens an-

| agssum Sa&fremt vejbestyrelsen ville indskramke sig til en stgj-
isolering af alle boliger |angs notorvejen med en stgjbel astni ng
storre end 55 aB(a), ville udgifterne andrage 2% af anl agssummen.

For et tilsvarende notorvejsanlag i byonmréde vil stgjvolden til
ca. 14 mo. kr. bringe det udendegrs stgjniveau under 55 dB(a) for
600 af i alt ca. 1050 stgjrante boliger, medens resten ved isole-
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ring ville kunne beskyttes indenders for ca. 9 mio. kr. En total-
beskyttelse ville altsd koste ca. 23 mio. kr., eller ca. 7% af
anl ags sunmen.

For en konmmunevej sforlagning i et byonrade (Kl ausdal shrovej i
Herlev) er onkostningerne ved at sikre et udenders stgjniveau pa
i kke over 55 dB(A), subsidiat et indenders stgjniveau pd ikke
over 30 dB(a), forgge anl amsudgi fterne med ca. 15% hvoraf ca.
13 vil g& til bygningsisolering og 2/3 til afskasnmende foran-
stal t ni nger .

Der henvises i gvrigt til beregningerne i afsnit 6.2.

Det skal dog i denne forbindel se fremhaves, at de nawnte undersg-
gel ser ikke tager hensyn til spergsnélet om hvorvidt den stgj-
rante bebyggel se er etableret for eller efter det tidspunkt, hvor
man kunne have gjort sig bekendt ned planerne for det paga dende
vej arbejde. Hertil konmer, at der i undersggel serne ikke er taget
hensyn til det eksisterende stgjniveau i onradet. De konkrete

tal eksenpler ligger derfor i overkanten af, hvad vejbestyrel serne
ville have vezet forpligtet til efter udval gets forslag.

Med udgangspunkt i di sse undersggel ser har mnisteriet for of-
fentlige arbejder forseggt at skenne over, hvilke gennensnitlige
arlige udgifter for vejbestyrelserne der vil vare forbundet ned
at gennenfgre udval gets forslag vedregrende stgj af skeg nende foran-
staltninger mv. Disse skennede udgifter er angivet i nedenstaen-
de oversigt, hvoraf tillige frengar udgifternes skensnessige for-
deling dels pa& adninistrative niveauer, dels pd hovedonrader af
vej byggeri .

Oversigt over udgifter til stpjafskezrmende foranstaltninger m.v.
Mio. kr. pr. ar.

abent land by byudvikling
% mio.kr. % mio.kr. % mio.kr.
Motorveje 3 8 7 4 - —
Hovedlandeveje 3 5 2 3 - -
Amtsveje 3 6 ) 6 10 6
Overordnede 0 0 15 15 10 13
kommuneveje
Andre kommuneveje 0 0 5 5 3 4
Skgnnet inve-
stering 19 33 23

| oversigten er angivet den andel af de frentidige anl agsudgifter
til vejbyggeri, som skgnsmessigt vil kunne karakteriseres somi n-
vesteringer i stgjbekampel se. Ved beregning af udgifterne er der
taget udgangspunkt i nedenst &ende investeringstal, somsvarer til
de forventede gennensnitlige arlige udgifter til anlag af nye

vej e for den komrende periode indtil 1990. Stgjbekanpel sesudgif-
terne er anslaet til 75 mio. kr. pa arsbasis, svarende til 5% af
de sam ede arlige vejinvesteringer.
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M o. kr. sanl et abent by byudvi kl i ng
(april 77-niveau) investering |and

Mot orvej e 335 275 60 0
Hovedl andevej e 210 165 45 0

Ant svej e 360 215 90 55
Kommunevej e 655 1915 195 265

Sum 1560 850 390 320

Det er ikke muligt konkret at angive, hvorledes de sal edes bereg-
nede investeringstal til stgjbeskyttelse forholder sig til udgif-
terne ved den nuva ende indsats mod stgjbeskyttelse, idet man kun
til en vis grad pa grundlag af de foreliggende regnskabsoplysnin-
ger kan udskille, hvilken del af vejinvesteringerne der i dag kan
tilskrives stgjbekampelse. Dette skyldes, at den hidtidige stej-
bekaapel se ved anl & af nye veje er sammensat af en rakke enkelt-
faktorer - liniefgring, teknisk udforming etc. - somvanskeligt
entydi gt kan opggres i et samet bel gb.

Udval gets forslag om indferelse af nye bestemmel ser vedrgrende

st gj bekaarpel se vil i praksis indebae, at hensynet til stgjbeskyt-

telse m indgd med sterre vagt i vejprioriteringsprocessen end
tidligere, hvilket bl.a. vil kunne fa den konsekvens, at andre
hensyn f.eks. hensynet til kapacitet, hastighed og tilgangelighed
mid nedprioriteres.

Bebyggel sen.

De muligheder, man i medfer af by- og |andzoneloven har for at
sikre, at ny bebyggel se placeres uden for onréadegransen for uac-
ceptabel vejstgj, kan i princippet udnyttes erstatningsfrit, sa-
frem det friholdte areal pd planlagningstidspunktet endnu er

| andzone og har sammenhang med det &bne |and, sd det kan udnyttes
dyrkni ngsmessi gt .

Safrent arealet allerede er overfegrt til byzone, vil en frihol-
delse i visse tilfadde medfgre indskrankninger i bebyggel sespla-
nens udnyttelse. Ved udfyldende bebyggelse vil de foresl dede an-
dringer i bygningsreglementet medfgre gget isolering af bygnings-
facaderne.

De foresldede andringer i bygningsreglementet vil tillige medfare
merudgifter til isolering ved ombygningen og sanering af den ek-
si sterende boligmasse.

De nante forhold skgrnes arligt at medfgre private meronkostnin-
ger af starrelsesordenen 85 m o. xr:, hvilket svarer til ca. %%
af ds arlige udgifter til boligbyggeri.

13.4.2.
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RADETS DIREKTIV
af 6. februar 1970

om tilneamelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stgjniveau og udstedningssy stemer
for motordrevne keretgjer

(T0/157/E@F)

RADET FOR DE EUROP/EISKE
FAELLESKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
padske gkonomiske F zllesskab. ssrlig artike 100.

under henvisning til fordag fra Kommissionen.

under henvisning til udtalelse fra Det europsaske Parla-
ment?).

under henvisning til udtaldse fra Det gkonomiske og
sociale Udvalg?). og

ud fra felgende betragtninger:

De tekniske forskrifter. motordrevne keretgier skal op-
fylde i henhold til de enkelte landes lovgivning, omfatter
blandt andet ogsd det tilladte stegjniveau og udstednings-
systemet:

disse forskrifter er forskellige fra medlemsstat til med-
lemsstat: derfor ma alle medlemsstater - enten ved siden
af dler i stedet for deres nuvaarende ordning - gennemfg-
re ensartede besenmelser for at kunne indfere EQF-
andar dtypegodkendelse i henhold til Rédets direktiv af
6. februar 1970 om tilnaarmelse af medlemsstaternes lov-
givning om godkendelse af motordrevne keretger og
pahaengskeretgier hertil®) for alle keretgjstyper.

UDSTEDT F@L GENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved keretgier forstds i dette direktiv alle motordrevne
karetger med eller uden opbygning, der er bestemt til
ferdsd pa vej. og som har mindgt fire hjul og en kon-
sruktivt bestemt maksimalhagtighed pa mere end 25 km
/t, med undtagelse af skinnekaretgjer, landbrugstrakto-
rer og -arbegjdsredskaber og andre arbedsredskaber.

YWEFT nr. L 160af18.12.1969,s. 7.
7)) EFT.nr. L 48af16.4.1969.S. 16.
» EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s |.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nsmte E@F standardtype
godkendelse eler national godkendelse af grund, der
vedrerer det tilladte stginiveau og udst@dningsanordnin
gen, dersom disse er i overensstemmelse med de i bilaget
anfarte forskrifter.

Artikel 3

Zndringer, der er nadvendige for at tilpasse bilagets be
stemmelser - undtagen bestemmelserne under punkt 11
og 14.14. - til den tekniske udvikling, gennemferes i
overenstemmelse med den fremgangsméde, der er fagt
st i artikel 13 i R&dets direktiv om godkendelse af mo
tordrevne keretger og pahaangskeretgier hertil.

Artikel 4

1 Medlemsstaterne gennemfarer de bestemmelser, der
e nadvendige for at efterkomme dette direktiv inden 18
maneder efter dets meddelelse, og giver omgéende
Kommissionen underretning herom.

2. Medlemsstaterne drager omsorg for, at ordlyden af
de vigtigste bestemmelser, som de udsteder pa det af det
te direktiv omfattede omrade, tilsendes K ommissionen.

Artikels
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeardiget i Bruxelles, den 6. februar 1970.

P& Radets vegne
P. HARMEL
Formand
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BILAG

I. TILLADT ST@INIVEAU

12

13

14

Stejgraanser
Stejniveauet for de keretgjer, der falder ind under artikel 1 i dette direktiv, m& under dei dette bilag neevnte
betingelser ikke overstige nedenstdende graanser:

) Verdi i dB (A)
Koretgjsart (decibel (A))
1.1.1. Personmotorvogne indrettet til befordring af indtil 9 personer, fereren
indbefattet 82
11.2. Personmotorvogneindrettet til befordring af mere eod 9 personer, fereren
indbefattet, og hvis tilladte totalveagt ikke overstiger 3500 kg 4
1.13. Last- og varemotorvogne, hvis tilladte totalvaggt ikke overstiger 3500 kg 84
114. Personmotorvogne indrettet til befordring af mere end 9 personer, fare-
ren indbefattet, og hvis tilladte totalvaagt overstiger 3500 kg 89
115. Last- og varemotorvogne, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3500 kg 89
116. Personmotorvogne indrettet til befordrin%'af mere end 9 personer, fare-
ren indbefattet, og med motor over 200 Hk DIN eler derover 91
117. Last- og varemotorvogne med motor over 200 hk DIN eller derover og
med tilladt totalvaggt over 12 t 91

Maleapparater

Malingen a keretgjernes stgjudvikling foretages med en lydtrykmaler af konstruktion som beskrevet
Den international e elektrotekniske Kommissions meddelelse nr. 179, farste udgave, 1965.

M8l eforskrifter

Méalingerne foretages med ubelastet keretgj i frie omgivelser med sA lidt stej som mulig;(omgivdsernes
stgjniveeu og den ved vinden fremkaldte stgj skal ligge mindst 10 dB (A) lavere end stgj, der ska
méles).

Som méaleplads egner sig for eksempel et frit areal med en radius af 50 m, hvis midterste del med en radius
a mindst 20 m er praktisk taget horisontal og forsynet med belaggning & beton, asfdt eller lignende ma-
teriale; pladsen ma ikke vage dakket med |@s frostsne, 1gs jord eler aske dler vage bevokset med hgjt
graes.

Kerebanebelaggningen skal vage a en sddan beskaffenhed, & gummimonteringen ikke frembringer for
kreftig stgj. Denne betingelse gadder kun ved méling af stgjniveauet under keretgjets forbikersel.

Malingerne skel foretages i klart vejr med svag vind. Der ma ikke vage andre i neeheden &f keretgjet eller
mikrofonen end den, der aflesser maleapparatet, da tilstedevearelsen &f tilskuere kan pévirke visningerme i
betydelig grad, navnllg nar de opholder Sig i naaheden af keretgjet eler mikrofonen. Kraftige viserudslag,
der dbenbart er uden forbindelse med det almindelige stejniveau, tages ikke i betragtning ved afleesningen.

Mé&emetode

14.1. Sgimaling ved forbikersel (med henblik pa standardtypegodkendel se)

Der foretages mindst to mélinger p& begge sider & karetget. Med henblik pé indstilling af méle-
apparatet kan der foretages indledende malinger, der imidlertid ikke tages i betragtning.

Mikrofonen opstilles i en hgjde a 12 m overjordoverfladen og 7,5 m fra keretgjets akse CC;
afstanden méles vinkelret (PP*) pa denne akse (figur 1).
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P4 malepladsen traekkes to linier AA' og BB', henholdsvis pa den ene og pa den anden side & linien
PP i en afstand af 10 m fra og parallelt med denne. Koretgierne fremfares indtil linien AA" med
konstant hastighed og under de nedenfor naavnte betingelser. | dette gieblik traeles speederpedalen
helt ned sa hurtigt, som det er hensigtsmeessigt, og den holdes i denne dtilling, indtil keretgjets
bagende®) har passeret linien BB', hvorefter den slippes igen s& hurtigt som muligt.

Som malingsresultat anses det herved konstaterede hgjeste lydtryk.

14.1.1. Keretgjer uden gearkasse

Keretgjet fremferes indtil linien AA' med en konstant hastighed, der svarer til den laveste
af fdgende tre hastigheder:

- en hastighed, der svarer til et motoromdrejningstal, der er lig med tre fierdedele af det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sn maksmale ydelse;

- en hastighed, der svarer til et motoromdrejningstal, der er lig med tre fjerdedde af det af
regulatoren begramsede maksimale omdrejningstal;

- 50 kmit.

1.4.1.2. Keretgjer med manuelt betjent gearkasse
Der anvendes fdgende gear:
14121 andet gear for keretgier med to, tre eler fire fremgear;
14122 tredje gear for keretgier med mere end fire fremgear;

14123 det geartrin, der svarer til maksmal kerselshastighed for keretgjer med dobbelt
reduktion (reduktionsgearkasse eller bagaksel med to hastigheder).

Karetgjet fremferes indtil linien AA' med en konstant hastighed, der svarer til den laveste
a fagende tre hastigheder:

- en hastighed, der svarer til e motoromdrejningstal, der er lig med tre fjerdedele af det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sn maksimale ydelse,

- en hastighed, der svarer til et motoromdrejningstal, der er lig med tre fijerddle af det &
regulatoren begramsede maksimale omdrejningstal,

- 50 kmit.

1.4.1.3. Keretgjer med automatisk kraftoverfaring

Karetgiet fremferes indtil linien AA' med en konstant hastighed, der svarer til den laveste
af fdgende to hastigheder:

- 50 kmit.
- tre fjerdedde af tophastigheden.

Hvor aternative gearvadgerdtillinger forekommer, ska dillingen »normal« for bykersel
anvendes.

14.1.4. Vurdering af maleresultaterne

14141 Af hensyn til ungjagtigheder ved maleapparaterne anses den p& apparatet &-
leete veardi med fradrag af 1 dB (A) som méleresultat.

14142 Méeresultaterne betregtes som gyldige, nér forskellen melem to médlinger,
foretaget pa samme Sde af keretgjet, ikke overstiger 2 dB (A).

14143 Som afprevningsresultat registreres det hgieste méleresultat. Er denne veadi
mere end 1 dB (A) hgjere end den for den pageddende keretgjsart till adte gramse-
vaadi, foretages yderligere to malinger. Herved skdl tre af de fire maleresultater
ligge inden for de fastsatte gramnser.

!) For keretgier med pihsngskaretsj eller settevogn tages disse ikke i betragtning ved passagen af linien BB'.

97
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Milebane for stejmiling ved forbikersel

10 m

Mikrofon 7,5m ‘ 7,5m Mikrofon

2 e

7

142. Stgimaling ved holdende keretej
1.4.2.1. Opstilling af lydtrykmé&leren.

Malingen foretages i det i figur 2 angivne punkt X, der befinder sig i en afstand af 7 ra
fra keretgjets naermeste flade.

Mikrofonen anbringes 1,2 m over jordoverfladen.
1.4.2.2. Antal malinger

Der foretages mindst to malinger.
1.4.2.3. Koretgjets driftstilstand ved afprevning

K gretgjsmotorer uden regulator keres med et omdrejningstal, der svarer til tre fjerdedele
af det omdrejningstal, hvorved motoren i fglge fabrikantens angivelse afgiver sin maksimale
ydelse. Malingen af motoromdrejningstallet foretages med et serskilt apparat, f. eks. ved
hjedp af ruUeprovestand og omdrejningstedier. Motorer med regulator, som forhindrer
motoren i at overskride det omdrejningstal, der svarer til den maksimale ydelse, bringes
op pa det af regulatoren maksimalt tilladte omdrejningstal.

Fer malingerne begynder, bringes motoren op pé sin saedvanlige arbejdstemperatur.
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14.2.4. Vurdering af méleresultaterne
| preverapporten anfgres samtlige afleesninger af lydtrykket.

| givet fad anferes ac;cﬁ;sﬁ, pa hvilken made motorydelsen er kongtateret. Desuden skal
karetgjets belaesning anfares i rapporten.

Maéleresultaterne betragtes som gyldige, ndr forskellen mellem to mélinger, foretaget p&
samme side af keretgjef, ikke overstiger 2 dB (A).

Som méleresultat gedder den hejeste vaadi.

Maleopstilling for stejmiling ved holdende keretoj

Figur 2

UDST@DNINGSSY STEM (LYDDAMPER)
11. 1. Er keretgjet udstyret med indretninger til reduktion af udstadningsstgien (lyddaamper), ska forskrifterne

112

113

114.

i afsnit || vare opfyldt. Nar motoren er udstyret med et uftfilter, der er nedvendigt for at sikre overholdelse
o det tilladte stgniveau, anses dette filter som bestanddel af lyddeampersystemet, og forskrifterne i
afsnit 11 skal ogsa anvendes pa dette filter.

En skematisk fremstilling af udstedningssystemet skal forefindes som hilag til standardtypegodkendelsen.

Lagjdaanperm skal veae forsynet med magke og typebetegnelse, der er tydeligt laesdig og ikke kan
udslettes.

Ved konstruktion af lyddeampere ma der kun anvendes absorberende fibermaterialer, nér falgende betin-
gelser er opfyldt:

11.4.1. Absorberende fibermaterialer ma ikke anvendes i rum i lyddeamperen, der gennemstrgmmes
af udstedningsges.
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1142. Det mé gennem egnede forangtatninger sikres, at de absorberende fibermateridler forbliver pa
deres forma shestemte plads i hele den tid, lyddeamperen er i brug.

114.3. De absorberende fibermaterider ska veae beﬂanddig(e indtil en temperatur, der 2396’ mindst
20% over den hejeste arbejdstemperatur, der kan forekomme pa det pdgeddende sted 1 lyddeam-
peren.
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Nr. L 321/33

(Retsakter hvis offentliggerelse ikke er obligatorisk)

KOMMISS ON

KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 7. november 1973

om tilpasning til den tekniske udvikling af Ré&dets direktiv af 6. februar 1970 om
tilneamelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stginiveau og udsted-
ningssystemer for motordrevne keretgjer

(73/350/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPASKE
FALESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europadske gkonomiske Fadlesskab,

under henvisning til R&dets direktiv af 6. februar 1970
om tilnearmelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretgjer og pahaangske-
retgier hertil (70/156/E@F) ('), andret ved akten, der
er knyttet til traktaten vedrerende nye medliemsstaters
tiltraedelse af Det europadske gkonomiske Fadlesskab
og Det europaaske Atomenergifadlesskab, undertegnet
i Bruxelles den 22. januar 1972 (?), saalig artiklerne
11, 12 og 13,

under henvisning til Radets direktiv af 6. februar 1970
om tilnaarmelse af medlemsstaternes lovgivning om til-
ladt stgjniveau og udstedningssystemer for motor-
drevne keretgjer (70/157/EQF)(®), andret ved akten,
der er knyttet til traktaten vedrgrende nye mediemssta-
ters tiltraedelse af Det europadske gkonomiske Fadles-
skab og Det europadske Atomenergifedlesskab, under-
tegnet i Bruxelles, den 22. januar 1972, saglig artikel 3
og.

ud fra felgende betragtninger:

Et keretgj skal vage konstrueret og bygget pa en sidan
mide, a dets stgjniveau ikke overskrider den tilladte

(Y EFT nr. L 424 23.2. 1970, s 1
() EFT nr. L 73 & 27. 3. 1972, s 115 og 157.
@) EFT nr. L 42 & 23. 2. 1970, s 16.

gramse, hverken ndr keretgjet er nyt eller under dets
brug; dette princip gedder saglig udstedningssyste-
merne (lyddsempere);

Takket vage det tekniske fremskridt er det nu muligt
at afpreve udstedningssystemer under forhold, der sva-
rer til de normale i vejtrafikken ; der ber derfor anven-
des fremgangsméader, som ger det muligt at bringe de
nye lyddeempere i en tilstand, der svarer hertil; dette
kan gennemfagres ved kontinuerlig prevekersel pa
&ben v eller ved specialpraver p& beenk; da det ikke
altid er muligt at reproducere alle virkningerne af kon-
tinuerlig drift p& &ben vej, er det ngdvendigt i tvivistil-
fedde at benytte provebaenk;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra Udvalget for tilpasning af direkti-
verne om fjernelse af tekniske hindringer for handel
med motordrevne keretgjer til den tekniske udvikling,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV :

Artikel 1

| bilaget til Ré&dets direktiv af 6. februar 1970 (70/157/
EQF) erstattes teksten i afsnit 11 under overskriften
»Udstadningssystem (lyddaamper)« af den tekst, der er
anfert i bilaget til dette direktiv.
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Artikel 2

1 Fra 1 marts 1974 kan medlemsstaterne ikke af
grunde vedrerende det tilladte stginiveau og udsted-
ningssystemet

— hverken nagte en type motordrevne karetgier
E@F-standar dtypegodkendelse, udstedelse af det i
artike 10, stk. 1, sSdste led i Radets dirktiv af 6.
februar 1970 (70/156/E@F) neevnte dokument eller
national godkendelse,

— eller forbyde den ferste ibrugtagen af keretger,

sifremt stgjniveauet og udstedningssystemet i vedkom-
mende karetgjstype eller keretgier er i overensstem-
melse med forskrifterne i Radets direktiv af 6. februar
1970 (70/157/E@F) som aendret ved naervaerende direk-
tiv.

2. Fra 1. oktober 1974 kan medlemsstaterne :

— ikke laengere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led i Radets direktiv af 6. februar 1970 (70/156/
E@F) navnte dokument for en keretgjstype, hvis
stginiveau og udstedningssystem ikke er i overens-
stemmelse med forskrifterne i Radets direktiv af 6.
februar 1970 (70/157/EQF), senest eendret ved naer-
vagende direktiv,
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— nagte national godkendelse af en Kkeretgstype,
hvis stgivineau og udstgdningssystem ikke er i
overensstemmelse med forskrifterne i Radets direk-
tiv af 6. februar 1970 (70/157/EQF) senest andret
ved naavarende

3. Fra 1. oktober 1975 kan medlemsstaterne for-
byde den farste ibrugtagen af karetgjer, hvis stgjniveau
og udstgdningssystem ikke er i overensstemmelse
med forskrifterne i Radets direktiv af 6. februar 1970
(70/157/EQF), senest andret ved naarvarende direktiv.

4. Medlemsstaterne udsteder og offentligger inden
1. marts 1974 de ngdvendige bestemmelser for at efter-
komme dette direktiv og underretter omgéende Kom-
missionen herom.

Artikel 3
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 7. november 1973.

P4 Kommissionens vegne
Francois-Xavier ORTOLI

Formand
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BILAG

I UDST@DNINGSSYSTEM (LYDDAMPER)

111 Er keretgiet udstyret med indretninger til reduktion af udstedningsstgien (lyddaemper),
skal forskrifterne i afsnit Il vaere opfyldt. N&r motoren er udstyret med et |uftfilter, der er
nedvendigt for at sikre overholdelse af det tilladte stejniveau, anses dette filter som bestan-
del af lyddeempersystemet, og forskrifterne i afsnit 11 skal ogsd anvendes pa dette filter.

112 En skematisk fremstilling af udstedningssystemet skal forefindes som bilag til standardty-
pegodkendelsen.
113 Lyddaemperen skal vazre forsynet med meerke- og typebetegnelse, der er tydeligt laeselig

og ikke kan udslettes.

114. Ved konstruktion af lyddeempere mi der kun anvendes absorberende fibermaterialer, s3-
fremt det ved egnede konstruktive eller produktionsmaessige foranstaltninger sikres, at der
i vetrafik opnas effektivitet, at stgjgraenserne i afsnit |, overholdes. Lyddaemperen anses
for effektiv i vejtrafik. hvis:

11.4.1. lyddaemperen i keretgjets prototype, som har vexret afprovet i henhold til forskrifterne i
punkt 13. og 14, far stgimalingerne har vaaret bragt i en tilstand, der er normal for vejtra-
fikken. Dette kan geres:

11411, ved kontinuerlig drift over 10 000 km pi iben vej;

11.41.1.1. under denne kersel skal cirka halvdelen af straekningen tilbagelaegges i bytrafik og den
anden halvdel over lange distancer og ved hgje hastigheder; den kontinuerlige drift pi
iben ve kan ergtattes af et hensigtsmasssigt program pa en prgvebane ;

114112 det mi tilstraches at skifte flere gange mellem de to driftsformer;

11.41.1.3. det samlede preveprogram skal omfatte mindst 10 pauser p& mindst 3 timer for at repro-
ducere virkningen af afkeling og eventuel kondensation, eller

114.12.  ved afprevning pa prevebaenk pa felgende betingelser:

1141.2.1. lyddsemperen monteres ved hjedp af de tilhgrende dele og under iagttagelse af keretgjsfa-
brikantens forskrifter p& motoren, som kobles til et bremsedynamometer;

11.4.1.22. preverne foretages i 6 perioder a 6 timer med pauser p& mindst 12 timer mellem hver af
de enkelte perioder for at reproducere virkningerne af afkeling og eventuel kondensa-
tion ;

114.123. i hver 6-timers periode indstilles motoren successivt pi felgende driftsforhold:

1. en sekvens pi 5 minutter i tomgang;

2. en sekvens pi 1 time under kvart belastning og ved tre fjerdedele af det omdrejnings-
tal, hvorved motoren afgiver sin maksimale ydelse ;

3. en sekvens pa 1 time under halv belastning og ved tre fierdedele af det omdrejningstal,
hvorved motoren afgiver sin maksimale ydelse;

4. en sekvens pa 10 minutter under fuld belastning og ved tre fjerdedele af det omdrej-
ningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale ydelse ;

5. en sekvens pd 15 minutter under halv belastning og ved det omdrejningstal, hvorved
motoren afgiver sin maksimale ydelse;

6. en sekvens pa 30 minutter under kvart belastning og ved det omdrejningstal, hvorved
motoren afgiver sin maksimale ydelse.

Ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale ydelse, forstas det af fabri-
kanten angivne.

Den samlede varighed af de 6 sekvenser: 3 timer.

Hver periode omfatter 2 prever hver bestdende af 6 sekvenser, som beskrevet ovenfor.
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114124,

114.1.3.
11414

115,

116.
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Under afprevningen foretages ingen afkgling af lyddeemperen ved ventilation, der kunne
smulere luftstreamningen omkring keretgiet. Hvis fabrikanten forlanger det, er afkaling
dog tilladt for at hindre, at udstedningsgassens temperatur ved lyddeemperens indgang
overstiger den temperatur, der forekommer samme sted, nir keretgjet fremfares med mak-
simal hastighed pa vej;

ved & fierne de absorberende fibermaterialer fra lyddaemperen.

Efter at lyddeemperen er bragt i den i punkt 1141 beskreve tilstand skal stgjmalingen fore-
tages i henhold til forskrifterne i overstende punkt 14.1. Det milte stginiveau mi ikke
overstige den stgigremnse, der i punkt Li, er foreskrevet for den pégeddende keretgjsart.

Sifremt artikel 8, sk. 3 i Radets direktiv vederende standar dtypegodkendelse skal anven-
des, er den afprevningsmetode, som er beskrevet i ovenstdende punkt I11.4.1.2, gyldig.

Det mi gennem egnede foranstaltninger sikres, at de absorberende fibermaterialer forbli-
ver pi deres formélshestemte plads i hele den tid, lyddeemperen er i brug.

22. 11. 73
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De Europsdske Fedlesskabers Tidende

Nr. L 66/33

(Retsakter hvis offentliggerelse ikke er obligatorisk)

RAD

RADETS DIREKTIV
af 8 marts 1977

om andring o direktiv 70/157/E@QF om tilladt stginiveau og udstgdningssyste-
mer for motordrevne keretger

(77/212/E@F)

RADET FOR DE EUROPASKE
FALESKXABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europadske gkonomiske Fadlesskab, saalig arti-
kel 100,

under henvisning til fordag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Pariamen-
tet (1),

under henvisning til udtalelse fra Det gkonomiske og
sociale Udvalg (%), og

ud fra falgende betragtninger :

Rédets direktiv 70/157/EQ@F af 6. februar 1970 om til-
naamelse a medlemsstaternes lovgivning om tilladt
stginiveau og udstedningssystemer for motordrevne
keretgjer (), senest endret ved direktiv  73/350/
EQF (¢4), fastsater i St bilag greenser for stgjniveauet
for motordrevne karetgjer, der er bestemt til kersel pa
vej, med eller uden karrosseri, som har mindst 4 hjul,

(") EFT nr

.C54d 8 1 1975 s 54
(!) EFT nr. C
L
L

& 15. 3. 1975, s 53
2 & 22 2. 1970, s 16.
21 o 22. 11. 1973, s 33.

5
62
® EFT nr. L 4
(*) EFT nr. L 3

og som har en konstruktivt bestemt maksimalhastig-
hed over 25 km/t, med undtagelse af skinnekeretgjer,
landbrugs- og skovbrugstraktorer og landbrugsmaski-
ner, samt entreprengrmateriel;

beskyttelse af befolkningen mod stgjgener kreever fyl-
destgerende foranstaltninger til nedssdtelse af stgni-
veauet for motordrevne keretgjer, og en sidan nedsad-
telse er gjort mulig ved de tekniske fremskridt, der er
sket inden for konstruktionen af motordrevne kere-
tagjer ;

med henblik herpd ber bilaget til direktiv 70/157/
EQ@F andres ved en nedsadtelse af stgjgranserne, ud-
trykt i decibel med »A«-vejning, for stgjniveauet for
hver keretgjskategori, der omfattes af nsevnte bilag —

UDSTEDT FZLGENDE DIREKTIV :
Artikel 1

| bilaget til direktiv 70/157/EQF erstattes skemaet i
punkt 1.1. med det efterfglgende



- 150 -

Nr. L 66/34 De Europsdske Fadleskabers Tidende 12. 3. 77
Vardi i dB (A)
Keretojskategori (decibel med
-As-vejning)
[.1.1. Personmotorvogne til befording af indtil 9 personer, fereren indbefattet 80
[.1.2. Personmotorvogne indrettet til befordring af mere end 9 personer, fereren
indbefattet, og hvis tilladte totalvaegt ikke overstiger 3 500 kg 81
L.1.3. Last- og varemotorvogne, hvis tilladte totalvagt ikke overstiger 3 500 kg 81
[.1.4. Personmotorvogne indrettet til befordring af mere end 9 personer, fereren
indbefattet, og hvis tilladte totalvaegt overstiger 3 500 kg 82
L.1.5. Last- og varemotorvogne, hvis tilladte totalvegt overstiger 3 500 kg 86
L.1.6. Personmotorvogne indrettet til befordring af mere end 9 personer, fereren
indbefattet, og med motor pa 200 Hk DIN eller derover 85
1.1.7. Last- og varemotorvogne med motor pid 200 Hk DIN eller derover og med
tilladt totalvaegt over 12 t 88

Artikel 2

1  Fra 1 april 1977 kan medlemsstaterne ikke af

grunde vedrgrende stginiveau og udstedningsanord-

ning

— hverken nzgte en type motordrevne keretgjer
EQ@F-standardtypegodkendelse, udstedelse af det
dokument, som er fagsat i artike 10, stk. 1, tredje
led, i Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. februar
1970 om tilneamelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om godkendelse af motordrevne keretgier og
pahaengskeretgier dertil (') som aendret ved tiltrae
delsesakten eller national godkendelse,

— édler forbyde den fergte ibrugtagning af keretgjer,

sSfremt stgjniveauet og udstgdningsanordningen i de
pagaddende keretgjstype eller keretgier er i overens
stemmelse med direktiv 70/157/E@F, som andret ved
dette direktiv.

2. Fra 1 april 1980 kan medlemsstaterne:

— ikke laengere udstede det i artikd 10, stk. 1, tredje
led, i direktiv 70/156/E@F naevnte dokument for
en keretgistype, hvis stginiveau og udstedningsan-
ordning ikke er i overensstemmelse med direktiv
70/157/EQF, som andret ved dette direktiv,
naggte national godkendelse af en keretgistype,
hvis stginiveau og udstedningsanordning ikke er i
overensstemmelse med direktiv 70/157/E@F, som
andret ved dette direktiv.

(") EFT nr. L 42 of 23. 2. 1970, s 1

Med hensyn til karetger af kategori 1.16. defineret i
artikel 1 aendres ovenstdende dato 1. april 1980 til den
1 april 1982.

3. Fra 1. oktober 1982 kan medlemsstaterne for-
byde den farste ibrugtagning af keretger, hvis stgjni-
veau og udstedningsanordning ikke er i overensstem-

melse med direktiv 70/157/E@F, som andret ved di-
rektiv direktiv.

Artikel 3
Medlemsstaterne udsteder og offentligger inden 1.
april 1977 de nedvendige bestemmelser for at efter-
komme dette direktiv og underretter straks Kommis-
sionen herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 8. marts 1977.

P& Radets vegne
D. OWEN

Formand



Bilag 4. - 151 -

DE EURCPAE SKE FAELESSKABER Bruxel | es, den 23. februar 1977
R/433/77 (EQO 49)

Radet

NOTE

Vedr.; Vedtagel se pa fadlesskabssprogene af Radets direktiv omandring
af direktiv 70/ 157/ E&F omtilladt stgjniveau og udstg@dni ngssy-
stemer for notordrevne karetgjer.

dok. R/313/11 (ECD 41)

P4 mpdet den 19. januar 1977 gav De faste reprasentanters Komité

sin tilslutning til teksten til ovennawnte direktiv, séledes somden

(efter den endelige udforming i jurist-lingvistgruppen) er gengivet i
dokurment R/ 313/11 (EQD41), og besluttede at henstille til Radet, at
det:

- optager dette punkt som "A'-punkt pd dagsorden for sin konmende sam

i ng;

- vedtager direktivet pa fatlesskabssprogene, sal edes somdet er gen-
givet i dokunent r/313/11 (B 41);

- tradfer afgerelse omdets offentliggerelse i De europaske Fadl es-
skabers Ti dende;

R 433 dk/ 77 (ECO 49) bms/| MY at
EaF
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optager fal gende erklaging i sin nwpdeprotokol:

Radet fastslar, at nedsatel sen af stgjgranserne for notor-
drevne kgretgjer ger det nuligt at nd et skridt videre hen-
imod en forbedring af mlj of orhol dene.

Radet er overbevist om at andre foranstaltninger til ned-
sattel se af stgjniveauet i trafikken vil vere gnskelige
fremover. Man ber i den forbindel se bestrabe sig pd i 1985
at nd et niveau pd 80 dB(A) for alle koretgjskategorier. De
ni veauer, der ved ges, bgr tage hensyn til de tekniske og
gkonom ske mul i gheder, der til den tid er gennenforlige.
Desuden ber di sse niveauer fastsattes sa tidligt, at fabri-
kanterne far en overgangsperiode, der er lang nok til, at de
kan forbedre deres produkter.

Ridet finder det derfor gnskeligt, at Konmi ssionen udarbej -
der amdringsforslag ned henblik herpa.

R 433 dk/ 77 (ECD 49) bms/ | MY at
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rammer udstgdningssystemet. Udstgdningsdbningen skal fares
ud til venstre side mindst 1 m fra naermeste udlgb eller dreen
fra tanken.

7.04.413 TANKKGRETAJ TIL TRANSPORT AF F-GAS

(1) Udstgdningssystem skal veere fgrt ud til venstre side foran tan-

7.05

7.05.001

7.05.021

ken eller over fgrerhusets tag.

STAJ

GENERELLE BESTEMMELSER

@

@

©)

4

®)

©)

™

Motordrevet koretgj skal veere séledes indrettet, at det ikke af-
giver ungdig stgj.

Motordrevet kgretgjs stgjniveau males ved tre metoder:
a) Stgjmalemetode | (kgrselsmaling).

b) Stgjmalemetode Il (standmaling).
c) Stgjmalemetode Il (saerlig malemetode for knallerter).

For fabriksnyt, standardtypegodkendt kgretgj ma stgjniveauet
ikke overstige de for metode | geeldende stgjgreenser.

For ibrugveerende, standardtypegodkendt karetgj - bortset fra
knallert - ma stgjniveauet ikke overstige det ved standardtype-
godkendelsen efter metode Il mélte stgjniveau med mere end
3dB(A).

For ibrugveerende knallert ma stgjniveauet ikke overstige den
for metode Ill geeldende stgjgreense.

For fabriksnyt, ikke-standardtypegodkendt kgretgj ma stgj-
niveauet ikke overstige de for metode Il geeldende stgjgreenser.

For ibrugveerende, ikke-standardtypegodkendt karetgj ma stgj-
niveauet ikke overstige de for metode Il geeldende stgjgreenser
med mere end 3 dB(A).

PERSONBIL M,

@

For personbil M, geelder falgende stajgreenser:
a) Efter metode I: 84 dB(A).

b) Efter metode II: 82 dB(A) for bil med tilladt totalvaegt pa
ikke over 3500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller F-gas.

c) Efter metode II: 86 dB(A) for bil med tilladt totalveegt p&
ikke over 3500 kg, som er forsynet med dieselmotor.

73
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d) Efter metode 1l: 86 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
mere end 3500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller Fgas.

e) Efter metode II: 88 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
mere end 3500 kg, som er forsynet med dieselmotor.

7.05.022 PERSONBIL M,
(1) For personbil M, geelder falgende stgjgreenser:

a) Efter metode I: 85 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
ikke over 3500 kg.

b) Efter metode |: 89 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
mere end 3500 Kkg.

c) Efter metode I: 92 dB(A) for bil med motoreffekt pd mere
end 200 HK(DIN).

d) Efter metode II: 82 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
ikke over 3500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller Fgas.

e) Efter metode 1l: 86 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
ikke over 3500 kg, som er forsynet med dieselmotor.

f) Efter metode 1l: 86 dB(A) for bil med tilladt totalveegt pa
mere end 3500 kg, som er forsynet med motor til benzin
eller Fgas.

gj Efter metode 1l: 88 dB(A) for bil med totalveegt pa mere
end 3500 kg, som er forsynet med dieselmotor.

7.05.023 PERSONBIL M;
(1) For personbil M3 geelder fglgende stgjgreenser:

a) Efter metode I: 89 dB(A) for bil med motoreffekt pa ikke
over 200 HK(DIN).

b) Efter metode I: 92 dB(A) for bil med motoreffekt p& mere
end 200 HK(DIN).

c) Efter metode II: 86 dB(A) for bil, som er forsynet med mo-
tor til benzin eller F-gas.

d) Efter metode Il: 88 dB(A) for bil, som er forsynet med die-
selmotor.

7.05.024 VAREBIL N,
(1) For varebil N, geelder falgende stgjgreenser:
a) Efter metode I: 85 dB (A).

b) Efter metode Il: 82 dB (A) for bil, som er forsynet med mo-
tor til benzin eller F-gas.

c) Efter metode II: 86 dB(A) for bil, som er forsynet med die-
selmotor.
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7.05.025 LASTBIL N,

(1) For lastbil N, geelder fglgende stgjgreenser:
a) Efter metode I: 89 dB (A).

b) Efter metode Il: 86 dB(A) for bil, som er forsynet med mo-
tor til benzin eller F-gas.

c) Efter metode 1l: 88 dB (A) for bil, som er forsynet med die-
selmotor.

7.05.026 LASTBIL N3
(1) For lastbil N3 geelder fglgende stgjgreenser:

a) Efter metode I: 89 dB (A) for bil med motoreffekt pa ikke
over 200 HK (DIN).

b) Efter metode I: 92 dB (A) for bil med motoreffekt p& mere
end 200 HK (DIN).

c) Efter metode 1I: 86 dB(A) for bil, som er forsynet med mo-
tor til benzin eller Fgas.

d) Efter metode Il: 88 dB (A) for bil, som er forsynet med die-
selmotor.

7.05.030 MOTORCYKEL
(1) For motorcykel geelder fglgende stgjgraenser:

a) Efter metode I: 82 dB (A) for motorcykel med slagvolumen
pa ikke over 125 cm®.

b) Efter metode I: 84 dB (A) for motorcykel med slagvolumen
p& mere end 125 cm® og ikke over 500 cm?.

c) Efter metode I: 86 dB (A) for motorcykel med slagvolumen
p& mere end 500 cm®.

d) Efter metode Il: 84 dB (A) for motorcykel med 2-takt motor.
e) Efter metode II: 88 dB (A) for motorcykel med 4-takt motor.

7.05.040 KNALLERT
(1) For knallert geelder fglgende stgjgraenser:
a) Efter metode I: 73dB(A).
b) Efter metode 1ll: 76 dB (A).

7.05.050 TRAKTOR
(1) For traktor geelder falgende stgjgreenser:

a) Efter metode I: 85 dB(A) for traktor med tilladt totalveegt
pa ikke over 1500 kg.

b) Efter metode I: 89 dB(A) for traktor med tilladt totalveegt
p& mere end 1500 kg.
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7.05.099 MOTORDREVET BLOKVOGN
(1) Motordrevet blokvogn falger reglerne for lastbil Ns.

7.06 LUFTFORURENING

7.06.001 GENERELLE BESTEMMELSER

(1) Motor skal veere sdledes indrettet, at den ikke afgiver ufor-
ngden rag.

7.06.020 BIL

(1) For bil med benzinmotor med slagvolumen pa mere end 08 |
geelder, at kulilteindholdet i udstgdningsgassen malt ved tom-
gang ikke m& overstige 45 volumenprocent med tilleg af
1 vol. % for méleungjagtighed malt efter ragmalemetode |I.

(2) Bil ma ikke veere forsynet med anordning, der reducerer ud-
stgdningsgassens indhold af kulilte, hvis maengden af andre
skadelige stoffer i udstgdningsgassen derved forgges.

(3) Kulilteindholdet i fgrer- og passagerrum ma ved almindelig kar-
sel ikke overstige 0.010 vol. %.

7.06.022 PERSONBIL M,

(1) For personbil M, med dieselmotor geelder, at udstadningsgas-
sens ragteethed ikke ma overstige 3,5 enheder med tillaeg af 0,3
enheder for maleungjagtighed malt efter regmalemetode II.
7.06.023 PERSONBIL M,

(1) Personbil M falger reglerne for personbil M,.

7.06.025 LASTBIL N,
(1) Lasthil N, falger reglerne for personbil M,.

7.06.026 LASTBIL N3
(1) Lastbil N3 falger reglerne for personbil M,.

7.07 OPVARMNINGSANLAEG

7.07.001 GENERELLE BESTEMMELSER

(1) Opvarmningsanlaeg skal veere sdledes indrettet, at der ikke kan
forekomme kulilte i karrosseriets indre.
Varmeanlaeggets hedeflader og rerledninger ma under drift ikke
antage temperaturer pa mere end 100° C.
Dele af varmeanleegget, der antager temperaturer over 70° C,
skal veere afskeermet mod bergring.

(2) Opvarmningsluft, der bleeses ind i ferer- og passagerrum, ma
ikke opvarmes direkte af kagretgjets udbleesningssystem.

76



- 157 -

11. MALEMETODER

11.01 STA]

11.01.001 ST@IMALEMETODE | (KORSELSMALING)

@

Méleapparat

Lydtrykket mdles i en hgjde af 12 m og i en afstand af 7,5 m
fra karetgjets midterplan.

Koretgjet fares med konstant hastighed som angivet nedenfor
til linien A-A'. Nar keretgjets forreste punkt passerer denne
linie gives fuld gas indtil keretgjets bageste punkt passerer
linien B-B'.

10 m

Al
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Der skal foretages mindst to malinger pa hver side af kare-
tajet. Som maleresultat for den enkelte maling regnes den
under forbikarslen afleeste maksimalveerdi med fradrag af
1 db(A). Forskellen mellem to malinger foretaget pa samme
side af karetgjet ma ikke overstige 2 dB(A). Som karetgjets
stgjniveau regnes det hgjeste maleresultat. Er denne veerdi
mere end 1 dB(A) hgjere end stgjgraensen for det pagaelden-
de karetgj, foretages yderligere to malinger. Tre af fire ma-
linger m& ikke overskride stgjgraensen for kgretgjet.

Bestemmelse af hastigheden ved passage af linien A-A' (ud-
gangshastigheden).

a) For bil og motorcykel med manuelt betjent gearkasse er
udgangshastigheden den laveste af fglgende:

- hastigheden ved 3/4 af motoromdrejningstallet ved
maksimal effektafgivelse for motorer til benzin eller F-
gas,

- hastigheden ved 3/4 af det maksimale, regulerede mo-
toromdrejningstal for dieselmotorer, eller

- 50 km/h.

Ved malingen anvendes falgende gear:
- 2. gear ved karetgj med fire eller feerre fremgear,
- 3. gear ved karetgj med flere end fire fremgear.

For keretgj med dobbeltreduktion (reduktionsgearkasse,
2-speed-bagtgj og lignende) anvendes det reduktionstrin,
der giver den stgrste hastighed i det foreskrevne gear.

b) For bil og motorcykel med automatisk gearkasse er ud-
gangshastigheden den laveste af falgende:
- 3/4 af keretgjets maksimalhastighed, eller
- 50 km/h.

For keretgj med flere gearveelgerstillinger for fremkarsel
anvendes den gearveelgerstilling, der giver starst middel-
acceleration i malefeltet.

Gearveelgerstilling for seerlig langsom fremkarsel anven-
des dog ikke.

¢) For traktor er udgangshastigheden 3/4 af traktorens maksi-
malhastighed.

d) For knallert er udgangshastigheden knallertens maksimal-
hastighed.
Som maleresultat for knallert geelder gennemsnittet af lige
mange og mindst to malinger i hver retning.

11.01.002 ST@IMALEMETODE Il (STANDMALING)
(1) Lydtrykket méles i en hegjde af 12 m og i en afstand af 70 m

108
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P& bil og motorcykel males lydtrykket ud for midten af kare-
tejet, og pa traktor ud for bagakslen.

Motor til benzin eller Fgas méales ved et motoromdrejningstal
pa 3/4 af omdrejningstallet ved maksimal effektafgivelse.
Dieselmotor males ved maksimalt, reguleret motoromdrej-
ningstal.

Der skal foretages mindst to malinger pa hver side af kare-
tajet. Forskellen mellem to malinger foretaget pa samme side
af keretgjet ma& ikke overstige 2 dB(A). Som karetgjets stgj-
niveau regnes det starste gennemsnit af maleresultaterne fra
samme side af karetgijet.

11.01.003 ST@IMALEMETODE Il
(S/ERLIG MALEMETODE FOR KNALLERTER)

@)

@

Lydtrykket méales i en hgjde af 12 m og i en afstand af 75 m
fra karetgjets midterplan.

Lydtrykket males med knallertens drivhjul roterende pa rulle-
standens uafbremsede ruller med sterst opnaelig hastighed i
hgjeste gear.

Knallerten skal under malingen veere belastet med 75 kg pa
seedet.

Der foretages lige mange og mindst to malinger p& hver side
af knallerten og gennemsnittet af samtlige de malte lydtryk
registreres som karetgjets stgjniveau.

Rullepravestanden skal veere indrettet som vist pa nedensta-
ende tegning.
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P
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v "k@grselsretning"

11.01.004 MALEPLADS

(1) Malepladsen skal veere jeevn og vandret med beleegning af
asfalt eller beton. Overfladen skal veere af en sédan beskaf-
fenhed, at stgjen fra daekkene ikke har indflydelse pa male-
resultatet.

(2) Stgjen fra omgivelserne, herunder vindstgj skal veere mindst
10 dB(A) lavere end det malte lydtryk.

11.01.005 MALEAPPARAT

(1) Lydtrykmaleren skal opfylde bestemmelserne i meddelelse nr.
179 fra Den internationale elektroniske Kommission (IEC).

11.01.006 MALEBETINGELSER
(1) Stgjmaling skal foretages
a) med driftsvarm motor, og
b) i klart og roligt vejr.

11.02 LUFTFORURENING

11.02.001 R@GMALEMETODE | (CO-INDHOLD)

(1) Malingen foretages med driftsvarm motor og ved det af fa-
brikken opgivne tomgangsomdrejningstal (£ 50 omdr./min.).
Pa karetgjet med mere end et afgangsrgr fra udstednings-
systemet foretages malingen pa en af felgende mader:

a) Afgangsrarene forenes til én afgang.
b) Malingen foretages i hvert afgangsrar.

Maleresultatet beregnes som den aritmetriske middelveerdi af
malingerne for samtlige rar.
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Tiltak mot stey

5.5. ST@YDEMPENDE TILTAK
| FORBINDELSE MED
BYGGING AV NYE VEGER
OG BOLIGOMRADER, M V.

N&gjeldende regler og praksis.

Planlegging og bygging av nye veger og ut-
videlser av eksisterende veger foregdr etter
regiene i bygningsloven eller vegloven.

Ved utbygging i tettbygde strgk og i andre
omrader hvor det kreves reguleringsplan, er
det bygningslovens regler som falges.
Det kreves at det utarbeides reguleringspla-
ner for de nye vegtraséene. Planene utarbei-
des ofte av vegmyndighetene, slik at planer
for kommunale veger utarbeides av de kom-
munale tekniske etater, og planer for fylkes-
og riksveger utarbeides av vegkontorene i fyl-
kene i samarbeide med de kommunale og fyl-
keskommunale myndighetene. Planene be-
handles etter bygningslovens regler for
reguleringsplaner, vedtas av det kommu-
nale bygningsrad og kommunestyret, og stad-
festes av fylkesmannen (Miljgverndeparte-
mentet for planer vedtatt av Oslo kommune).

Det gjelder i dag ingen bestemte regler om
hvordan hensynet til vegtrafikkstay skal i vare-
tasi planleggingen. Det er ikke regler som pé&-
legger utbyggeren & utrede de stgymessige
konsekvenser av et veganlegg og gi opplys-
niknger om dettei planen. Det vises forgvrig til
pkt. 3

Ved planlegging og utferelse av nye veian-
1egg seker vegmyndighetene ata steymessige
hensyn ved valg av vegtrasé, linjepdlegg og
disponering av masser. Stay er en av flere fak-
torer som ma vurderes og tas hensyn til ved
fremfgringen av en veg. Bygging av stayskjer-
mer og fasadeisolering av hus blir ikke utfert
av vegvesenet.

Under det rettslige skjgnn i forbindelse
med ekspropriasjon av elendommer til den
nye vegen, kan vedkommende grunneiere
kreve erstatning for gkonomisk tap p.g.a
stey. Denne muligheten har imidlertid bare
de grunneiere som ma avsta grunn til vegen.
De grunneiere som bare bergres av stayen,
ma eventuelt reise erstatningssak pa grunn-
1ag av granneloven.

N&r det gjelder mulighetene for & fa erstat-
ning etter gjeldende rett vises til pkt. 3.7
ovenfor. Etter dagens rettspraksis blir stayer-
statningene ved utvidelse av eksisterende veg
forholdsvis beskjedne. Ved rene nyanlegg er
stedets tidligere stgybelastning og bebyggel-
sens art av stor betydning. Det er imidlertid
en tendens i retning av hgyere stgyerstatnin-
ger for bolighus som blir liggende naer vegen.

Det er ikke adgang til, ved skjennet, & stille
krav om st;aydempende tiltak, og skjennsret-
ten kan heller ikke p& eget initiativ palegge
vegbyggeren dette.

| den senere tid er det i enkelte skjenn tatt
inn stgydempende tiltak som en skjgnnsfor-
utsetning fra vegbyggerens side og tatt i be-
traktning ved utmaling av erstatningen.

Utbygging foregdr i enkelte situasjoner
etter vegloven istedenfor etter bygnings-
loven. Vegloven brakes searlig nér vegen gar
gjennom tynt befolkede omrader, hvor det
ikke kreves reguleringsplan. Heller ikke etter
vegloven er det narmere regler om steyhen-
syn, eller muligheter for & kreve stayskjer-
ming ol. i forbindelse med utbyggingen.
Regiene om erstatning ved ekspropriasjon
m.v. er de samme som ved utbygging etter
bygningsloven.

Videre tiltak.

Regjeringen mener det er nadvendig a ta
vesentlig sterre hensyn til stgyproblemene i
forbindelse med utbygging av nye veger og
annen arealdisponering enn hittil.

Regjeringen vil legge til grunn de prinsip-
per for bruk av stgygrenser i arealplanleggin-
gen som er trukket opp i pkt. 3.8.

Prinsippene innebarer at det ved planleg-
ging av nye veger, utvidelser av eksisterende
veger og ved ny arealdisponering av omréader
som grenser inn mot eksisterende veg, skal
foretas beregninger av de fremtidige steyni-
vaene i berarte omrader. Beregningene skal
bygge pa en prognose for den fremtidige tra-
fikkbelastningen pa vegen, som regel 10 ar
fram i tiden. Stzynlvaene skal fremgd av de
dokumenter som i forbindelse med behand-
ling av planen sendes bergrte til uttalelse og
legges ut til offentlig ettersyn.

Dersom beregningene viser at vegen vil
medfere hgyere stgynivaer enn de veiledende
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steygrenser som er fastsatt, ska det legges _Ved ny riksveg gjennom eksisterende, bo-

fram lasninger for steydemping, sammen  ligomrader og andre staygmfintlige omrader,

med kostnadsoverslag og en vurdering av
eventuelle andre konsekvenser ved & gjen-
nomfere stgydempingstiltakene.

De myndigheter som behandler og god-
kjenner planene, skal vurdere og ta stilling til
stgydempende tiltak. En plan vil kunne nek-
tes godkjent pd grunn av steyulempene, ut fra
en samlet vurdering av omfanget av ulempene,
kostnadene ved & redusere dem, m.v.

Det er i den nye planleggingsloven fored att
bestemmelser som sikrer at hensynet til stay
kommer sterkere inn i arealplanleggingen.
Det vil ogsd, i forbindelse med utarbeiding av
retningslinjer for begrensning av stey i aredl-
planleggingen, bli vurdert om det er hensikts-
messig a innfare slike bestemmelser pa kort
sikt, ved forskrifter eller utfylling av bestem-
melsene i bygningsloven.

Det ber i planleggingssituasjoner legges be-
tydelig vekt pa & utnytte de mulighetene som
ligger I hensiktsmessige trasevalg og innpas-
sing av veger i terrenget med sikte pa a oppna
naturlig skjerming, og en hensiktsmessig ut-
forming av boligomrader ved plassering og
utforming av bebyggelsen. Kunstige skjer-
mer og ekstra lydisolerende bygningskon-
struksjoner ber 1 sterst mulig utstrekning
unngas i situasioner der det finnes andre vir-
kemidler for & begrense stayulempene. Dette
har sammenheng med at ekstra lydisolerte
bygningsfasader forutsetter lukkede vinduer,
dik at en blant annet ikke kan ha dpne vinduer
om natta, mens kunstige skjermer kan opp-
fattes som uestetiske, hindre utsikt m.v. En
omfattende bruk av kunstige skjermer vil
0gsa kunne innebeere store vedlikehol dsopp-
gaver. Derimot kan voller, i forbindelse med
en landskapsmessig innpassing av veger i ter-
renget, vaae et hensiktsmessig tiltak.

Etter Regjeringens syn ber fordelingen av
kostnadene ved gjennomferingen av stay-
dempende tiltak i arealplanleggingen ha som
utgangspunkt at forurenseren, dvs. vegholder
og vegbruker, ska betale. Samtidig maregiene
for kostnadsfordelingen vaare utformet dik at
de gir en sporetil den best mulige helhetd as-
ningen i hvert enkelt tilfelle. Dette innebaarer
at ogsd utbyggere i omrdder i nagrheten av
vegen ma ha et gkonomisk ansvar for stey-
dempende tiltak.

Regjeringen mener derfor at falgende kost-
nadsfordeling ber legges til grunn for stey-
dempende tiltak i forbindelse med planleg-
ging av nye riksveier og av boligomrader,
m.v., i naaheten av riksveger:

1. Ny riksveg gjennom eksisterende boligom-
réder og andre stayentintlige omréader.

ogd ved utvidelse av eKsisterende riksveger
som medferer en vesentlig foryerrlgrjlg 1 stay-
forholdene, ber kostnadene til nedvendige
stgydempende tiltak dekkes av vegholderen.
| tilfeller hvor kommunen har spesielle for-
deler av, eler av andre grunner gar inn for en
lasning som forutsetter sealig omfattende
stgydemEmgstlltak, kan det vage aktuelt a
ge kommunen a dekke helt eller delvis
merkostnadene ved dette.

Ved utvidelse av eksisterende riksveger
som ikke medferer noen vesentlig forverring i
stayforholdene, men hvor stegynivaene fra fer
var for heaye, dik a staydemping likevel er
nzdvendlg kan det vegré aktuelt at kommu-
nen helt dler delvis dekker disse kostnadene.

2. Nye utbyggingsomrader hvor riksveg og
boligomrader, m.v. planjegges samtidig.
| nye l%tbygqmgisomrader hvor riksveg og
boligomradér planiegges samtidig, bgr en for-
nuftig arealplanleggln som regel’ giare spe-
sielle staydempende filtak som skjermer og
ekstra bygni Qgssolenng overfladige. Mer-
kostnadene ved et dyreretrasevalg gﬂ innpas-
sing av veien i terrénget ber normalt dekkes
av v_egholderen mens merkostnadene ved en
spesil| planlasning av boligomradet normalt
bar dekkes av utbyggeren av boligene.

| den utstrekning det likevel kan veae hen-

siktsmessig a ta i bruk spesielle stayskjer-
mingstiltak, ber merkostnadene ved dette

normalt dekkes av vegholderen. )

| tilfeller hvor kommunen har spesielle for-
deler av, dler av andre grunner gar inn for en
l@sning som forutsetter saalig omfattende
stpydemﬁlngstlltak, kan det vaae aktuelt a
palegge kommunen a dekke helt eller delvis
merkostnadene ved dette. Omfanget av ngd-
vendige tiltak mot stay og kostnadsfordelin-
fgen orutsettes avklaret T hvert enkelt til-
elle som ledd i reguleringsarbeidet.

3. Nye boligomrader, m.v. i forhold til eksiste-
rende riksveger.

‘Nye boligomrader og annen stﬂ%/ﬁmfin_tlig
virksomhet” ber 1 sterst mulig utstrekning
sekes lagt utenfor staybelastede omrader.

Nar lokalisering i steybelastede omrader ut

fra en helhetsvurdering likevel er nedvendig,
bar en, ved en hensiktSmessig planlgsning av
boligomradet plassering og utforming av
bebyggelsen, eaunngaatal bruk speselle
steydémpende tiltak som skjermer og ekstra
bygni nlgssolerl ng. Merkostnadepe ved en
spesiel Planlﬂsnl ng av boligomradet og ved
eventuell ekstra bygningsisolering, bar dek-
kes av utbyggerenav boligene.
. | tilfeller hvor det likevel er hensiktsmessig
atai bruk i elle stgyskjermingstiltak som
voller jermer, kan "det veme aktuelt
at vegholderen helt eller delvis bager kost-
nadene. Omfanget av ngdvendige tiltak mot
stgy og kostnadsfordelingen forutsettes av-
klaret i hvert enkelt tilfelle i forbindelse med
utarbeidingen av reguleringsplanen.
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Nér det gjelder steydemping av eksisterende
boligbebyggelse langs eksisterende riksveier
vises til pkt. 5.6.

Regiene for kostnadsfordeling i forbindelse
med utbygging av veger m.v. vil ikke ha di-
rekte konsekvenser for spgrsmalet om erstat-
ning til naboer p.g.a. stey. Erstatning for stay-
ulemper vil fortsatt kunne ilegges ved ekspro-
priasjonsskjgnnet og dersom sak reises med
hjemmel i granneloven. Ved utmdling av er-
statning ma en legge til grunn den ulempe
som oppstar etter at de steydempende tiltak
er giennomfart. At det er vedtatt iverksatt til-
tak som etter planmyndighetenes vurdering
vil bringe stgyen ned pa et forsvarlig niva,
utelukker ikke at det kan bli gitt erstatning
for stgyulemper. Disse spgrsmd vil vaae
gjenstand for selvstendig vurdering av dom-
stolene i hver enkelt sak.

56 HANDLI NGSPROGRAMFOR
REDUKSJON AV ST@Y FRA
EKSI STERENDE VECGER

Regjeringen mener det er nedvendig a re-
dusere stay langs det eksisterende vegnettet.
Foruten demping av stey fra det enkelte kjore-
tay, jfr. pkt. 5.3, vil arbeidet matte omfatte til-
tak som trafikkregulering- og sanering, byg-
ging av nye avlastningsveger, bruksendringer
av bygninger og arealer, bygningssanering,
og stgydempende tiltak i form av stayskjer-
mer langs veger, fesadasolermg m.v.

Regjeringen tar sikte pa en salig instensi-
vert innsats pa dette fet i perioden 1978-81.
Sil ktemdlet vil vagrei | gpet av perioden & opp-
nden betydelig nedgang i tallet pA mennesker
som utsettes for haye stzynlvaer fra vegtrafik-
ken. | arbeidet vil de malsettlnger 0g prinsip-
per som er beskrevet i pkt. 3.1. bli lagt til
grunn.

Det arbeides kontinuerlig med endringer
og utbedringer av vegnettet. Det er en rekke
hensyn som ligger til grunn for dette arbeidet,
som f.eks. gkt fremkommelighet, sterre tra-
fikksikkerhet og bedre miljgforhold i vid for-
stand. Det er derfor ngdvendig & vurdere til-
tak mot stgy i sammenheng med andre hen-
syn, og integrere en aktiv innsats for a redu-
sere stgyproblemene i det samlede arbeid
med utbygging og forbedring av vegnettet.

| forbindelse med arbeidet med Norsk Veg-
plan Il for byer og tettsteder, er det lagt fram
fordag til staydemping av boligbebyggelse
langs det eksisterende vegnettet, sammen
med en vurdering av kostnadene ved gjen-
nomfgring av tiltakene.

Norsk Vegplan Il omfatter samtlige byer og
tettsteder med mere enn 5 000 innbyggere, i
alt 67 tettsteder, samt 14 av tettstedene mel-

lom 1 000 og 5000 innbyggere. Dette utgjer
ca 2,1 mill. mennesker. Til sammenlikning
var det i 1975 ialt 199 tettsteder med mellom
1 000 og 5 000 innbyggere.

Det framgér av Norsk Vegplan Il at iverk-
setting av steydempende tiltak for boligbe-
byggelse langs veger med stgyniva over 60
dB(A) (utendgrsniva, tilsvarer 30-35 dB(A)
innenders) vil belgpe seg til ca. 800 mill. kro-
ner for tettstedene som inngdr i Norsk Veg-
plan Il. (1976-priser) Disse tettstedene om-
fatter tilsammen 2,1 mill. mennesker, og til-
takene vil redusere antall personer som utset-
tes for st@ynivéer over 60 dB(A) i bomiljget fra
ca. 400 000 (20 pst.) til ca. 70 000 (3 pst).

Kostnadstallene er beregnet pa bakgrunn
av materiale fra de lokale vegplanutvalgene.
Beregningene er videre basert p& gjennom-
snittstall for dempingseffekt, kostnader, m.v.,
ut fra forholdsvis grove betraktninger. Veg-
omlegginger, trafikksanering, ol., kan i en
viss utstrekning gjere de foreslatte steydem-
pingstiltakene uaktuelle, men det er uvisst
om dette vil medfere lavere stgydempings-
kostnader langs riksveinettet av noen betyd-
ning. Tallene for de starste byene, og spesielt
Oslo, er usikre.

De kostnadstallene som her er gjengitt
omfatter bare stgydemping langs det eksiste-
rende vegnettet i Norsk Vegplan |1-tettstedene.
Det foreligger ikke tilsvarende kostnadsbe-
regninger for resten av det eksisterende veg-
nettet, d.v.s. i de fleste tettstedene med under
5 000 innbyggere og ved randbebyggelse uten-
for tettstedene. Boligundersgkelsen fra 1973
og Levekarsundersgkelsen fra 1976, som er
omtalt under pkt. 2.4, viser imidlertid at stay-
problemene farst og fremst er et tettsteds-
problem, og at problemene gker med gkende
bystarrelse, forutsatt at en stiller brede geo-
grafiske omradegrupperinger opp mot hver-
andre. Det er derfor grunn til aregne med at
de foreslétte steydempende tiltakene i forbin-
delse med Norsk Vegplan Il vil ayhjelpe en
betydelig del av problemene med vegtrafikk-
stoy i eksisterende bebyggelse, selv om en
ikke kan se bort fra at det ogsa er betydelige
stgyproblemer utenfor Norsk Vegplan |l-tett-
stedene.

Arbeidet med problemene med stgy fra
eksisterende veger, slik de er tatt opp i forbin-
delse med Norsk Vegplan I1, vil bli fert videre
ved at Vegdirektoratet/vegkontorene i fylkene,
i samarbeid med kommunale myndigheter,
utarbeider oversiktsplaner for stgydemping
av bebyggelse langs det eksisterende vegnet-
tet. Det er i denne sammenheng ngdvendig &
utvide planomradet i forhold til Norsk Veg-
plan 11 til ogsé & omfatte det eksisterende veg-
nettet utenfor Norsk Vegplan |l-tettstedene.
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Arbeidet med oversiktsplanene for steydem-
ping langs det eksisterende vegnettet vil taut-
gangspunkt i en stgygrense pa 60 dB(A), slik
det ogsd er gjort i Norsk Vegplan I1.

Kostnadsoversagene fra arbeidet med
Norsk Vegplan |l viser a kostnadene ved
stgydemping av boliger med steyniva over 60
dB(A) belgper seg til 800 mill. kroner for
Norsk Vegplan Il-tettstedene, og fordeler seg
med 340 mill. kr. pariksvegnettet og 460 mill.
kr. pa det fylkeskommunale og kommunale
vegnettet (1976-priser). N& en skiller mellom
skjermingstiltak og bygningsmessige tiltak
blir fordelingen som falger:

Skjermingstiltak, riksveger ca. 155 mill. kr.
Bygningsmessige tiltak, riks-

veger ca. 185 mill. kr.
Skjermingstiltak, kommunale og fylkes-
kommunale veger ca. 205 mill. kr.
Bygningsmessige tiltak, kommunale
og fylkeskommunale veger ca. 255 mill. kr.

Det er da forutsatt at fordelingen mellom
skjerm/voll og bygningsmessige tiltak er den
samme for bade det kommunale vegnettet og
riks- og fylkesvegnettet.

Regjeringen vil g inn for at det blir gitt | Ian
til bygningsmessige tiltak med sikte pa &
dempe trafikkstgyen i eksisterende boliger.
Dette vil forelgpig bli gjort innenfor de
ordninger med utbedringslan som Husban-
ken alerede har, idet en antar at disse vil
dekke det meste av de utbedringsarbeider
som har betydning i forbindelse med bedre
lydisolering. Dette gjelder f.eks. isolagon av
vegger og tak, utskifting av vinduer, m.v. i
forbindelse med Husbankens utbedrlngslan
med sikte paen hensi ktsmessig energigkono-
misering. Det vil ogsa i tilknytning til de I&n
som Husbanken gir, bli gitt informasjon om
hensiktsmessige stgydempende tiltak, og réd
om utbedringer som bar tas med for & begrense
stayen. Det vil senere bli vurdert om det er
nadvendig med en utvidelse av Husbankens
ordninger med utbedringslan, dik at stey gjg-
restil selvstendig grunnlag for tildeling av ut-
bedrings an.

Regjeringen vil videre ga inn for at kommu-
nen og fylkeskommunen skal vaae ansvarlig
myndighet for stayskjerming av eksisterende
bebyggel se langs kommunale og fylkeskom-
munale veier, og Samferdselsdepartemen-
tet/Vegdirektoratet for stayskjerming av eksi-
sterende bebyggelse langs riksvegene.

For riksveger forutsettes det pa grunnlag av
de oversiktsplaner som er nevnt ovenfor, at
det opptas forhandlinger mellom staten og
kommunen om utgiftsfordelingen mellom de
berarte partene og gjennomferingen av aktu-
elle stayskjermende tiltak. Det vil ved utgifts-

fordelingen i noen grad bli tatt hensyn til hva
som kom ferst, vegen eller bebyggelsen.

Kostnadene til de foreslatte skjermingstil-
takene for bebyggelse langs eksisterende
riksveger i byer og tettsteder er i Norsk Veg-
plan I angl&tt til ca. 155 mill. kr. (1976-priser).
Statens andel av disse utgiftene vil bli noe
mindre, avhengig av hvor stor del av kostna-
dene som vil fale pavegmyndighetenei hvert
enkelt tilfelle. Kostnadene omfatter ikke stay-
skjerming langs eksisterende riksveger uten-
for Norsk Vegplan I1- omrédet, som ogsa kan
antas & vege betydelige.

Problemene med stay fra vegtrafikken er i
farste rekke et tettstedsproblem. Regjeringen
mener derfor at steydempendetiltak i byer og
tettsteder i en viss grad ma prioriteres.

Regjeringen mener prinsippielt at staydem-
pende tiltak ber innpasses og prioriteres
innenfor de ordinagre bevilgninger til vegfor-
mal. Samferdselsdepartementet vil varen
1977 legge fram en melding for Stortinget om
revison av Norsk Vegplan for perioden 1978-
81 og 1982-85. Pa grunn av det omfattende
forberedende plan- og prioriteringsarbeidet
og den fylkespolitiske behandlingen av veg-
planen, kan det ikke veare mulig &endre prio-
riteringen av spesielletiltak mot stay i Norsk
Vegplan for perioden 1978-81.

Regjeringen vil pa denne bakgrunn fored&
at det legges opp et handlingsprogram for
steysijerming langs eksisterende riksveger
for 4rarsper|oden 1978-81 utenom prioriterin-
gen i Norsk Vegplan, med en statlig bevilg-
ningsramme pa 105 mill. kroner (1977-priser).
En regner med at midlene i farste rekke ber
brukes til finansiering av stayskjermer langs
eksisterende riksveger i byer og tettsteder,
men det vil ogsa, ut fraen samlet vurdering av
staybelastningen i de enkelte omréder, bli
brukt midler til stayskjerming langs riksveger
utenfor Norsk Vegplan Il-omrédet.

Etter Regjeringens mening er det derfor
ngdvendig at det i en overgangsperiode gis
saaskilte bevilgninger over Samferdselsde-
partementets budgjett til stayskjermende til-
tak i samband med riksveger.

Gjennomferingen av et dikt handlingspro-
gram vil gi en vesentlig bedring i steyforhol-
dene langs det eksisterende riksvegnettet Det
er forutsetningen at ytterligere stagyskjerming
langs det eksisterende riksvegnettet, etter at
handlingsprogrammet blir avsluttet i 1981,
innarbeides i rammen for Norsk Vegplan.

Et dikt oppryddingsprogram for stey langs
eksisterende veger vil vage en pardldl til
andre tidsbegrensede investeringsprogram-
mer innen miljgvernsektoren sS4 som lands-
planen for opprydding i kommunale avlgps-
og renovasonsanlegg og programmet for
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giennomfering av miljeverntiltak i eldre indu-
stri. Av administrative grunner vil det vaae
hensiktsmessig at programmet for reduksion
av stay blir forvaltet av Samferdsel sdeparte-
mentet og budsjettert pa en egen post under
dette departementet.

5.7. FORSKNING, UTVIKLING OG
OPPLZERING

Siden 1971 har det pagétt et omfattende
forskningsprogiekt vedrgrende vegtrafikk-
stay ved Akustisk Laboratorium, NTH. Midler
til dette prosjektet er bevilget av Samferdsels-
departementet/Vegdirektoratet og Norges
Teknisk-Naturvitenskapelige Forskningsrad,
NTNF. Foruten en del grunnlagsforskning pa
forhold vedrgrende utslippspredning og dem-

ping av stay, er det utviklet en nomogram-
metode og en EDB-metode for beregning av
steyniva i mottakersituasjonen. Ved denne
forskningen har en prioritert emner hvor
forskning har veat mangefull i utlandet
eller hvor forskningsresultatene har vaat mot-
stridende. | forbindelse med arbeidet med
Norsk Vegplan Il er det laget en enkel me-
tode for kartlegging av stgysituasonen i byer
og tettsteder. En beregningsmetode for
stay i bygater er under utvikling.

Veglaboratoriet har ogsd veat engagert i
stgyforskning ndr det gjelder dekkstay og
vegdekkets betydning i stgysammenheng.

Vegdirektoratet har i de senereédrene, i sam-
arbeid med Akustisk Laboratorium, arran-
gert et &lig 14-dagers kurs ved Norges tekniske
hegskole med sikte pa & gi vegplanleggere
opplaging i stayproblematikken.
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6.2.2.2 Fordag till im missionsnormer

Med utgangspunkt i de ovan beskrivna faktorer som paverkar utform-
ningen av immissionsnormerna samt efter avwégning mot de kostnader for
bullerskydd som utredningen beddmt skdliga har utredningen kommit
fram till att immissionsnormerna for vagtrafikbuller bor ha den konstruk-
tion och innehdlla de gransvarden som anges i tabell 6.1 med kommenta-
rer.

Kommentarer till tabell ver immissionsgranser

Immissionsgranserna uttrycks i ekvivaent dygnsniva i dB(A). Som grund
for normvérdena ligger dérvid ett schablonantagande betr&ffande trafi-
kens fordelning pa dag, kvl och natt som grundar g pa trafikens
normala dygsnfordelning. Awviker i ett verkligt eler berdknat fdl
trafikens dygsnférdelning fran schablonantagandena, korrigeras tabe Ivar-
dena enligt en forme dé kvdlsrafik vérderas 3 ggr dagtrafik och
nattrafik 10 gor dagtrafik. Som grundvarde antas sdledes véagtrafiken
fordela dg over dygnet med 72% pa dagen (06—18), 20% pa kvdlen
(18-23) samt 8 % pa natten (23-06).

Registrerade eler berdknade .dygnsvarden skall sdedes justeras enligt
nedan:

D+ 3K+ 10N

L 212

norm _ Ltab — 101og

Ltab = tabellvdrdet

L orm = den normnivé som skall tillimpas i aktuellt fall

D = trafiken kl 06—18 i % av dygnstrafiken
K = trafiken kI 18—23 i % av dygnstrafiken
N = trafiken kl 23—-06 i % av dygnstrafiken

Skillnaden mellan dag- och nattniva vid schablonantagandena for
dygnstrafikfordelningen & 9 dB(A). Daegvérdet ligger dérvid ungefér
2 dB(A) Over dygnsvérdet. Vid awvikdser i dygnstrafikfordelningen kan
L forenklat beréknas enligt foljande

Nattrafik Lporm 9B(A)
0- 5% Lyap *1
5-10 % Lyg *0

10-15 % Legp ~!

15-20% Ligh ~2

Inverkan av varierande dag- och kvillsvirden torde normalt kunna
forsummas.
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Tabell 6.1 Immissionsgrinser i ekvivalent ljudniva i dB(A) for dygn

Utrymme Grundtabell Avstegsfall Avstegsfall Avstegsfall Avstegstall Avstegsfall
I I 1441 v for befintlig
Nybebyggelse in- Ny trafikled i Ombyggnad av Fdrnyelse av miljo
vid storre befintlig be- trafikled i befintlig be-
trafikleder byggelse befintlig be- byggelse
byggelse
Inomhuslokaler inne u.t‘anfor inne u}anfor inne u}anfor inne u_;anfor inne u}anfor inne u}anfor
fonster fonster fonster fonster fonster fonster
Bostader 30 55 30 65(55) 35 60 40 65 30 70(55) 40 70
Vardlokaler och undervisningslokaler 30 S5 30 65 30 55 35 60 30 70 40 70
Undervisningslokaler typ horsal 25 - 25 - 25 — 30 - 25 - 35 -
Arbetslokaler for ej bullrande verk- : 1
samhet i 40 65 | 40 - 45 70 50 - 40 - 50 - =
T ~
Utomhusutrymmen uteniva “ uteniva uteniva uteniva uteniva uteniva J
Rekreationsytor vid alla lokalkate- ]
gorier i taitbebyggelse som t ex |
sittplatser, lekplatser och park- | !
omraden S5 55 60 65 70 170
Omraden fér fritidsbebyggelse 45 45 60 65 70 | 70

Grinsvirden inom parentes betyder att f6r minst hélften av boningsrummen i en ligenhet det angivna kravet bor uppfyllas. Normvirdena skall korrigeras f6r
varierande dygnstérdelning. Gransvirden utanfdr fonster avser frifaltsvarden, dvs viarden utan inflytande av reflekterande ytor e d.
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beréttigande. Olika I6sningar kan téankas. Ett sétt &r att 13ta statsbidragen
till bullerskyddsatgirder — sdvd inom som utom stadsplanelagt omrade —
regleras helt fristéende i forhdllande till de bidrag som fér narvarande
utgdr till vag- och gatuhallningen i vissa kommuner. Till grund fér den
statliga bidragsgivningen skulle hérvid kunna l&ggas en behovsplan som
uppréttas pa grundval av uppgifter fran kommunerna. Dessa utgifter
skulle harvid innehdlla atgéardsinventeringar och tidsplaner for olika
atgarders genomférande. Uppgifterna till behovsplanen skulle fordagsvis
kunna insamlas genom lansstyrelsens forsorg. Behovsplanerna, som lamp-
ligen skulle avee ett visst antal &r, fordagsvis fem, skulle kunna faststéllas
centralt for hela riket av statlig myndighet.

For att som nadmnts undvika ett tungrott administrativt forfarande vid
bidragsgivningen bor bidragsmedien speciellt i friga om &tgarder i
befintlig miljo — inte bindas alltfér hért till vissa bestamda &tgarder och
objekt. Fran administrativ synpunkt skulle stora fordelar ligga i ett
system som innebar att kommunen, inom ett for vaje & faststallt
rambelopp, fé& fria hander att fordela medlen pa de olika dtgarder som
for aret i frdga redovisats i behovsplanen. Utredningen vill emellertid
framhdlla angeldgenheten av att ett sddant system kombineras med
kontroll&tgérder som garanterar att anvisade medel anvands for avsedda
atgarder.

Det har antydda forfarandet tar som namnts framst sikte pa atgarder i
befintlig miljo. N& fréga & om nyanlaggning eller storre ombyggnader
av vag eller gata kan det i och for g te sg naturligt att frdgan om
finansieringen av bullerskyddsatgarder 1oses samtidigt med att statsbi-
dragsfrégan i Ovrigt regleras for byggnadsforetaget. Svéarigheter kan da,
som tidigare namnts, uppstd om valet mellan olika bullerdampande
atgarder péverkas av att statsbidraget till vagforetaget kan bli olika om
exempelvis en 16sning i form av vaganordningar vdjs framfor exempelvis
forbéattrad fasadisolering och utbyte av fonster. Det & dock angeléget att
kostnaderna for bullerskyddet tas med i beddmningen av olika vagprojekt
sa att en optimal avvagning olika vagprojekt emellan kommer till stand.
Utredningen har utformat sitt fordag till immissionsnormer sa att de
bullerskyddsatgéarder som kravs vid nyanlaggning eller stérre ombyggnad
av vig dler gata normalt kan réknas till vaganordningar. Problem kan
dock uppsta att samordna statsbidrag for bullerskyddsdtgarder som utgdr
samtidigt med att statsbidrag i ©vrigt regleras for ett foretag med det
tidigare namnda forfarandet enligt vilket statsbidragen till bullerskydds-
atgarder regleras helt fristdende i forhallande till nu utgdende bidrag till
vég- och gatuhdllningen.

6.3 Emission

6.3.1 Allménna dvervaganden

Som namnts i avsnitt 6.2.1 & det verksammaste medlet for att uppna en
god trafikbullersituation att minska trafikens bulleravgivning, framst
genom &tgarder pa fordonet. Vid konstruktionen av emissionsnormerna
méaste det emellertid ske en avvagning mellan emissionsbegransande
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atgarder och. sdana atgarder som reducerar bullret pa dess vdag mellan
kdlan och mottagaren. Om utredningens i avsnitt 6.2.2.2 féredagna
immissionsnorm — dygnsekvivalentnivan 55 dB(A) utomhus — skulle
genomféras med hjdp av enbart emissionsbegransande atgérder, skulle
det krévas en sénkning av fordonens bulleravgivning med ca 20 dB(A) i
forhallande till dagens situation. En sddan reduktion ligger sdvitt nu kan
bedémas inte inom mdjligheternas ram. Enligt utredningen synes en
rimlig vdg vara att emissionsnormerna i ett forsta stey baseras pa
bullernivder som & mdjliga att uppnd inom ramen fér nuvarande
grundkonstruktioner for olika motorfordon.

Vid konstruktionen av normerna bor hansyn tas till liknande norme-
ring utomlands. Enhetliga grunder for bestammelser pa detta omréde i
olika lander — exempelvis rérande métmetoder - underléttar normernas
tillémpning.

Normarbetet utomlands har resulterat i vissa emissionsnormer, svd
nationella som internationella. De internationella normerna (rekommen-
dationerna) kan emellertid enligt utredningen inte utan vidare goéras
tillampliga i Sverige, da de i regd tillater bulleremissioner, som svarligen
kan forenas med i vart land rédande miljGpolitiska varderingar.

Déremot har betréffande matmetoder utredningen funnit dg i stort
sett kunna acceptera de internationella bestammel serna pa detta omréde.
Dessa matmetoder tar sikte pa att avspegla de hogsta bulleremissioner ett
fordon avger under normala trafikforhallanden, men avspeglar ocksd —
som redovisas i avsnitt 2.3.3 — fordonens bulleremission i skilda
trafiksituationer inom tatort.

Utredningen & medveten om att ett inférande i Sverige av strangare
emissionsnormer &n existerande internationella rekommendationer kan
medfora vissa problem for utrikeshandeln med bilar. Om det frén
miljésynpunkt beddms angelaget att i Sverige infora strangare foreskrifter
pa trafikbulleromradet &n i andra lander, bor dock enligt utredningens
mening handelspolitiska synpunkter inte fa utgora hinder for inforande
av sddana foreskrifter. De handelspolitiska frégorna belyses narmare i
bilaga J.

Sdsom redovisas i avsnitt 2.3.2 har frén svenska och utléndska
biltillverkare erhdllits uppgifter om bl a vissa kostnadskonsekvenser vid
ett genomforande av sidana emissionsbegrénsande &tgérder som innebér
att den nuvarande grundkonstruktionen hos bilarna kan bibehdllas (jfr
aven bilaga B). Detta materia ligger till grund for de normer som
utredningen anser bor kunna genomféras som ett forsta steg. Utredning-
en anser det emellertid angelaget att dven ett "andra steg" infors i
emissionsnormerna. Genom att ange ett sddant steg, som kan innebara
mer genomgripande férandringar av fordonskonstruktionerna, vill utred-
ningen markera den frdn miljésynpunkt onskvérda inriktningen for det
fortsatta utvecklingsarbetet pa fordonsomradet.

Med hansyn till bl a den tid som hiltillverkarna behéver for att inféra
de emissionsbegransande atgarderna i produktionen kan effekten av den
lagre bulleremissionen inte fa sitt fulla genomslag inom fordonsbestandet
som helhet annat dn pa lang sikt. Det & enligt utredningen bl a darfor
befogat att inféra vissa normer ocksd for befintliga fordon och fordon
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som produceras innan de &tgarder som krévs pa grund av normernas
forsta steg hunnit inféras.

En forutsittning for att de emissionsbegransande dtgérderna skal ge
aoyftat resultat & att fordonen i trafiken framfors pa ett sitt som & i
Overensstdmmelse med vad som dlméant innefattas i begreppet god
trafikkultur. Enligt utredningen & det angeléget att man frén samhéllets
dda vidtar atgarder for att gora trafikanterna medvetna hérom.

6.3.2 Emissionsnormer
6.3.2.1 Fordon for vilka normerna bor gdla

Enligt direktiven skal utredningen ge fordag till konkreta normer for
begransning av buller fran "motordrivna vagfordon". Denna definition
har ingen direkt motsvarighet i géllande forfattningar. Fordonskungd-
relsen (1972:595) innehdller emellertid begreppet " motordrivet fordon”.
Till denna kategori hanfors motorfordon, traktorer, motorredskap och
terrdngmotorfordon.

Motorfordon omfattar enligt samma kungérelse personbilar, lasthilar,
bussar, motorcyklar och mopeder. Enligt utredningens mening kan utan
vidare till "motordrivna végfordon" hénfdras nu angivna motorfordon,
vilka sledes kommer att omfattas av normfordaget.

For traktorer torde gdla att dtskilliga - sarskilt sddana som anvands i
jordoruket — inte s ofta brukas pa stérre végar och pa sadant Sitt att
bullerstorningar kan uppkomma for almanheten. Emellertid kan enligt
utredningens mening inte bortses ifrdn att jordbrukstraktorer ocksd
stundom anvénds for olika transporter efter mer trafikerade végar, dér
bebyggdse finns i nérheten. DA en lamplig gransdragning darfor blir svér
att géra och det knappast kan ligga vare 99 i jordbrukarens dler
fabrikantens intresse att vissa dag av traktorer skulle vara s3 konstruerade
och utrustade att de inte vid behov skulle kunna fa anvandas i alman
trafik har utredningen funnit att normférdaget bor omfatta dla
traktorer.

Till motordrivna fordon enligt den ovan angivna definitionen i for-
donskungorelsen hor dutligen motorredskap och terrdngmotorfordon.
Betréffande sistnamnda grupp som bestar av terrangvagnar och terring-
skotrar (till vilka bl a sndskotrar réknas) gdler att de numera - efter
inforandet av nya regler genom bl a terrdngtrafikkungorelsen (1972:594)

kan framforas p& enskild vag, om vagens dgare inte har ndgon erinran,
och i visa situationer &ven pa dlman vég. De f& sdedes aven formellt
anses fdla inom den ram direktiven dragit upp. D& dessa fordon anvands i
skogs- och fjdltrakter verkar det buller de ger upphov till sarskilt
stérande, eftersom det ofta drabbar manniskor, som sokt tystnaden och
dtillheten ute i naturen. Dértill kommer att djurlivet kan stéras. Mot
bakgrund hdrav har utredningen funnit det angeléget att ocksa terring-
motorfordon blir underkastade emissionsnormer i fraga om buller.

Motorredskapen utgdr en heterogen grupp av fordon inom vilken finns
askilliga typer som kan upplevas som mycket stérande. | manga sadana
fdl adras emellertid bullret mer fran fordonet i dess egenskap av
arbetsredskap an frén fordonet soin végtrafikfordon. Det buller som
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blir aktuellt att bekampa blir da narmast att bedéma som arbetsplatsbul-
ler och fdler pa grund dérav utanfér ramen for utredningens arbete. |
andra fdl kan givetvis en motsatt bedémning ligga ndrmare till hands.
Den riktiga gransdragningen hérvidlag skulle dock foérutsdtta synnerligen
tidskravande undersbkningar av bulleregenskaper och anvandningssétt
hos olika dag av motorredskap. Generella normer for buller fran
motorredskap kan svaligen uppstdllas. Till detta kommer att de
ekonomiska konsekvenserna av normering & svéréverskédliga pa grund av
motorredskapens varierande anvandningssdtt. Utredningen framlégger
med hansyn hartill inte ndgot fordag rérande dessa fordon.

Buller frén sddan maskinell utrustning p& motorfordon som & avsedd
for viss sarskild uppgift som kylning, cementblandning, sophantering,
snoréjning etc & inte av sddan at att det kan karakteriseras som
trafikbuller. Utredningen finner 9g dérfér inte kunna beakta detta dag av
buller i sitt normfordag.

Utredningen har sdlunda stannat for att emissionsnormer avseende
trafikbuller bor uppstéllas foér motorfordon, traktorer och terréngmotor-
fordon.

6.3.2.2 Differentiering av normerna med hansyn till olika
fordonskategorier

De dlika fordonskategorier som skdl innefattas i utredningens férdag
uppvisar i dag stora skillnader i friga om bulleravgivning. De tekniska och
ekonomiska méjligheterna till reducering av bullret & ocksd mycket
skiftande for olika kategorier. | stor utstréackning & det hdrvid fordonens
vikt och motorstyrka som ar avgérande.

Det & darfor helt klart att en differentiering med hénsyn till de olika
fordonsdagen & nddvéandig vid normernas konstruktion. Med stéd av
utférda méningar och delvis med utldndska.emissionsnormer som fore-
bild har utredningen kommit fram till att en uppdelning i forsta hand i
fdljande kategorier & motiverad:

- personbil

- lasthil och buss

— motorcykel

— terrdngmotorfordon
— moped

- traktor

Inom dessa kategorier forekommer emellertid stora olikheter betréf-
fande bulleravgivningen. Speciellt inom grupperna lastbil och buss,
motorcykel samt terréngmotorfordon & dessa skillnader stora. En ytter-
ligare differentiering inom dessa fordonskategorier har déarfor befunnits
nodvandig.

Lasthilar och bussar har uppdelats i tva grupper med hansyn till
fordonens totalvikt varvid grénsen satts vid 3 500 kg. Av de fordon som
Overskrider denna viktgrans har en ytterligare uppdelning gjorts: dels har
bussar sarskiljits fran lastbilar, dels har en differentiering gjorts med
hénsyn till fordonens motorstyrka, varvid gransen satts vid 200 DIN hkr.
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Dessutom har buss avsedd for linjetrafik p& linjle som huvudsakligen
framgadr inom tétbebyggt omréde sarskiljts frén Gvriga bussar. Motivet for
att sdtta denna buss i en sarskild grupp & dels att dessa fordon ofta
trafikerar sarskilt bullerkéndiga omraden, dels att mgjligheterna till
reducering av bullernivan visat sg vara speciellt stora for denna typ. Som
framg& av det foljande foredds ocksa sarskilt stranga grénsvarden for
denna buss. Utredningen utgdr ifran att det i praktiken knappast kan vara
forenat med ndgra sarskilda svarigheter att konstatera nér omstandighe-
terna & sadana att den "tysta" bussen skall anvandas.

Moatorcyklarna har indelats i tva huvudgrupper: tvahjuliga och trehjuli-
ga Den férstndmnda gruppen har hérefter delats upp efter cylindervoly-
men hos motorerna. Granserna har satts vid 50, 125 och 490 cm?®:s
cylindervolym.

Slutligen har inom kategorin terrdngmotorfordon en uppdelning gjorts
i terréngskotrar och terréngvagnar.

Vid uppdelningen av fordonen har, som ovan namnts, hansyn tagits till
konstruktionen av de emissionsnormer som finns utomlands, bl a for att i
A stor utstrackning som mdjligt erhdlla enhetlighet. Sarskilt ECE-regle-
mentet har harvid tjanat som forebild.

6.3.2.3 Stegvis skérpning av normerna

Under utredningsarbetets gang har det efter hand statt klart att det
knappast & redligtiskt att tanka sig ndgon namnvard sankning av den
genomsnittliga bulleremissionen frén de fordon som i dag finns i bruk, om
kraven pa &garder fran den enskilde fordonsigarens sida skal kunna
hdlas inom rimliga granser. Utredningen har darfor gjort den bedom-
ningen att en kraftigare sankning av fordonsbullret bor uppnas i forga
hand genom krav som riktar sig mot nyproduktionen av fordon.

Trots detta har utredningen inte velat helt avsd fran krav pa det
befintliga fordonsbestandet. Sarskilda normvarden har sdlunda foredagits
gdla for dessa fordon. Dessa varden - som avses regleras i forfattning -
4r emdlertid sA avpassade att de endast undantagsvis Gverskrids
av ett fordon i hyggligt skick. Normerna motiveras emellertid av att man
med stdd av dem r&knar med att kunna ingripa mot i forsta hand de
fordon som har extremt hog bulleravgivning pa grund av defekta
avgassystem, kraftigt upptrimmade motorer eler liknande. Méatningar har
visat att de av utredningen foredagna gransvéardena for fordon i bruk
innebér krav pa en reduktion med 10-15 dB(A) av bullret frén de mest
bullrande fordonen.

Nar det gdler emissionen fran nya fordon anser utredningen att
normerna bor kunna vara vasentligt strangare én for fordon i bruk. Det
har emellertid visat sig, bl a vid kontakter med bilindustrin, att kravnivan
maste sittas i relation till den tid som hiltillverkaren f& ftill sitt
forfogande for att uppfylla kraven. Utredningen har hérvid funnit det
lampligt att ange normer som innebér en stegvis skarpning av kraven i tva
steg.

Det forsta steget vid denna skarpning foredds, med hansyn till de
Gvervéganden som redovisas i avsnitt 6.3.2.7, gdla fordon fr o m 1979 ars
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modell. Normerna i detta steg, som foredds bli tvingande genom
forfattningsreglering, anger grénsvérden som - uppmétta med fordonet i
rordse — & ca 5 dB(A) lagre 8n vad som for ndrvarande géler inom
EG-landerna.

Vid utarbetande av det andra stegets grénsvérden har utredningen haft
som utgdngspunkt att detta steg borde kunna genomféras nagra & efter
den forsta sinkningen. Pa grund av osakerheten rérande den tidsétgang
som kan komma att krévas for att uppfylla det andra stegets gransvéarden
vill utredningen emellertid ¢ nu 1&sa det forfattningsméassiga genom-
forandet av detta steg till ndgon viss tidpunkt. Frégan om lamplig sddan
tidpunkt bor dérfor, enligt utredningen, tas upp av berérda myndigheter
n&r ett sékrare underlag foreligger.

Utforligare motiveringar for de olika etappernas gransvérden aerfinns i
avsnitt 6.3.2.7.

6.3.2.4 Métmetoder

| bilaga D lamnas fordag till metoder och instrument for métning av
buller frAn motorfordon. Dessa metoder, som avser métning, dels fran
fordon i rorelse och dels frén stillastéende fordon, anduter i huvudsak till
| SO-rekommendationen R 362 (jfr avsnitt 2.3.3.1) dler fordag till rekom-
mendationer som fér nérvarande behandlas i 1SO. Utredningen har funnit
det lampligt att harvidlag anknyta s3 ndra som mdjligt till de europeiska
méatmetoderna.

Den av utredningen foredagna métmetoden for fordon i rérelse avviker
emellertid fran motsvarande 1SO-metod nér det géler vd av vaxd vid
matning av fordon med manuell vaxelldda. Enligt utredningens férdag
godkanns vid provkorning endast andra dler hdaremot svarande framét-
vaxeln. Inom SO har emellertid foredagits att mdjligheten bor 1&mnas
Oppen att mata vissa - framst motorstarka — fordon pa tredje framét-
vaxeln. Utredningen & emdlertid av den uppfattningen att den av
utredningen foredagna matmetoden & mer réttvisande an 1SO-fordaget
och att anledning saknas att favorisera motorstarka personbilar och
motorcyklar. 1SO-fordaget skulle némligen medféra en léttnad av kraven
pa dessa fordonstyper med i medeltal ndra 5 dB(A) i forhdlande till
utredningens férdag till matmetod. Om emellertid 1SO-férdaget antas
som internationell standard kan det &nda visa sig lampligt att anpassa den
svenska matmetoden till den internationellt accepterade. | ett sadant lage
kan en justering av de satta grénsvérdena bli nédvandig.

Utredningens fordag awiker aven i ett annat avseende fran den
gdllande 1SO-metoden. Enligt utredningens fordag skal ett fordons
bullerniva av méatprecisionsskdl utgoras av medeltalet av fyra matningar -
tvd pa vardera sdan av fordonet - medan 1SO-metoden anger att
fordonets bullerniva utgors av den hogsta avlasta av fyra métningar. Ett
fordag till &ndring som ansluter till utredningens fordag behandlas
emellertid for ndrvarande inom 1SO. Den féredagna andringen medfor att
man vid matning av ett fordon i regd erhdller ett lagre varde an om den
nu gédlande metoden anvands. Den skillnad i frdga om méatvarden som
harvid erhdls varierar mellan olika fordon. | genomsnitt & skillnaden vid
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métning av ett och samma fordon ca 1 dB, men ett upp till 3 dB lagre
varde kan i enstaka fdl avldsas. Det krav som representeras av ett visst
sffervérde blir sdedes liberalare nar man infor den féresagna andringen.

Vid angivande av grénsvérden och métresultat i det foljande avses
métning enligt den av utredningen féredagna méatmetoden, nér det &
frdga om normvérden som foredagits av utredningen eller métningar som
utforts genom utredningens férsorg. | Gvriga fal - t ex da utlandska
normvérden eler uppgifter fran bilindustrin anges - avses métning enligt
den metod som gdler for ndrvarande. Vid jamforelser mellan underlags
material och normférdag maste detta forhallande beaktas, da vid utar-
betande av normfordaget hansyn givelvis tagits till den i foregdende
stycke beskrivna skillnaden mellan den nu gdlande och den féredagna
andrade métmetoden.

Den angivna metoden med métning av fordon i rérelse har prévats
under inte obetydlig tid och de varden som métningarna resulterar i kan
anses vara jamforelsevis sékra och réttvisande. Mémetoden stéller emd-
lertid sddana krav p& matplatsen att det inte bedoms som mgjligt att
foredd att sddan anldggs pad envar av bilprovningsholagets stationer.
Metoden kan dérfor inte berdknas bli anvand vid registreringsbesiktning
eler vid den &liga kontrollbesiktningen. Eftersom dessa besiktningar i
framtiden ocksd bor omfatta kontroll av fordons bullernivd, maste en
annan méatmetod komma till anvandning i de falen. Inte heler vid
kontroll i samband med flygande inspektion kan métning med den
namnda metoden anvandas annat &n i de undantagsfall da lamplig
matplats finns i andutning till den vég dér inspektionen &er rum och i
Ovrigt sarskilda resurser andds for inspektionen. Utredningen finner
darfér nodvandigt att, som komplement till denna metod, inféra en
metod som inte forutsitter ett sa komplicerat forfarande for kontroll.
Harvid fored& utredningen en matmetod som innebér att fordonets
avgashulleremisson méts i omedelbar nérhet av avgasrérets mynning,
medan fordonet star dilla Metoden, som beskrivs i hilaga D,
anduter till ett fordag som foér nérvarande behandlas inom 1SO. Vad som
ovan sagts innebdr slledes att métning av fordon i rorelse i praktiken
huvudsakligen endast kommer att dga rum vid typbesiktning av nya
fordon, medan vid 6vriga dag av besiktning métningen kommer att ke
med fordonet stillastdende.

Utredningen har dessutom, som komplement till metoden med mét-
ning av fordonet stillastdende, foredagit bestammelser rérande typgod-
kant avgassystem, i forsta hand for att forenkla kontrollbesiktningen, se
avsnitt 6.3.2.8.

6.3.2.5 Méttenheter

De foredagna grénsvérdena avser maximaa momentannivéer i dB(A)
uppmétta pa det sitt som anges i foregdende avsnitt. Denna mattenhet
har sedan lang tid anvants vid emissionsméatningar bade inom och utom
landet. | de emissonsnormer som for nérvarande finns i Europa och
USA & gransvéardena angivnai detta méatt.

Det bor observeras att denna méttenhet skiljer sig frén den mattenhet
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som anges i utredningens fordag till immissionsnormer (avsnitt 6.2.2),
dar gransvardena avser ekvivdentnivéer i dB(A). Detta betyder att
gransvardena i férdaget till emissonsnormer inte & direkt jamforbara
med de grénsvérden som finns i immissionsnormforsaget.

Forutom varden i dB(A) foreddr utredningen for det andra stegets
emissionsnormer gransvarden uttryckta i dB(C). Nér det gdler buller-
nivéderna inomhus bakom stangda fonster & néamligen fasadernas isole-
ringsforméga vid olika frekvenser betydelsefull. Det gdler darvid néstan
undantagdlost att isoleringen & klart béttre for medelhdga och hdga
frekvenser @n vad den & for laga frekvenser. Detta innebéar att bullrets
spektrum inomhus har mer 18gfrekvent karaktar an vad det har utomhus
och totalnivan i dB(A) inomhus kommer att vésentligen bestdmmas av de
mer |&gfrekventa komponenterna. Det |&gfrekventa motor- och avgasbull-
ret f&r darfor storre effekt pd inomhusbullret 8n pd utomhusbullret. Det-
ta innebar altsi att det mera hogfrekventa bullret som t ex dacksljudet
far relativt obetydlig inverkan pa bullernivan inomhus och de féresagna
dB(C)grinsvirdena far darigenom en mycket vardefull effekt pa inom-
husbullret &ven frén véagar med hogre hastighetsgrans an 70 km/tim. Sk
let till de sirskilda gransvardenai dB(C) ar just att tillforsikra méttliga
lagfrekvensnivéer.

6.3.2.6 Hogdta tillatna bullernivaer

Med hansyn till de Gvervaganden som gjorts i det foregdende och med de
detaljmotiveringar som fdljer i nasta avsnitt (6.3.2.7) foredar utredningen
foljande gransvarden for bulleremission frén motordrivna vagfordon.

Vad gdler fordon av tidigare &rsmodell dn 1979 omfattar de normer
som skall tillampas vid matning av stillastéende fordon inte tunga bussar,
terrangbussar och traktorer. For fordon from 1979 &s modell skall
dock ett normavérde bestdmmas for samtliga fordonskategorier som
normerna omfattar.

Fordon utan vaxellada eller med véxellada av sadan konstruktion att
motorvarvtalet inte utan avsevérd olégenhet kan varieras utan att fordo-
net darvid bringas i rorese undantas frén kravet pa métning i stillastéd
ende.
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Matning med fordonet i rorelse

Fordon f& vid korning pa det sitt som anges i den av utredningen
foredagna métmetoden for fordon i rérelse (se bilaga D) icke avge buller

som Gverdtiger fljande nivaer:

Fordon av
tidigare ars-
modell an 1979

Fordon from
1979 érs modell

”Andra steget”

dB(A) dB(A) dB(A) dB(C)
Personbil 82 76 73 81
Lastbil och buss
vars totalvikt ej
overstiger 3 500 kg 84 71 75 83
Lastbil vars totalvikt
overstiger 3 500 kg
<200 DIN hkr 88 83 80 88
>>200 DIN hkr 91 85 80 88
Buss som icke anges i
det foljande och vars
totalvikt Overstiger
3500 kg
<200 DIN hkr 86 80 77 85
>>200 DIN hkr 89 81 77 85
Buss, vars totalvikt dver-
dtiger 3 500 kg och som an-
vands i linjetrafik pa linje
som huvudsakligen framgd inom
téttbebyggt omrade (stadsbuss) 85 77 75 83
Tvéhjulig motorcykel,
vars cylinderv?lym ir:
ej over 50 cm 78 74 72 -
storre 4n 50 cm
men ej 6ver 125 ¢cm 86 81 717 -
storre dn 125 cm
men ej dver 490 cm 88 82 79 -
storre an 490 cm 90 83 80 88
Trehjulig motorcykel 89 83 79 87
Terrdngskoter 87 81 78 86
Terringvagn 91 85 79 87

Fordon som ta- Fordon som ta-

gits i bruk efter gits i bruk efter

besiktning som besiktning som

skett fére den  skett den 1 juli

1juli 1978 1978 eller senare

dB(A) dB(A)
Moped 72 72 69 ~
Traktor 88 84 81 89
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Métning av stillastaende fordon

Bullernivan hos fordon - métt vid stillastdende enligt den av utredningen
foredagna metoden (se bilaga D) - f& ¢ overdiga foljande véarden:

Fordon av tidigare  Fordon fr o m 1979 &s mo-

&smoddl &n 1979
dB(A)

ddl samt icke arsmodell-
bundna fordon som tagits
i bruk efter besiktning
om skett den 1juli

1978 éler senare

For samtliga fordon

Personbil med fronmotor 91 giler:
93 .
med; sVATEMOJAT Normavérde i dB(A) fast-
Lastbil och buss géls i samband med typ-,
vars totalvikt ej registrerings- eller moped-
Sverstiger 3 500 kg 93 besiktning. Detta f& g
Lastbil totalvikt fastsédlas till ett vérde
ovarstiger 3 500 k som med mer &n 2 dB(A)
2200 DIN bhr 97 Overstiger det verde som
>200 DIN hkr 104 ip:a“;"'q b?kt”'“gm'
- raon far g vid kontroll-
Tvéhjulig motorcykel 99 besiktning dller annan
Trehjulig motorcykel 93 efterfdljande kontroll god-
. kénnas om dess bullerniva
Terringskoter 99 med mer &n 2 dB(A) ver-
. diger det faststéllda
Fordon som tagits i .
bruk efter besikt- normalvardet.
ning som skett fore Normavardet skall anges
den 1 juli 1978 pa skylt som skl vara
dB(A) anbringad pa &t iakt-
tagbar plats pa fordonet.
Moped 99

6.3.2.7 Motiveringar till de féredagna gransvardena
Gransvarden for fordon av 1978 och tidigare ars modell

Den emission, matt med fordonet i rorelse enligt den av utredningen
foredagna matmetoden, som dagens person- och lastbilar i Sverige avger
framg& av redogorelser i avsnitt 2.3.3.2 Gver de métningar som foretagits
genom utredningens forsorg. Méningarna betréffande personbilar visar
stor variation - det totala variationsintervallet stracker sig fréan 70 dB(A)
till 98 dB(A). Ca 85 procent av personbilarna avger emellertid buller som
inte Overstiger 82 dB(A) vilket i huvudsak anduter till det nuvarande
ECE-vérdet. Som tidigare ndmnts tjdnar de i ECE-reglementet angivna
grénsvérdena som riktvarden vid den bullermétning som idag utfors i
samband med typbesiktning av nya fordon. Det & ocksa att mérka att
undersbkningen avsett personbilar av ala dag och kvaliteter och att en
viss andel av fordonen, ovisst exakt hur stor, kan antas ha haft defekta
avgassystem. Mot denna bakgrund och da darjamte kan noteras att EG i
sitt norm verk utgdr frén en bullerniva pd 82 dB(A) hos personbilar, synes

SOU 197460 229



- 173 -

Li tteraturfortegnel se.

Al m ndel i ge publikationer:

A Al exandre, J. Ph. Barde, C. Lanure og F.J. Langdon: Road Traf -
fic Noise, Applied Science Publishers, London 1975.

H Bastenier, W Kl osterkoester og J.B. Large: Damage and An-
noyance caused by Noi se, EF-rapport EUR 5398 e, Luxenbourg 1975.

Karl Goran M3ler og Ronald E. Wzga: Econonmi ¢ Measurement og En-
vi ronment al Danage, OECD.

S. Ercman: European Environnental Law, Bubenberg-Verlag AG Bern,
1977.

El se Relster: Traffic Noi se Annoyance, Polytekni sk Forl ag Lyngby,
1975.

Henrik Hvidtfeldt: Stgj i byen, SBI-Byplanlegning 26, Kgbenhavn
174.

For ureni ngsradets sekretariat: Veje og Jernbaner, Kgbenhavn 1972.

Stgj og Bypl an, Praktiske anvisninger, NKB-skrift nr. 17, nmaj
1971.

M 1 j ghensyn ved pl anl egni ng, vejledning nr. 2/1974, MIjgstyrel -
sen.

Vej |l edning og signaturer til stgjkortlagning, 4. delrapport maj
1976, M1 j gstyrel sen.

M1je-projekter nr. 9, Kl ausdal sbrovej-stgjanal yse, narts 1978,
M| j gstyrel sen.

Trafikstgj-indtryk fra en studi euge, stadsingenigrens direktorat,
Kebenhavn 1975.

Jorgen Kragh og Torben Astrup: Traffic Noi se Measurenents Copen-
hagen 1972.

Strategies for U ban Noi se Abatenent: An Overview, CECD, Paris
1975.

Conmittee on the Probl emof Noise: Mise - Final Report July
1963, HVBO, London 1968.

Devel opnent and Conpensation - Putting People First, HVSO London
1972,

Report of the Urban Mtorways Commttee: New Roads in Towns,
HVBO, London 1972.

M E. Burt: Roads and the Enviroment, Transport and Road Research
Laboratory Report LR 441, TRRL, O owt horne, Berkshire 1972.

Departnent of the Enviroment: Research Report 8: A Lassiere: The
Envi ronnental Enval uation of Transport Pl ans, London 1976.

Rapport final de la comm ssion d”expert instituée par le Service
federal des routes et des digue, 1 Ofice central federal des
inmprimés et du nateriel, 3000 Berne, Berne mars 1974.



- 179 -

Marius E. Enthoven: The Dutch Noi se Abatenent Bill, Backgrounds,
principl es and expectet inplenentation problens (utrykt).

Trafikbul | er, Betéankande afgivet av Trafikbul | erutredni ngen,
St ockhol m 1974.

Arne Segerros: Landskapspl anering for trafikleder, Statens rad
for byggnadsf orskni ng, Stockhol m1976.

Ragnar Rylander, Ula Ahrlin og Martin Bjorkman: Traffic Noi se
Annoyance with Relation to Vehicle Pattern, Institutionen £3r
Hygi en, Gbt eborg.

NTNF's udval g for stayforskning,

Dag Roar Christensen og Andreas Al mas: Stgy fra forbrenni ngsnot o-
rer, Norge Skipsforskningsinstitut, Akutisk Laboratorium Trond-
hj em

Transport gkononi sk Institut: Erling @ennered: Qilblink pd sig-
nal anl ag, GCsl o, desenber 1976.

St ockhol ms Hil sovar dsf 6rval tning: Sten Wahl stroém og Ake \ddi ng:
Trafikbuller i Stockhol nms |nnerstad, Stockhol m1973.

Statens Vagverk: Thonas Hanmar: Trafi ki nmi ssioners inverkan pa
villapriser, Solna, decenber 1974 (utrykt).

Norsk Stortingsmel ding nr. 50, 1976-77: Tiltak not stay.

Nordf orsk Publikation 1975: 8: Buller - Katal og &ver projekt i
Nor den, Hel si ngfors 1975.

US Departrent of Transportation: Transprotation Noise Bibliogra-
phy. U.s. Transportation Systems Center, Kendall Square, Code 151
Canbridge MA 02142, (617) 494-2486, USA.

Rapporter, undersggel ser.

St gj af skae i ng | angs Vest not orvej en, Pl anl agni ngsudval get for
Kege Bugt onrvadet, 1972.

Trafikstgj 1973, stadsingeni grens direktorat, Kebenhavn.

Hol baknot orvej ens indfgring i Kebenhavn, vejdirektoratet, septem
ber 1974.

Rapport vedrgrende stgj af skee ming, foretaget for vejdirektoratet
af COWNconsult, oktober 1973.

Hasl e Ringvej, Projekt Hasl egdrdsvej-Randersvej, udfert for Arhus
kommune af COWNconsult, narts 1973.

Trafi kst gj under sggel ser, resultatet af trafikstejmalinger i kryd-
set Bistrupvej-Vasevej, foretaget for Birkergd kormune af Johs.
Jorgensen Al's, 1974.

Trafikstgj i Fol ehaven, resultaterne af en undersggel se af tra-
fikstgjens variation ned kerehasti gheden, foretaget for stadsin-
geni grens di rektorat, Kgbenhavn, af Johs. Jgrgensen A/ S, 1973.

Trafikstgj i Fol ehaven, resultatet af nélinger ud for fodgznger-
over gangen ved Fol ehaven nr. 107, foretaget for stadsingeni grens
direktorat, Kebenhavn, af Johs. Jgrgensen A/ S.



- 180 -

For ur eni ngsunder sggel se, resultaterne af trafikstgjmilinger i det
kgbenhavnske gadenet, foretaget i forbindel se ned |uftforure-

ni ngsnal i nger, foretaget for Kebenhavns kommune af Johs. Jergen-
sen A/'S, 1974.

Traf i kst gj under sggel se, resultaterne af trafikstgjnmélinger pa
Lyngbyvej i forbindel se ned abning af notorgadestrakni ngen mel | em
Hans Knudsens Pl ads og Bernstorffsvej under Endrupvej/Rynmarksvej,
foretaget for stadsingenigrens direktorat, Kebenhavn, af Johs.
Jorgensen A/ S, 1974.

Samt et vurdering af forslag til amdrede vejfgringer mv. i Sgn-
derborgs centrum udfert for Sgnderborg konmune af COWIconsult,
1974.

Maling af trafikstgj i kvarteret onkring Bispeengen far og efter
abni ngen af not or gadest r akni ngen Bi speengbuen, Lydtekni sk Labor a-
torium 1973.

Mal i ng af bevoksni ngers dampende virkning over for stgj fra jern-
banetrafik, udfert for jysk notorvejskontor af Lydtekni sk Labora-
torium 1974.

Rapport vedrgrende forsggsopstilling af stgjskaamved notorring-
vej en, Kebenhavns ant skormunes tekni ske forval tning, marts 1976.

Trafi kst gj mél i nger i Qdense 1973-75.
Trafi kstgj nélinger i Arhus 1973-74.









